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1 Anlass und Hintergrund

Baden-Wurttemberg hat sich das Ziel gesetzt, das Land fullverkehrsfreundlicher zu gestalten und die Fortbe-
wegung sicherer und angenehmer zu machen. Die Landesregierung setzt sich systematisch fiir Verbesserungen
im FuBverkehr ein und hat dabei Kinder, dltere Menschen und Menschen mit Mobilitatseinschrankungen be-
sonders im Fokus. Das Land will erreichen, dass alle Menschen in den Stadten und Gemeinden Baden-Wiirt-

tembergs sicher und gerne zu Ful unterwegs sind.

Zu FulR Gehende sind im StraBenverkehr jedoch besonders schutzbedirftig, weil sie keine ,, Knautschzone” ha-
ben. Unfélle passieren liberwiegend dort, wo sie die Stralle queren. Bei Kindern ereignen sich sogar 90 Prozent
der Unfille beim Uberqueren. Gut gestaltete FuRgéngeriiberwege (auch FGU bzw. Zebrastreifen genannt) stel-
len eine sichere und bequeme Querungshilfe fir FuBgangerinnen und FuBganger dar. Insbesondere fiir Kinder,
dltere Menschen und fiir Blinde und Sehbehinderte steigern sie die Verkehrssicherheit. FuRgangeriberwege
bauen Barrieren ab und fordern die Ausbildung von Fulwegenetzen. Zudem beglinstigen FulRgangeriberwege
den stetigen Verkehrsablauf im Gegensatz zu Lichtsignalanlagen (umgangssprachlich Ampeln): Wartezeiten
von zu Ful® Gehenden werden ebenso reduziert wie Wartezeiten des Kfz-Verkehrs. Ein Ausbau des FuRRverkehrs
und die Verstetigung des Kfz-Verkehrs haben durch FuBgangeriberwege damit eine positive Wirkung auf die

Luftqualitdt und die Klimabilanz des Verkehrs.

Im Rahmen seiner Fuverkehrsférderung mochte das Land Baden-Wiirttemberg die Rolle und den Ausbau von
FuRgangeriberwegen starken: Insbesondere, da die Anzahl von FuRgéngeriiberwegen in den letzten Jahren
immer weiter abgenommen hat, will das Land hier eine Renaissance einleiten. Dazu wurde ein Leitfaden mit
erweiterten Spielrdumen verbindlich eingefiihrt (siehe unten) und die Forderung durch das Landesgemeinde-

verkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) deutlich verbessert.

Zum besonders forcierten bzw. exemplarischen Ausbau von FuRgangeriiberwegen unterstitzte das Verkehrs-
ministerium Baden-Wirttemberg im 1.000 Zebrastreifen fiir Baden-Wiirttemberg - Aktionsprogramm Sichere
Strafsenquerung sechs Modellkommunen dabei, mehr sichere FuBgangeriberwege einzurichten. Besonderheit
des Aktionsprogramms war, dass die Kommunen aktiv unterstitzt werden, das Queren durch zuséatzliche FulR-
gangerliberwege sicherer zu gestalten und dadurch dem FuBverkehr Vorrang zu geben. Mit fachlicher Beglei-
tung wurde ein Konzept entwickelt, wie FuBgangeriberwege vor Ort sinnvoll umgesetzt werden kdnnen. Ver-
schiedene Beteiligungsbausteine, die gemeinsam mit der Kommune ausgewahlt wurden, ermdglichten den
Kommunen, gemeinsam mit Birger:innen, Politik, Verwaltung sowie weiteren Akteur:innen Moglichkeiten fur

zusatzliche FuBgangeriiberwege zu diskutieren und abzustimmen.
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1.1 Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FuRgangeruber-
wegen

Um die Kommunen des Landes dabei zu unterstitzen,
mehr und sichere FuRgangeriberwege einzurichten, hat
das Ministerium fir Verkehr einen Planungsleitfaden er-
arbeitet: Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von Fuf3-
gdngeriiberwegen (FGU-Leitfaden BW). Dieser erldutert
die Richtlinien des Bundes zu Fufigdngeriiberwegen (R-

FGU 2001), die wiederum auf der Allgemeinen Verwal-

tungsvorschrift zur Strafsenverkehrs-Ordnung (VwV-

StV0) beruhen. Er stellt damit die neuen Spielrdume zur FUIggﬁﬂngﬁbwach
Anordnung von FuBgdngeriiberwegen in Baden-Wiirt- Leiden
o FuBgingr v

temberg vor und erweitert die Einsatzmoglichkeiten nach
den R-FGU 2001 (vgl. VM BW 2019a: 30).

Der Leitfaden richtet sich insbesondere an die StralRen-
verkehrsbehorden sowie weitere Mitglieder:innen der

Verkehrsschau- und Unfallkommissionen und an die

kommunale Planung in Baden-Wirttemberg. Er wurde

per Erlass im Februar 2019 verbindlich eingeflihrt.

Durch den FGU-Leitfaden BW wurde der Einsatz von FuBgangeriiberwegen erleichtert. Wesentliche Neuerun-

gen sind:

Abbildung 1: Wesentliche Neuerungen des Leitfadens zur Anlage und Ausstattung von Fuf3gédngeriiberwegen
in Baden-Wiirttemberg

Offnung des Einsatzbereichs bei geringeren
Starken des FuRverkehrs

Offnung des Einsatzbereichs bei héheren
Starken des Ful’- und Kfz-Verkehrs

Einsatzmaoglichkeit in Tempo 30-Zonen

Einsatzmoglichkeit bei geringerem
Abstand <200m zu Lichtsignalanlagen

Quelle: Planersocietat vgl. VM BW 2019a: 18

Des Weiteren unterstreicht der FGU-Leitfaden BW, dass die Erkennbarkeit von FuBgingeriiberwegen
(Abbildung 2) eines der entscheidenden Kriterien fiir die Sicherheit des Uberquerenden ist und legt verbindlich
fest, dass alle FuRgangeriiberwege barrierefrei ausgebildet sein missen (Abbildung 3) (vgl. VM BW 2019a:
8+34).
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Abbildung 2: Erkennbarkeit Abbildung 3: Barrierefreiheit

Quelle: Planersocietat, vgl. VM BW 2019a: 11 Quelle: Planersocietat, vgl. VM BW 2019a: 34

Der FGU-Leitfaden BW wird durch eine Reihe von Musterblattern erginzt, die die Anordnung und Planung

beispielhafter Zebrastreifen veranschaulichen. Die Musterblatter werden unter https://vm.baden-wuerttem-

berg.de/de/mobilitaet-verkehr/fussverkehr/fussqgaengerueberwege/ in Kirze zum Herunterladen bereitste-

hen.

Exkurs: Der Fuligangeruberweg in der StVO

FuRgangeriberwege wurden 1953 in die StraBenverkehrsordnung aufgenommen. Ab 1964 haben FulRganger
ausdrucklich das Vorrecht an einem FuRgangertberweg, dies bedeutet, dass wenn notig, Autofahrer warten
und FuRgangern das Uberqueren der Fahrbahn ermdglichen missen (vgl. Senatsverwaltung fiir Umwelt, Ver-
kehr und Klimaschutz Berlin 2019). Dieser Vorrang wird in der heutigen StraRenverkehrsordnung durch § 26
StVO ,FulRgangeriberwege” gegeben. Darin heil3t es:

(1) An FuRgangeriiberwegen haben Fahrzeuge mit Ausnahme von Schienenfahrzeugen den zu Ful3 Gehenden
sowie Fahrenden von Krankenfahrstihlen oder Rollstiihlen, welche den Uberweg erkennbar benutzen wollen,
das Uberqueren der Fahrbahn zu erméglichen. Dann diirfen sie nur mit maRiger Geschwindigkeit heranfahren;
wenn nétig, missen sie warten.

(2) Stockt der Verkehr, dirfen Fahrzeuge nicht auf den Uberweg fahren, wenn sie auf ihm warten mdssten.
(3) An Uberwegen darf nicht iiberholt werden.

(4) Fihrt die Markierung Uber einen Radweg oder einen anderen Stralenteil, gelten diese Vorschriften ent-

sprechend.

Die Verwaltungsverordnung zur StVO beschreibt den Einsatzbereich von FulRgangeriberwegen, welcher durch
die Richtlinie fir FuRgéngeriberwege (R-FGU 2001) konkretisiert wird. Diese muss von den Obersten Stra-

Renverkehrsbehdrden der Lander eingefihrt sein, kann aber auch von diesen modifiziert werden.

Durch den Erlass des Ministeriums fir Verkehr vom 11. Februar 2019 wird der Erlass des damaligen Ministe-
riums fur Umwelt und Verkehr vom 27. Dezember 2001 ersetzt. Der Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von
FuBgéngeriiberwegen (kurz FGU-Leitfaden BW) ist seitdem zusammen mit den R-FGU 2001 in Baden-Wiirt-
temberg anzuwenden (vgl. VM BW 2019a: 18).
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1.2 Vielfalt anderer Querungsanlagen

Um StralBenquerungen fiir zu FuR Gehende zu erleichtern, gibt es unterschiedliche Querungsanlagen (vgl. Ab-
bildung 4). Diese unterscheiden sich in Querungsanlagen, an denen der FuBverkehr einen Vorrang bzw. keinen
Vorrang gegeniber des Kfz-Verkehrs hat. Die Auswahl einer bestimmten Querungsanlage ist u.a. abhangig von
der Anzahl der querenden FuBgdnger und ob diese punktuell oder linear die Fahrbahn queren, der Starke und
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs an der Querungsstelle, der Fahrbahnbreite, der Anzahl der Fahrstreifen so-

wie der Umfeldnutzung.

Abbildung 4: Unterschiedliche Querungsanlagen fiir zu Ful Gehende

Quelle: Planersocietat
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2 Aktionsprogramm Sichere Strallenquerung

Das Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg unterstitzt mit dem Aktionsprogramm Sichere Strafsenque-
rung — 1.000 Zebrastreifen fiir Baden-Wiirttemberg sechs Modellkommunen dabei, mehr sichere Ful’gdnger-
Gberwege einzurichten. Im Mittelpunkt dieser landesweiten MaBnahme steht das Bestreben, alle baden-wiirt-
tembergischen Kommunen zu motivieren, die neuen Méglichkeiten durch den FGU-Leitfaden BW und die ver-
besserten Forderbedingungen durch die Verwaltungsvorschrift des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz (VwV-LGVFG) auszunutzen und verstarkt FuRgangeriiberwege einzurichten. In den Modellkommunen wird
durch fachliche Begleitung ein Konzept entwickelt, das darlegt, wo und wie FuRgédngeriiberwege vor Ort um-
gesetzt werden kdnnen. Die Malnahme zielt auch darauf ab, auf Landesebene breit Giber den Nutzen und
Einsatz von FuBRgadngeriberwegen zu informieren. Damit soll das Land einen weiteren groRen Schritt in Rich-

tung einer neuen Geh-Kultur machen.

Das Aktionsprogramm umfasst Aktivitdten auf Landesebene und auf kommunaler Ebene.

2.1 Ablauf auf Landesebene

Ziel des Aktionsprogramms ist es, landesweit mehr FuRgangeriiberwege einzurichten. Dazu gab es neben der
konkreten rdaumlichen Bearbeitung auf kommunaler Ebene mehrere Veranstaltungen und Berichtsanldsse auf
Landesebene (Abbildung 5).

Abbildung 5: Ablauf des Aktionsprogramms auf Landesebene

Bewerbungsaufruf mit Anschreiben an alle Kommunen
N Fotoaktion zu 50 Jahre Abbey-Road-Cover der Beatles
-
‘\"?ﬁ Bewerbungsstichtag
ke Auswahl der Modellommunen durch Fachjury
Auftaktveranstaltung mit Modellkommunen
Il|| . s .
Was 3. Deutscher FuRverkehrskongress (FUKO) mit Prasentation

Quelle: Planersocietat
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Bewerbungsaufruf

Die erste Phase des Aktionsprogramms auf der Landesebene startete mit dem Bewerbungsaufruf im Juni 2019.

Hierzu wurde vom Ministerium fiir Verkehr ein Schreiben mit einer Einladung zur Teilnahme an samtliche

(Ober-)Birgermeister in Baden-Wirttemberg verschickt. Diesem lag ein Faltblatt (Abbildung 6) und mehrere

Exemplare des FGU-Leitfaden BW bei.

Abbildung 6: Faltblatt zum Bewerbungsaufruf Aktionsprogramm Sichere Strafsenquerung

Bewerbungsverfahren

Teilnahmeberechtigt im Sinne ciner Bewerbung sind Stidte
und Gemeinden in Baden-Warttemberg.

1 finden
Sie unter: www.vm.baden-wucrtemherg.de/fussverlchr

Weitere sowie die

Bitte verwenden Sie bei Ihrer Bewerbung das Bewerbungsfor-

mular und erstellen Sie den Letter-of-Intent. Thre Unterlagen

sollten in digitaler Form ci werden. In

Bewerbungsstichtag

Senden Sic Ihre Bewerbungsunterlagen
bitte bis Freitag, 27. September 2019 an:

1.000 Z.ck
Aktionsy Sichere

! 1! g

fiir Baden-Wii berg -

S

/o Planersocietit
My 4

kénnen sie auch in Papierform zusammengestellt werden.

Das Akt wird vom fiir Verkehr

{inanziert.

AUSWAHL DER KOMMUNEN
Die Auswah! der Kommunen wird durch eine Jury begleiret.

Dic teilnch den K en werden Anfang in-
formicrt. Am Donnerstag, 7. November 2019 findet in Stuttgart
ab 10:30 Uhr cine Auftak zum Akti

Sichere brraﬂenquerung stact. Hierzu wcrden sowohl die
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Fotoaktion zu 50 Jahre Abbey-Road-Cover der Beatles

Um die MaRnahme weiter bekannt zu machen, wurde mit einer besonderen Fotoaktion auf das landesweite
Aktionsprogramm aufmerksam gemacht (Abbildung 7). Anlass war der 50. Jahrestag der Veroffentlichung des
Beatles-Albums Abbey Road. Am 8. August 1969 entstand das Foto fiir das Aloumcover, das den Londoner
FuRgangeriberweg in der Abbey Road weltberiihmt machte. Im Rahmen eines Fotoshootings stellte Verkehrs-
minister Winfried Hermann MdL mit anderen Statisten, die schutzbediirftige Zielgruppen reprasentieren, das
Album-Cover nach. Es folgte eine ausfiihrliche bundes- und landesweite Berichterstattung in diversen Medien,

was neben der Thematik FuBgdngeriberwege auch das Aktionsprogramm weiter bekannt machte.

Abbildung 7: Verkehrsminister auf den Spuren der Beatles

v at PPN,

Auswahl der Modellkommunen

Im September 2019 endende Bewerbungsphase fiir das Aktionsprogramm. Insgesamt haben sich 68 Kommu-
nen aus allen Landesteilen um die Teilnahme beworben. Die Auswahl der sechs Modellkommunen erfolgte
durch eine Fachjury, bestehend aus Vertretern des Ministeriums fiir Verkehr, des Ministeriums fiir Inneres,
Digitalisierung und Migration, der NVBW, des Gemeindetag BW, des Stadtetag BW, des FUSS e.V. und der
Hochschule Karlsruhe — Technik und Wirtschaft.
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Die Fachjury wahlte die Modellkommunen auf Basis der folgenden Kriterien aus:

e  Moglichst breites Spektrum an Kommunen

e Kommunen aus allen vier Regierungsbezirken

e Unterschiedliche GréRRe der Kommunen

e Qualitat der Bewerbung

e Engagement bei der Zusammenstellung der Bewerbungsunterlagen

e Besondere Motivation fir die Teilnahme
Bad Rippoldsau-Schapbach, Erligheim, Langenargen am Bodensee, Leonberg, Pforzheim und Schramberg wur-
den als Modellkommunen fir das Aktionsprogramm ausgewahlt (Abbildung 8).

Abbildung 8: Bewerber- und Modellkommunen des Aktionsprogramms
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Auftaktveranstaltung

Die Bekanntgabe der sechs Modellkommunen erfolgte im Rahmen einer offiziellen Auftaktveranstaltung in Stutt-
gart. Im Anschluss an die Vergabe fand mit den Vertreter:innen der Modellkommunen eine erste Arbeitssitzung

auf Fachebene statt.

Abbildung 9: Impression der landesweiten Auftaktveranstaltung

Baden Wiirttemberg 4

IINISTERIUR SUR VERKEE
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2.2 Kommunalspezifischer Ablauf

Das Aktionsprogramm beinhaltete neben einem Auftaktgesprach vor Ort und einer Vorstellung des Konzepts

im Gemeinderat mehrere Beteiligungsbausteine, die auf die Kommunen individuell angepasst wurden.

Abbildung 10: Ablauf des Aktionsprogramms auf kommunaler Ebene

Kommunaler Auftakt
und Abstimmung Gesamtprojekt

Begehung

Mdgliche
Beteiligungs-
bausteine

Vorstellung im Gemeinderat

Quelle: Planersocietat

Kommunaler Auftakt

Zum gegenseitigen Kennenlernen und zur Abstimmung wesentlicher Punkte fand am 21. Januar 2020 ein Auf-
takttermin in der Stadt Pforzheim statt. Die anwesenden Akteur:innen der Stadt Pforzheim stellten die derzei-
tige FuBverkehrssituation in Innenstadtbereich Pforzheims dar und betonten das Anliegen einer verbesserten
Erreichbarkeit der Fliisse. Thema waren auch vorhandene Daten, die im Nachgang zur Verfligung gestellt wur-
den. Gemeinsam mit den Expert:innen der Planersocietdt wurde der Untersuchungsbereich fiir das FGU-

Konzept definiert. In einem Teilgebiet dieses Untersuchungsbereiches fanden bereits 2018 die vom Ministe-
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rium fur Verkehr geférderten Fullverkehrs-Checks statt — eine Kombination dieser Formate sollte getestet wer-
den. Auch wurden aus dem Portfolio drei kommunikativ-partizipative Bausteine (Beteiligungsbausteine) aus-
gewahlt. In der Modellkommune Pforzheim wurden die Bausteine Stadtfeststand, Kinderaktion ,Julius Zebra”
und Verkehrsschau festgelegt, die in den Monaten Juni bis September 2020 stattfinden sollten. Auf Grund der
Corona-Pandemie wurden diese Beteiligungsbausteine abgeandert und entsprechend angepasst (vgl. Abbil-

dung 11).

Abbildung 11: Ubersicht der angepassten Zeitplanung in Pforzheim

Auftakttermin interaktiver Verwaltungsworkshop . Vorstellung im
vor Ort mit Begehung FGU-Priifbegehung Planungsausschuss

Pforzheim

| I

2020

21. Januar 2020 16. Juni.2021 28. Oktober 2021

Quelle: Planersocietat

Datenauswertung und Bestandsanalyse

Fiir die Erstellung des FGU-Konzepts wurden von der Stadt Pforzheim verschiedene Daten, wie Kartengrundla-
gen, Luftbilder, Detailzeichnungen, vorhandene Zahlergebnisse, Schulwegpldne, das FuBwegeleitsystemkon-
zept etc. zur Verfligung gestellt. Durch mehrere Vor-Ort-Begehungen durch die Planersocietat wurde der Be-
stand der flr FulRgangeriiberwege bedeutsamen Infrastrukturen, wie vorhandene Querungsanlagen, Fulwege,
Kfz-Geschwindigkeit, Verkehrsstarken etc., aufgenommen und aufgearbeitet. In Pforzheim entstand somit ein
Plan mit der vorhandenen FuRgangerinfrastruktur/ Querungsanlagen sowie mit der Bestandssituation des Stra-

Bennetzes. Des Weiteren wurden magliche Ziele des FuBverkehrs grafisch verortet (siehe Kapitel 3.2)

Beteiligungsbausteine

Ziel der Beteiligungsbausteine war es gemeinsam mit der Birgerschaft, Politik, Verwaltung sowie weiteren
Akteur:innen Uber zusatzliche FuRgangeriberwege zu diskutieren und Ideen fir Querungsanlagen an konkre-
ten Standorten gemeinsam zu besprechen. Die Ergebnisse der Beteiligungsbausteine trugen auch wesentlich
zur Erstellung des FGU-Konzepts bei. Parallel zum Aktionsprogramm wird in der Stadt Pforzheim ein Integrier-
ter Mobilitatsentwicklungsplan (IMEP) erstellt, in Rahmen dessen bereits einige klassische Blirgerbeteiligungs-
formate vorgesehen waren. Daher sollten im Aktionsprogramm eine differenzierte Form der Beteiligung statt-

finden und es wurden informierende bzw. planende Bausteine ausgewahlt.

Abbildung 12: Ubersicht der urspriinglich ausgewihlten Beteiligungsbausteine in Pforzheim

Kinderaktion Stadtfeststand Verkehrsschau

Quelle: Planersocietat



Aktionsprogramm Sichere Straenquerung — Abschlussbericht 17

Pandemiebedingt konnten die vorgesehenen Beteiligungsbausteine nicht durchgefiihrt werden. Daher wurde
in der Modellkommune Pforzheim im Juni 2021 ein Workshop mit einer Vor-Ort-Begutachtung mit Vertre-
ter:innen der Verwaltung durchgefiihrt. Bei diesem Termin stand die Information Uber den Leitfaden zur An-
lage und Ausstattung von FufSgéngeriiberwegen sowie die Diskussion zu moglichen Standorten im Vorder-
grund. Im Oktober 2021 wurde eine Begehung zum Thema FulRgangeriiberwege durchgefihrt. Dabei wurde
eine Route durchs Untersuchungsgebiet festgelegt, die ausgewahlte, bereits vorhandene FuRgéngeriiberwege
betrachtete. Die Veranstaltung wurde so konzipiert, dass die Teilnehmenden die Ausstattung und Lage dieser

FuRgangeriberwege bewerten konnten und Problematiken diskutiert werden sollten.

Neben diesen beiden Veranstaltungen bestand wahrend der gesamten Laufzeit des Aktionsprogrammes die
Moglichkeit Hinweise zu Querungsstellen auch aulRerhalb des Untersuchungsgebiets zu nennen, dies nutzen
ebenfalls einige Blrger:innen. Die Anregungen und Hinweise aus der Bevolkerung sind bei der Erstellung des
FGU-Konzepts mit eingeflossen. Hinweise, welche nicht im Untersuchungsgebiet lagen, wurden beachtet, sind

allerdings nicht in der Detailscharfe gepriift worden, wie die Anregungen fiir das Untersuchungsgebiet.

Erarbeitung und Abstimmung des Konzepts

Auf Grundlage der Analyse (Datenauswertung, Bestandsanalyse und den Ergebnissen der Beteiligungen) wurde
als FGU-Konzept ein FuRwegebedarfsplan erstellt, der auf das vorhandene FuBwegenetz zu einem FuRwege-

netzplan umgelegt wurde.

In einem ersten Schritt wurde dieser FuBwegenetzplan mit der vorhandenen FulBverkehrsinfrastruktur vergli-
chen. AnschlieBend wurden mdégliche Querungsbeziehungen naher betrachtet. Diese wurden dabei hinsicht-
lich moglicher Biindelungseffekte und des Einsatzbereichs geprift. So konnten Gebiete, an denen keine Bin-
delung zu erwarten ist, da bereits eine anderweitige attraktive Fihrung des FuRverkehrs vorhanden ist, oder
welche aullerhalb des Einsatzbereichs (FuRgangerzone, Verkehrsberuhigte Bereiche, AnliegerstralRen und Be-
reiche mit weniger als 200 Kfz in der Spitzenstunde des FuRverkehrs) aus der Betrachtung ausgeschlossen wer-
den. In einem weiteren Schritt wurden die identifizierten Querungsstellen ausgewahlt, die sich im direkten
Umfeld einer Schule / Kita oder einer wichtigen Haltestelle befinden bzw. auf einer der drei im Nutzungskon-

zept Innenstadt definierten Achsen oder auf einer Flussachse befinden.

Fir die Gbrigen potenziellen Querungsstellen wurde nachfolgend eine weitergehende Betrachtung durchge-
fihrt. Dies inkludiert Steckbriefe, in denen der Einsatz eines FuRgéangeriiberwegs geprift wurde. Die Beurtei-
lung wurde anhand des Leitfadens zur Anlage und Ausstattung von Fuf3gdngeriiberwegen in Baden-Wiirttem-
berg und den Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von Fufigéngeriiberwegen (R-FGU 2001) durchgefiihrt.
Eine Prufung der technischen MaRnahmen sowie der weiterfiihrenden TiefbaumaRnahmen fand im Rahmen
der Erstellung des FGU-Konzepts nicht statt, da es sich um eine Zielkonzeption handelt. Wurden die Voraus-
setzungen fir einen FuBgdngeriiberweg nicht erfullt, wurden weitere Manahmen empfohlen, welche in ei-
nem MaRnahmenplan mit einer Priorisierung dargestellt wurden. Der MaRnahmenplan des FGU-Konzepts der

Stadt Pforzheim beinhaltet somit insgesamt 29 Querungsstellen.
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Abbildung 13: Bestandteile und Vorgehensweise des Konzepts

Bestandsaufnahme

Kfz-Infrastruktur ~ Querungsanlagen Quellen/Ziele

Schritt 1
Schritt 2
Abgleich mit Lage e
(direktes Schulumfeld, Nahe zu Haltestellen)
Schritk 4

Entwicklung von Malinahmen

Quelle: Planersocietat
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3 FGU-Konzept

3.1 Raumliche Einordnung der Modellkommune

Die kreisfreie GroRstadt Pforzheim liegt im Regierungsbezirk Karlsruhe am Rande des Nordschwarzwald zwi-
schen der Landeshauptstadt Stuttgart (ca. 37 km stidostlich) und Karlsruhe (ca. 25 km nordwestlich) und stellt
als Oberzentrum ein politisches, kulturelles und wirtschaftliches Zentrum im Nordschwarzwald da, in dem ca.
125.000 Einwohner:innen leben (WM BW 2002 / Statistik BW Stand Mérz 2021). Die Stadt gliedert sich in 15
Stadtteile auf, neben der Kernstadt zahlen auch die Ortsteile Biichenbronn, Eutingen, Hohenwart, Huchenfeld

und Wirm zum Stadtgebiet.

Auf Grund der fast vollstdndigen Zerstérung der Stadt Pforzheim im Zweiten Weltkrieg, zeichnet sich das heu-
tige Stadtbild durch eine Nachkriegsarchitektur aus und der existierende Verkehrs- und StraRenraum wird vor
allem durch die, in den 1960er und 70er Jahren Ubliche, Kfz-fokussierte Verkehrsplanung gepragt, mit vielen
mehrspurigen Fahrbahnen auch durch die Innenstadt, wodurch erhebliche Barrieren fiir den FuBR- und Radver-
kehr bestehen.

Die Topographie des Stadtgebiets ist durch das Enztal, die Auslaufer des Nordschwarzwaldes und den Zusam-
menfluss der Flisse Enz, Nagold und Wiirm gepréagt, die sich in der Innenstadt vereinigen, somit bestehen auch

hier Barrieren fir die Nahmobilitat.

Abbildung 14: Topographie Pforzheim

605 m
585 m

Quelle: Service: https://de-de.topographic-map.com/maps/6p61/Pforzheim/ | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende
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Die Stadt Pforzheim bietet als Oberzentrum attraktive Ziele in Form von Freizeit- und Sporteinrichtungen Bil-
dungseinrichtungen, Einkaufsmoglichkeiten sowie medizinische Einrichtungen. Mit dem Hauptbahnhof verfigt
die Stadt liber einen Fernverkehrshalt an der Bahntrasse Karlsruhe — Mihlacker. Neben dieser beginnen in
Pforzheim noch zwei weitere Bahnstrecken in den Schwarzwald zur Anbindung von Bad Wildbad und
Calw/Nagold. Zudem ist die Stadt an das Stadtbahnnetz vom Verkehrsverbund Karlsruhe angebunden. Der in-
nerstadtische offentliche Verkehr wird durch Busse im Verkehrsverbund Pforzheim-Enzkreis abgewickelt.

Dadurch bildet der zentrale Omnibusbahnhof (ZOB) mit dem Hauptbahnhof einen zentralen Umsteigepunkt.

Als Gberregionale Verbindungsachse verlduft die Autobahn A8 (Karlsruhe — Miinchen) an der Stadt Pforzheim
vorbei; Pforzheim ist durch vier Anschlussstellen an diese angebunden. Des Weiteren verlaufen die Bundes-
straBen B10 (Karlsruhe — Stuttgart), B294 (Bretten — Freudenstadt) und B463 (Pforzheim — Horb am Neckar)
durch das Stadtgebiet und treffen am Hauptbahnhof aufeinander, welches nicht zuletzt durch deren hohen
DTV (Stand 2016 knapp 25.000 Kfz/24h im Bereich des Luisenplatzes) verkehrliches Riickgrat und stadtplane-
rische Herausforderung zugleich ist. Neben dem motorisierten Verkehr tragt der FuRverkehr in der Stadt be-
reits wesentlich bei mit einem Anteil des FuRverkehrs am Modal Split von derzeit ca. 26% (Infas 2017). Dabei
hat die Siedlungsstruktur groRen Einfluss auf das zu FuR gehen: In Pforzheim tragt die kompakte Siedlungs-
struktur der Innenstadt dazu bei, dass innerhalb von 20 Minuten das Zentrum begangen werden kann. Darauf
aufbauend wurde das Untersuchungsgebiet ausgewahlt: begrenzt durch die BleichstraRe, JahnstraRRe, Kaiser-
Friedrich-StralRe, Hans-Sachs-StraRe, LuisenstraRe, Altstddter StraRe und HolzgartenstraRe wird die fullaufige

Erreichbarkeit der Enz und Nagold untersucht.

Abbildung 15: Erreichbarkeit innerhalb Pforzheims zu FuR in Zwei-Minuten-Schritten?

& 2 : . %
O 2 A e = . W - R £l
174 \ %“‘?ﬁn AN B %& sl 550 £ V“ w.'k;:

Quelle: Service © openrouteservice.org | Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Aufbauend auf den Erkenntnissen aus den bestehenden Konzepten (v.a. Nutzungskonzept Innenstadt, FukRgan-

gerleitsystem, Schulwegepléne, FuRverkehrs-Check), den vorhandenen Mobilitdtsdaten (v.a. DTV) und dem

1 Ausgangspunkt: Leopoldplatz (48.891577, 8.699144)
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Austausch mit der Verwaltung soll im Folgenden der Bestand analysiert und darauf aufbauend MaRnahmen

entwickelt werden.

3.2 Bestandsanalyse

Erste Ideen fiir Querungsanlagen haben sich bereits schon aus den ersten Begehungen vor Ort ergeben. Kaum
eine Stral3e erfillt alle Anforderungen der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden. Die Anforderungen an die
StraBenrdaume in der eng bebauten Innenstadt von Pforzheim bei gleichzeitig sehr hoher Verkehrsbelastung
sind hoch. Dartiber hinaus sind finanzielle, personelle aber auch zeitliche Mittel begrenzt. Die zeitgleiche Schaf-
fung aller gewilinschten Querungsanlagen ist dabei nicht moglich. Daher gilt es, Prioritaten zu setzen bzw.
Rdaume mit hohen Potenzialen oder besonderen Sensibilitdten (z. B. im Umfeld von Schulen oder Haltestellen

des OPNVs) vorrangig zu behandeln.

3.2.1 Bestand: Verkehrsinfrastruktur

Nach dem kommunalen Auftakt wurde in einem ersten Schritt das bestehende Stralennetz der Kommune
aufgenommen. Fir den FuRverkehr ist das StraRennetz von Bedeutung, da die Art der Querungsanlage auch
von der Anzahl der Fahrspuren, der Verkehrsstarke und der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs abhangt. Da im
Untersuchungsgebiet bereits flichendeckend Gehwege vorhanden sind, werden diese nicht weiter erfasst?.
Eigenstandige Gehwege, beispielsweise in den Griinanlagen, werden ebenfalls nicht gesondert aufgefiihrt, je-
doch deren Querungsanlagen dokumentiert. Eine Besonderheit stellen dabei die FuBgangerbriicken lber die

Flisse dar.

Eine Ubersicht iber den Bestand der Verkehrsinfrastruktur im Untersuchungsgebiet bietet Abbildung 16.

2 Hinweise zu bendtigten Gehwegbreiten werden u.a. im Rahmen des FuBverkehrs-Checks gegeben.
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Abbildung 16: Bestehende Verkehrsinfrastruktur im Untersuchungsbereich in Pforzheim
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Anschlieend wurden die bestehenden Querungsanlagen fir den Fullverkehr im Untersuchungsbereich veror-
tet. Hierbei wurde zwischen Lichtsignalanlagen (auch: Ampeln), FuBgéangeriberwegen (auch: Zebrastreifen),
Querungshilfen (auch: Mittelinseln) und Unter- und Uberfiihrungen (auch: Briicken) unterschieden. Auch be-

sondere bauliche Formen wie Aufpflasterungen oder Gehwegliberfahrten wurden verortet.

In Pforzheim bestehen im Untersuchungsgebiet bereits einige unterschiedliche Querungsanlagen. Darunter

befinden sich auch mehrere FuRgangeriiberwege (vgl. Abbildung 17).

Abbildung 17: Verschiedene gesicherte Querungsanlagen im Untersuchungsgebiet

Quelle: Planersocietat — Maximilianstrale; Luisenplatz

Zur barrierefreien Ausgestaltung von Querungsanlagen sind in der Stadt Pforzheim Detailzeichnungen fiir ge-
trennte und gemeinsame Querungsstellen als Planungshilfe vorhanden. Die Ausfiihrungen entsprechen den
geltenden DIN-Normen. Bei Neuplanungen und UmbaumaBnahmen sollten an FulRgangeriiberwegen ge-
trennte Uberquerungsstellen mit differenzierten Bordhéhen zum Einsatz kommen, da diese fiir seheinge-
schrankte und blinde Personen sowie flir Personen mit Mobilitatseinschrankungen gleichermaBen komforta-
bel ist. Diese getrennte Querungsstelle beinhaltet eine 1 m breite Nullabsenkung mit Sperrfeld fiir Menschen
mit rollenden Fortbewegungsmitteln und ein ca. 90 cm langes Bord fiir seheingeschrankte und blinde Personen
mit einer Bordhohe von 6 cm. Dieses ist mit einem Richtungsfeld ausgestaltet, wodurch seheingeschrdnkte
und blinde Personen die Kante des Gehwegs und die Gehrichtung ertasten kénnen. Zu diesem Feld werden
seheingeschrankte und blinde Personen Uber einen Auffindestreifen in Noppenstruktur geleitet. Durch das
Sperrfeld bei der Nullabsenkung kénnen Seheingeschrankte Personen dieses Bord ebenfalls ertasten, um zu

vermitteln, dass in diesem Bereich die Fahrbahn beginnt.
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Abbildung 18: Getrennte Uberquerungsstelle

Abbildung 19: Gemeinsame Uberquerungsstelle
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Eine Ubersicht (iber alle existierenden Querungsanlagen im Untersuchungsgebiet bietet Abbildung 20.
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Abbildung 20: Bestehende Querungsanlagen im Untersuchungsbereich in Pforzheim
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3.2.2 Bestand: Quell- und Zielorte des FulRverkehrs

Mobilitat ist nicht isoliert zu betrachten, sondern findet immer zu einem Zweck statt (zum Einkauf, zum Errei-
chen der Schule, Arbeitsplatz etc.). Daher bestimmen die Quellen (vor allem Wohngebiete) und Ziele (Schulen,
Nahversorger, Arzte etc.) die zentralen Mobilititsachsen. Zu einer Starkung des FuRverkehrs sollte daher auf
diesen Achsen eine attraktive und sichere Fullverkehrsinfrastruktur vorhanden sein. Ein besonderes Augen-
merk gilt dabei schutzbedirftigen Personen — insbesondere auf typischen Wegen zu Zielen von Kindern und
Mobilitdtseingeschrdankten wie Senioren sollten daher sichere Querungsanlagen, beispielsweise FuBganger-
lberwege, eingesetzt werden. Kinder kénnen sich, durch das zu Ful® gehen zur Schule oder zum Spielplatz,
aktiv ihre eigene Welt erschlieen und Senioren, ermdglicht dies ein aktives Leben im Alter (vgl. VM BW 2017:
8 + 9). Daher werden als Ziele auch Seniorenheime, Einrichtungen fiir Behinderte, Spielplatze und Freizeitan-

gebote sowie Kulturangebote als moégliche Quellen und Ziele des FulRverkehrs betrachtet.

Oft wird auch libersehen, dass der FuBverkehr eine essenzielle Bedeutung fir die Nutzung anderer Verkehrs-
mittel hat. Gerade der OPNV profitiert von einer guten fuBl3ufigen Erreichbarkeit seiner Haltestellen. Sicher-
heitsdefizite fir zu Full Gehende entstehen vor allem durch Querungen der Fahrbahn an den Haltestellen. Zur

Absicherung der Haltestellen des OPNV sollten daher FuRgingeriiberwege eingesetzt werden.

Die Innenstadt Pforzheims zeichnet eine hohe Nutzungsmischung aus. Quell- und Zielbereiche liegen dicht bei-
einander, sodass sich keine deutlichen Mobilitdtsachsen ausbilden. Die hohe Dichte bei Quell- und Zielorten
birgt allerdings ein hohes Potential fiir den FuRverkehr und hat einen sehr regelméaRigen Querungsbedarf zur
Folge. Daher ist fir den FuBverkehr in dem Untersuchungsgebiet ein besonders engmaschiges Netz an sicheren

Querungen anzubieten.

Neben medizinischen und sozialen Einrichtungen (Schulen, Kitas, Krankenhausern, Seniorenwohnheimen, Be-
hinderteneinrichtungen sind im Untersuchungsgebiet kulturelle und religiése Einrichtungen sowie Naherho-
lungsgebieten und Griinflachen vorhanden. Durch die Lage der FuRgéangerzone im Untersuchungsgebiet finden

sich auch zahlreiche Einkaufsmoglichkeiten wieder.

Zentrale Anlaufstellen fiir den OPNV sind der Hauptbahnhof Pforzheim, der Zentrale Omnibusbahnhof (ZOB)
in unmittelbarer Ndhe zum Hauptbahnhof und die Haltestelle Leopoldplatz, als zentraler Mobilitdtsknoten-

punkt in der Innenstadt.
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Abbildung 21: Wichtige Ziele im Untersuchungsbereich in Pforzheim
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3.3 Bedarfsanalyse

Fiir die Attraktivitit des zu FuR Gehens spielen neben den Uberquerungen der Fahrbahn, die Qualitit der FuRk-
wege, bestehende Barrieren (z. B. Treppenanlagen, Angstraume, starke Topographie) oder Elemente, wie
Bénke, ausreichende Gehwegbreiten und kurze Wege eine wichtige Rolle. Aufenthaltsorte und die Qualitat des

Aufenthaltes im StralRenraum entscheiden, ob mehr oder weniger Wege zu Ful’ zurilickgelegt werden.

In der Stadt Pforzheim lag der Fokus in der Erstellung des FulRwegebedarfplans auf der Verkniipfung bzw. An-
bindung der Flisse und der Achsen entlang der Fliisse sowie einer Integration der im Rahmen des Nutzungs-
konzepts Innenstadt identifizierten wesentlichen FulBverkehrsachsen in der Innenstadt. Diese Verkniipfungen
und Routen werden als Hauptrouten dem Konzept zugrunde gelegt. Ergdnzend wurden weitere wichtige Ach-
sen fiir den FuBverkehr identifiziert, sodass ein engmaschiges Fulwegenetz entsteht. Die Routen decken so
die wesentlichen Quell-Ziel-Verbindungen innerhalb des Untersuchungsgebiets ab und kénnen tber das Un-

tersuchungsgebiet hinaus Achsen in die Wohnquartiere darstellen.

Abbildung 22: Entwicklungsachsen im Nutzungskonzept Innenstadt
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Quelle: Stadt Pforzheim Planungsamt

Die Hauptrouten wurden so gelegt, dass Gehwege vorhanden sind und auf diesen bestenfalls ein unbehinder-
ter Verkehr von zu Full Gehenden, auch mit Kinderwagen oder mit Hilfsmitteln (Rollator, Rollstuhl) moéglich
sein kann. Dies gilt auch fiir den Begegnungsfall, daflir bendétigt es eine Seitenraumbreite von 2,50 m. Die er-
mittelten Hauptrouten sind Routen, die einen hoheren Stellenwert besitzen, was der vermehrten Nutzung bzw.
dem Verbinden besonders wichtiger Ziele geschuldet ist. Auf den ermittelten Hauptrouten konnten Netzllicken
identifiziert werden, die auf fehlende Querungsanlagen zuriickzufiihren sind. Das SchlieBen der Netzliicken
durch die Schaffung addquater Querungsanlagen sorgt dafiir, dass ein sicheres Queren der Fahrbahn ermdog-

licht wird und damit jede Person gut zu Full unterwegs sein kann.
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Abbildung 23 bietet einen Uberblick iber alle moglichen Querungsstellen auf den identifizierten Hauptrouten
im Untersuchungsgebiet, unabhadngig davon ob an der jeweiligen Stelle bereits eine Querungsanlage vorhan-

den ist oder nicht. Alle weiteren Querungsstellen im Untersuchungsgebiet werden vorerst nicht weiterverfolgt.
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Abbildung 23: Querungsbedarf auf Hauptrouten im Untersuchungsgebiet in Pforzheim
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Nach der eingangs beschriebenen und in Abbildung 13 dargestellten Vorgehensweise, folgt der Abgleich des
Netzes mit den bestehenden Querungsanlagen (Abbildung 25).

Dabei wird liberpriift ob der Querungsbedarf vollstandig erfillt ist oder inwieweit an der entsprechenden Que-
rungsanlage Potential zur fuBverkehrsfreundlicheren Ausgestaltung besteht. Abbildung 24 stellt das Ergebnis
dieses Vergleiches dar und beschreibt die Vorgehensweise an einem konkreten Beispiel. Falls an einem Kno-
tenpunkt der Bedarf auf Querungsbeziehungen durch die vorhandenen Querungsanlagen nicht erfillt wurde,

werden diese verbliebenen Beziehungen auch in der Abbildung dargestellt.

Abbildung 24: Beispiel Vorgehensweise Knotenpunkt Leopoldstr./J6rg-Ratgeb-Stralke

B

Quelle: Planersocietat
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Abbildung 25: Schritt 1 — Abgleich mit Bestand
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Abbildung 26: Ergebnis Schritt 1: Ermittlung des Querungsbedarfs
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Nachfolgend werden die verbliebenen Stellen (Abbildung 26) weiter hinsichtlich moglicher Biindelungseffekte
und des Einsatzbereichs geprift. So konnten Gebiete, an denen keine Biindelung zu erwarten ist, da bereits
eine anderweitige attraktive Fiihrung des FulRverkehrs vorhanden ist oder welche auRerhalb des Einsatzbe-
reichs (FuBgangerzone, Verkehrsberuhigte Bereiche, Anliegerstraflen und Bereiche mit weniger als 200 Kfz in
der Spitzenstunde des FuBverkehrs) aus der Betrachtung ausgeschlossen werden. Dies gilt z.B. fur einige der
in Abbildung 26 dargestellten NebenstraBen, welche aulRerhalb des Einsatzbereichs von FuRgangeriiberwegen

liegen. In diesen Bereichen kann daher auf die Schaffung einer weiteren Querungsanlage verzichtet werden.

Ein Querungsbedarf von lber 50 zu FuR Gehende in der Spitzenstunde des FuRverkehrs ist in einzelnen Stra-
Renrdumen nur durch eine Biindelung des FuRverkehrs auf einer StralRenseite zu erreichen. Fir die einzelnen
Strallenrdume wurden StralRenseiten verglichen und fur die Festlegung einer Netzstruktur die StralRenseite
identifiziert, die fur den FulRverkehr die attraktivere Flihrung bietet. Beispielsweise entlang von Flissen ist die,
dem Fluss zugewandte, Seite zu bevorzugen. Entlang der HauptverkehrsstraRen und wichtigen Achsen ist die
Blindelung des Fulverkehrs auf einer StraBenseite nicht moglich, da die StraRen eine groRe Trennungswirkung

fir den FuBverkehr entfaltet und die entstehenden Umwege durch eine einseitige Fiihrung unattraktiv waren.

Auf Grund dieser Untersuchung entfallen Querungen einzelner Seitenstrallen, da diese absehbar ein zu gerin-
ges Querungspotenzial aufweisen. Im Folgenden werden in Detailkarten aus vier Teilbereichen (vgl. Abbildung
27) die Querungen dargestellt, die an dieser Stelle nicht weitergehend betrachtet werden, da sie das identifi-
zierte Netz nur tangieren. Im Sinne der Starkung des FuBverkehrs sind diese in einem gesamtstadtischen Ful3-

verkehrskonzept weiter zu beachten.

Tabelle 1: Querungen im Untersuchungsgebiet

Nummer | Strafle Verortung

B1-1 SimmlerstraRe Gerbelstralle

B1-2 Simmlerstralle BelfortstraRe

B1-3 Simmlerstralle FrobelstraRe

B1-4 SteubenstraRe HildebrandstralRe
B1-5 Steubenstralle Irenicusstralle

B1-6 Steubenstralle WestendstraBBe
B1-7 SteubenstraRe Alexander-Wellendorf-StraRe
B1-8 Jorg-Ratgeb-Stralle TurnstraRe

B2-1 Dr.-Brandenburg-Stralie Kallhardtstralle
B2-2 KallhardtstraRe Rabenstrafe

B2-3 Kallhardtstralle Untere Rodstralle
B2-4 Kallhardtstralle Hans-Meid-StraRBe
B2-5 Kallhardtstralle SchieBhausstraRRe
B2-6 KallhardtstralRe Scheuernbergstralie
B2-7 Kallhardtstralle Bleichstralle

B2-8 Liebeneckstralle Haus Nr. 33

B2-9 LiebeneckstraRe Calwer StraRe

B3-1 Altstadter Kirchenweg Forststralle

B3-2 TheaterstraRe GerberstraRe

B3-3 Emma-Jaeger-Stralle Theaterstralle

B3-4 Theaterstralle Emma-Jaeger-Strale
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B3-5 PflligerstralRe HolzgartenstraRe
B4-1 Jorg-Ratgeb-Stralle MelanchthonstralRe
B4-2 Pfligerstrale Wachtelgasse

B4-3 Pfliigerstrale Haus Nr. 2A

Abbildung 27: Bereiche 1 bis 4
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Abbildung 28: Schritt 2 — Weitergehende Ermittlung des Querungsbedarfs
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Abbildung 29: Ergebnis Schritt 2 — Weitergehende Ermittlung des Querungsbedarfs

o o)

Aktionsprogramm Sichere
StraRenquerung

Pforzheim

Netzkonzeption

FuBwegenetz Innenstadt

mmm  Achsen Nutzungskonzept Innenstadt

wme Flussachsen

mmm  Netzerganzungen

s > nvb

Baden-Wiirttemberg

Quelle: Planersocietat

W @ Planersocietét @ Kartengrundlage: © Openstreetmap.org und Mitwirkende

Homapoven |



38 Aktionsprogramm Sichere StraBenquerung — Abschlussbericht

In Schritt 3 werden die Ergebnisse von Schritt 2 (Abbildung 29) weiter analysiert. Wahrend der Veranstaltungen
des Aktionsprogramms wurde deutlich, dass Querungsanlagen im unmittelbaren Schulumfeld sowie in der
N&dhe von bedeutenden Haltestellen priorisiert betrachtet werden sollen. Betrachtet werden daher nur poten-

zielle Querungsstellen, die sich

e imdirekten Umfeld einer Schule oder Kita befinden oder
e im Umfeld einer wichtigen Haltestelle des OPNV befinden oder
e auf einer der drei im Nutzungskonzept Innenstadt definierten Achsen befinden oder

e auf einer Flussachse befinden.

Dadurch verbleiben 24 potenzielle Querungsstellen. Zusatzlich wird als Wunsch der Birger:innen die Que-

rungsstelle 16 — KiehnlestraRe / MuseumstralRe zum Konzept hinzugeflgt.

Daraus ergeben sich 25 Querungsstellen, die in Abbildung 31 dargestellt werden. Fir diese 25 Querungsstellen
wurden Steckbriefe erstellt, in denen der Einsatz eines FulRgangeriiberwegs geprift wurde. An manchen Que-
rungsstellen werden mehrere Querungsbeziehungen untersucht, dadurch beinhaltet der MaRnahmenplan des

FGU-Konzepts der Stadt Pforzheim somit insgesamt 29 Querungsstellen.

Die Beurteilung wurde anhand des Leitfadens zur Anlage und Ausstattung von Fufigéngeriiberwegen in Baden-
Wiirttemberg und den Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von Fufgédngeriiberwegen (R-FGU 2001)
durchgefiihrt. Eine Priifung der technischen MaRnahmen sowie der weiterfiihrenden TiefbaumaBnahmen fand

im Rahmen der Erstellung des FGU-Konzepts nicht statt, da es sich um eine Zielkonzeption handelt.
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Abbildung 30: Schritt 3 — Abgleich mit Lage
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Abbildung 31: Schritt 4 — Ubersicht der potenziellen Querungsstellen zur weiteren Betrachtung
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3.4 Entwicklung von MaRnahmen

Die Uberquerungsstellen, welche durch die Ergebnisse der Bestandsanalyse sowie durch die Beteiligungsbau-
steine ermittelt wurden, werden in diesem Schritt hinsichtlich der Eignung fiir FuRgdngeriberwege liberprift.
Fiir die Prifung wird von jeder Querungsstelle ein Steckbrief erstellt, welcher die Uberquerungsstelle charak-

terisiert und MaRnahmenvorschlage gibt.

3.4.1 MaRnahmenvorschlage: Steckbriefe

Abbildung 32: Analyse der Uberquerungsstelle
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Quelle: Planersocietat

Sind die Voraussetzungen fiir einen FuRgéngeriiberweg nach FGU-Leitfaden BW und R-FGU 2001 (Kapitel 2.1)
erfillt, wird dies im MaBnahmenteil des Steckbriefs vermerkt. Kbnnen die Voraussetzungen nicht erfillt wer-
den, wird ggf. eine andere Querungsform als MalRnahme empfohlen (Abbildung 4/ Abbildung 33). Die Steck-
briefe enthalten neben der jeweils empfohlenen Querungsform, wenn es sich empfiehlt weitere erganzende
MafRnahmen z.B., wenn der MaBnahmenvorschlag ein FuBgangeriiberweg ware, konnte dieser mit einer Mit-

telinsel erganzt werden. Des Weiteren geben die Steckbriefe auch eine Priorisierung der MaRnahme an.
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Abbildung 33: Mdgliche Querungsanlagen
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FrankstraBe / BaumannstraRe

« 1

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der StralRe:

Innerhalb geschlossener Ortschaften
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Tempo-30-Zone ca. 25m versetzt

Merkmale der
Querungsstelle:

Der FulRverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt

Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar
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Bedeutung fiir den
FuRverkehr:

Wichtige Querung des FuBverkehrs (Verbindungsachse zum
S-Bahnhof Maihdlden)

Kirche, Kita, Seniorenzentrum im direkten Umfeld
Biindelungseffekt ist hoch

Verkehrsstarke in der Spit-
zenstunde des FuBverkehrs

0 - 50 zu FuB Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stich-
probe)
200 — 300 Kfz (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

ja
O nein

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU:

Quelle: Planersocietéat, Bestandsbild

O erfillt nicht erfullt, freizuhaltende Flachen sind

nicht vorhanden

Empfohlene
Querungsanlage:

Vorziehen der Seitenrdume (Umbau des Provisoriums in eine dauer-
hafte Querungsanlage)

Ergédnzende MaRnahme:

Prufung der Geometrie zur Neupositionierung des Tempo-30-Zonen-
Schildes zur Inkludierung dieser Querungsstelle

Priorisierung:
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Q2 Antoniusstrae / MaximilianstraRe

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der Stral3e: e Innerhalb geschlossener Ortschaften
e Gemeindestralle
e  Stralle mit Verbindungsfunktion
e  Ein Fahrstreifen, Zweirichtungsverkehr
e (Ca 9,0 m Fahrbahnbreite, inkl. Mittelinsel 2,0 m
e  Zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h, mit Einfihrung
der MaBnahme C2 des LAP Pforzheim: 30 km/h

Merkmale der e Im Bereich einer Kreuzung mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen
Querungsstelle: e Der FuBverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt

e Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar

e  Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind vorhanden

Bedeutung fir den e  Wichtige Querung des FuBverkehrs (Verbindungsachse zum S-
FuRverkehr: Bahnhof)

e Kirche, Cafés im direkten Umfeld

e Bindelungseffekt ist hoch

Verkehrsstarke in der Spit- e 0-50zu FuR Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stich-
zenstunde des FuBverkehrs probe)
e 750 -900 Kfz (Zéhlung / Verkehrsmodell)

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

ja
[ nein

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild Quelle: Planersocietéat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU: erfullt [ nicht erfullt
Empfohlene FuRgangeriberweg mit Mittelinsel

Querungsanlage:

Ergdnzende MaRnahme:

Priorisierung: HE
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Q2 AntoniusstraRe / MaximilianstraBe

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der Stral3e: e Innerhalb geschlossener Ortschaften

e GemeindestralRe

e  StralRe mit Erschliefungsfunktion

e Keine Fahrstreifenaufteilung, Zweirichtungsverkehr

e Ca7,5m Fahrbahnbreite

e  Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h, Beginn der

Tempo-30-Zone ca. 15m versetzt

Merkmale der e Im Bereich einer Kreuzung mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen
Querungsstelle: e Der FuBverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt

e Querungsstelle ist frihzeitig erkennbar

e  Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind vorhanden
Bedeutung fir den e  Wichtige Querung des FuBverkehrs (Verbindungsachse zum S-
FuRverkehr: Bahnhof)

e Kirche, Cafés im direkten Umfeld

e Biindelungseffekt ist hoch
Verkehrsstarke in der Spit- e 0-50zu FuR Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stich-
zenstunde des FulRverkehrs probe)

e 200 - 300 Kfz (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

ja
[ nein

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild Quelle: Planersocietéat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU: erfullt L] nicht erfillt

Empfohlene FuRgdngeriberweg mit vorgezogenem Seitenraum

Querungsanlage:

Erganzende MalRnahme: Vorhandene Grenzmarkierung fiir Halte- oder Parkverbote (Zeichen 299

StVO) zu vorgezogenem Seitenraum verandern
Priorisierung: |
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Q3 KochstraRe / MaximilianstraRe

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der StralRe: e Innerhalb geschlossener Ortschaften
e Gemeindestralle
e  Stralle mit ErschlieBungsfunktion
e Keine Fahrstreifenaufteilung, Zweirichtungsverkehr
e (Ca. 9,0 m Fahrbahnbreite
e Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h

Merkmale der e Im Bereich einer wartepflichtigen Zufahrt
Querungsstelle: e Der FuRverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt
e Querungsstelle ist frithzeitig erkennbar, ggf. Einschrankungen
durch Hauserkante
e  Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind vorhanden

Bedeutung fir den e  Wichtige Querung im FulRverkehrsnetz
FuBverkehr: e Haltestelle KochstrafSe in unmittelbarer Nihe
e Bindelungseffekt ist hoch
Verkehrsstarke in der Spit- e 0-50zu FuB Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)
zenstunde des FulRverkehrs e 300 -450 Kfz (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)

Innerhalb des Einsatzbe-

reichs fiir EGU: ja, an Haltestelle

[ nein

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU: erfillt [ nicht erfullt

Empfohlene FuRgangeriberweg mit vorgezogenen Seitenraumen

Querungsanlage:

Ergédnzende MaRBnahme: Synergien mit barrierefreiem Ausbau der Haltestelle sowie mittelfristi-

ger Sanierung im Zuge des LAP Pforzheim (Abschnitts-Nr.: 79) moglich

Priorisierung: B
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SimmlerstraBe (Hohe Steubensteg)

v

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der StralRe:

e Innerhalb geschlossener Ortschaften

e GemeindestralRe

e  StralRe mit ErschlieBungsfunktion

e Keine Fahrstreifenaufteilung, Zweirichtungsverkehr
e Ca. 7,0 m Fahrbahnbreite

e  Zulassige Hochstgeschwindigkeit betrdgt 30 km/h

Merkmale der
Querungsstelle:

e Im Bereich einer FuRverkehrsverbindungen auf selbststandigen Wegen
e Der FuBverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt

e Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar

e  Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind vorhanden

Bedeutung fiir den
FuRverkehr:

e Teil des Hauptroutennetzes ,,Fluss”

e  Wichtige Querung im FuRverkehrsnetz

e Direkte Flussnahe, GroRparkplatz Messplatz in unmittelbarer Nahe
e Bindelungseffekt ist mittel

Verkehrsstarke in der Spit-
zenstunde des FuBverkehrs

e 50-100 zu FuR Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)
e 0-—200 Kfz (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

Uja
nein, Verkehrsstarke liegt nicht im Einsatzbereich

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU:

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

O erfillt nicht erfullt, da Verkehrsstarke nicht im
Einsatzbereich fiir FGU liegt

Empfohlene Farbige Hervorhebung
Querungsanlage:

Ergdnzende MaRBnahme: Aufpflasterung
Priorisierung: |
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Q5 , 7 OsterfeldstraRe / NeRBlerstraRe

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der StralRe: e Innerhalb geschlossener Ortschaften
e Gemeindestralle
e  Stralle mit ErschlieBungsfunktion
e Keine Fahrstreifenaufteilung, Zweirichtungsverkehr
e (Ca. 6,0 m Fahrbahnbreite
e  Zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h (Tempo-30-Zone)

Merkmale der e Der FuBRverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt
Querungsstelle: e Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar

e  Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind vorhanden
Bedeutung fiir den e Teil des Schulwegplans
FuBverkehr: e  Wichtige Querung im Fullverkehrsnetz

e Wichtige Ziele wie Realschule, Sporthalle und Kulturhaus im direk-

ten Umfeld

e Bindelungseffekt ist gering
Verkehrsstarke in der Spit- e 50-100 zu FuR Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stich-
zenstunde des FuBverkehrs probe)

e 0-—200 Kfz (Z&hlung / Verkehrsmodell)

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

O ja
nein, Verkehrsstarke liegt nicht im Einsatzbereich

_ NS AT

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild Quelle: Planersocietéat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU: O erfullt nicht erfillt, da Verkehrsstarke nicht im
Einsatzbereich fiir FGU liegt

Empfohlene Verkehrsberuhigter Bereich

Querungsanlage:

Ergédnzende MaRnahme: Umgestaltung des Knotenpunktes und der Schulumgebung in einen ver-

kehrsberuhigten Bereich

Priorisierung: EEE , da im unmittelbaren Schulumfeld
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Q6 - OsterfeldstraBe / BelfortstraRe

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der StralRe: e Innerhalb geschlossener Ortschaften
e GemeindestralRe
e  StralRe mit Erschliefungsfunktion
e Keine Fahrstreifenaufteilung, Zweirichtungsverkehr
e Ca.7,5m Fahrbahnbreite
e  Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h (Tempo-30-Zone)

Merkmale der e Der FuBverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt
Querungsstelle: e Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar

e  Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind vorhanden
Bedeutung fir den e Wichtige Querung im FulRverkehrsnetz
FuBverkehr: e Wichtige Ziele wie Kitas, Kindergarten, Backerei im direkten Umfeld

e Biindelungseffekt ist mittel
Verkehrsstarke in der Spit- e 0-50zu FuR Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stich-
zenstunde des FuBverkehrs probe)

e 0-—200 Kfz (Zdhlung / Verkehrsmodell)

Innerhalb des Einsatzbe- O
reichs fiir FGU: Ja

nein, Verkehrsstarke liegt nicht im Einsatzbereich fiir FGU

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild Quelle: Planersocietéat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU: O erfullt nicht erfillt, da Verkehrsstarke nicht im
Einsatzbereich fiir FGU liegt
Empfohlene Vorziehen der Seitenrdume (Gehwegnase)

Querungsanlage:

Ergdnzende MaRRnahme:

Priorisierung: [ |
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BenckiserstraRe / Steubenstrae

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der StralRe:

Innerhalb geschlossener Ortschaften

Gemeindestralle

StraBe mit Verbindungsfunktion

Aktuell mehr als einen Fahrstreifen pro Fahrtrichtung, Zweirichtungs-
verkehr

Umbau der Benckiserstral3e ist vorgesehen, aber noch nicht termi-
niert, Verringerung auf einen Fahrstreifen

Ca. 15,0 m Fahrbahnbreite

Zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt 50 km/h

Merkmale der
Querungsstelle:

Im Bereich einer Kreuzung mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen

Der FulRverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt
Querungsstelle ist frithzeitig erkennbar

Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind vorhanden

Bedeutung fur den
FuBverkehr:

Teil des Hauptroutennetzes ,,Fluss”

Wichtige Querung im Fuverkehrsnetz

Direkte Flussndhe, wichtige Ziele wie Kita im direkten Umfeld
Blindelungseffekt ist mittel

Verkehrsstarke in der Spit-
zenstunde des FuBverkehrs

0-50 zu FuR Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)
300-450 Kfz (Zahlung / Verkehrsmodell)

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

ja
nein, Anzahl der Fahrstreifen Gberschreitet Einsatzbereich fir FGU

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU:

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

O erfullt nicht erfullt, da StraBe mit mehr als einem

Fahrstreifen pro Fahrtrichtung

Empfohlene
Querungsanlage:

Mittelinsel

Ergdnzende MaRBnahme:

Priorisierung:

L ; Realisierung im Zuge der Verlegung des Enztalradweges auf die
stdliche Seite der Enz in naher Zukunft
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Q8 SimmlerstraRe / BelfortstraBe

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der StralRe: e Innerhalb geschlossener Ortschaften
e GemeindestralRe
e  StralRe mit Erschliefungsfunktion
e Keine Fahrstreifenaufteilung, EinbahnstraRe
e Vermutlich zukinftige Nutzung als Fahrradstralle
e (Ca.5,0 m Fahrbahnbreite
e  Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h (Tempo-30-Zone)

Merkmale der e Der FuBverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt
Querungsstelle: e Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar

e  Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind vorhanden
Bedeutung fiir den e Teil des Hauptroutennetzes ,,Fluss”
FuBverkehr: e Wichtige Querung im FuRverkehrsnetz,

e Direkte Flussndhe, wichtige Ziele im direkten Umfeld
e  Biindelungseffekt ist mittel

Verkehrsstarke in der Spit- e 0-50zu FuB Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stich-
zenstunde des FuBverkehrs probe)
e 0-200Kfz (Zéhlung / Verkehrsmodell)

Innerhalb des Einsatzbe- O
reichs fiir FGU: Ja

nein, Verkehrsstarke liegt nicht im Einsatzbereich fiir FGU

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild Quelle: Planersocietéat, Bestandsbild
Voraussetzung fiir FGU: O erfillt nicht erfillt, da Verkehrsstéarke nicht im

Einsatzbereich fiir FGU liegt
Empfohlene Vorziehen der Seitenrdume (Gehwegnase)

Querungsanlage:

Ergdnzende MaRnahme:

Priorisierung: [ |
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Q9 SteubenstraRe / Irenicusstrae

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der Stral3e: e Innerhalb geschlossener Ortschaften
e Gemeindestralle
e  Stralle mit ErschlieBungsfunktion
e  Keine Fahrstreifenaufteilung, EinbahnstraRe
e (Ca.3,5m Fahrbahnbreite
e  Zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h (Tempo-30-Zone)

Merkmale der e Der FuRverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefihrt
Querungsstelle: e Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar

e  Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind vorhanden
Bedeutung fur den e Teil des Hauptroutennetzes , Fluss”
FuBverkehr: e Bilndelungseffekt ist hoch
Verkehrsstarke in der Spit- e 0-50zu FuR Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stich-
zenstunde des FuBverkehrs probe)

e 0-200 Kfz (Zahlung / Verkehrsmodell)

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

ja
nein, Verkehrsstarke nicht im Einsatzbereich fur FGU

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild Quelle: Planersocietit, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU: O erfallt nicht erfiillt, da Verkehrsstarke nicht im
Einsatzbereich fiir FGU liegt

Empfohlene Farbige Hervorhebung
Querungsanlage:

Ergdnzende MaRnahme:

Priorisierung: [ |
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Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der StralRe: e Innerhalb geschlossener Ortschaften
e GemeindestralRe
e  StralRe mit Verbindungsfunktion
e Ein Fahrstreifen pro Fahrtrichtung, Zweirichtungsverkehr
e Ca. 6,5 m Fahrbahnbreite
e  Zulassige Hochstgeschwindigkeit betrdgt 30 km/h

Merkmale der e Im Bereich einer Einmiindung
Querungsstelle: e Der FuBverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt
e Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar
e  Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind vorhanden

Bedeutung fiir den e Teil des Hauptroutennetzes ,,Fluss”
FuBverkehr: e Haltestelle Benckiserstraf3e im direkten Umfeld
e Bindelungseffekt ist hoch
Verkehrsstarke in der Spit- e 0-50zu FuB Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stich-
zenstunde des FuBRverkehrs probe)
e  Uber 900 Kfz (Z&hlung / Verkehrsmodell)

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

Uja
nein, Verkehrsstarke nicht im Einsatzbereich fiir FGU

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild Quelle: Planersocietat, Bestandsbild
Voraussetzung fiir FGU: O erfiillt nicht erfillt, da Verkehrsstarke nicht im
Einsatzbereich fiir FGU
Empfohlene Weitere Priifung des Einsatzes Mittelinsel
Querungsanlage:
Ergdnzende MaRBnahme: Vorgeschlagene Querungsanlage wiirde einen Wegfall der Ladezone be-
deuten

Priorisierung: [ |
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Westliche Karl-Friedrich-StraRe / PestalozzistraRe

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der Strale:

Innerhalb geschlossener Ortschaften

Gemeindestralle

StraBe mit Verbindungsfunktion

Mehr als einen Fahrstreifen pro Fahrtrichtung, Zweirichtungsverkehr
Ca. 13,0 m Fahrbahnbreite

Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h, mit Einfihrung

der MaBnahme B2 des LAP Pforzheim: 30 km/h

StraRe wird aktuell ab diesem Knotenpunkt in westliche Richtung umge-
baut, dort dann nur ein Fahrstreifen pro Richtung + Radfahrstreifen

Merkmale der
Querungsstelle:

Der FuRverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt
Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar
Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind vorhanden

Bedeutung fiir den
FuRverkehr:

Teil des Hauptroutennetzes ,,Fluss“

Wichtige Ziele wie Kitas, Sporthallen, Haus der Jugend, Park im direkten
Umfeld

Blindelungseffekt ist hoch

Verkehrsstarke in der Spit-
zenstunde des FuBverkehrs

50 — 100 zu FuR Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)
Uber 900 Kfz (Zahlung / Verkehrsmodell), Verkehrszahlen werden
sich durch den Umbau verdandern, Tendenz eher sinkend

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

O ja
nein, Verkehrsstirke nicht im Einsatzbereich fir FGU + Anzahl der
Fahrstreifen tberschreitet Einsatzbereich fiir FGU

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU:

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

O erfullt nicht erfullt, da Verkehrsstirke nicht im

Einsatzbereich fiir FGU + StraRe mit mehr
als einem Fahrstreifen pro Fahrtrichtung

Empfohlene
Querungsanlage:

Mittelinsel
In Zukunft: Erweiterung denkbar mit FuBgéngeriiberweg

Ergdnzende MaRnahme:

Synergien mit moglichem weiterem Umbau der Westl. Karl-Friedrich-
StraBe in Richtung Osten

Priorisierung:
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Qi1 PestalozzistraBe / Westl. Karl-Friedrich-StraRe

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der StralRe: e Innerhalb geschlossener Ortschaften
e GemeindestralRe
e StralRe mit Verbindungsfunktion
e Keine Fahrstreifenaufteilung, Zweirichtungsverkehr
e Ca.7,5m Fahrbahnbreite
e  Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h , Beginn der
Tempo-30-Zone ca. 10m versetzt

Merkmale der e Im Bereich einer wartepflichtigen Zufahrt
Querungsstelle: e Der FuBverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt
e Querungsstelle ist frihzeitig erkennbar
e  Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind teilweise
vorhanden, Einschrankungen durch ruhenden Verkehr

Bedeutung fur den e  Wichtige Ziele wie Kitas, Sporthallen, Haus der Jugend, Park im direkten
FuRverkehr: Umfeld

e Biindelungseffekt ist hoch
Verkehrsstarke in der Spit- e 0-50zu FuR Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stich-
zenstunde des FuBverkehrs probe)

e 0-200 Kfz (Zdhlung / Verkehrsmodell)

Innerhalb des Einsatzbe- O
reichs fiir FGU: Ja

nein, Verkehrsstirke liegt nicht im Einsatzbereich fiir FGU

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU: O erfillt nicht erfillt, da Verkehrsstarke nicht im
Einsatzbereich fiir FGU + freizuhaltende
Flachen sind nicht vorhanden

Empfohlene Gehweglberfahrt
Querungsanlage:

Ergdnzende MaRBnahme:

Priorisierung: |
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Q12 , HabermehlstraRe / FrobelstraRe

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der Stral3e: e Innerhalb geschlossener Ortschaften
e Gemeindestralle
e  Stralle mit Verbindungsfunktion
e  StralRe mit koordinierter LSA-Schaltung (,,Griine Welle®)
e Mehr als einen Fahrstreifen pro Fahrtrichtung, Zweirichtungsverkehr
e (Ca. 13,0 m Fahrbahnbreite
e  Zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h, mit Einfihrung
der MaBnahme C2 des LAP Pforzheim: 30 km/h

Merkmale der e Im Bereich einer Einmiindung
Querungsstelle: e Der FuRverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefihrt
e Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar
e  Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind vorhanden

Bedeutung fur den e Teil des Hauptroutennetzes ,,Fluss”
FuBverkehr: e  Wichtige Querung im Fullverkehrsnetz
e  Wichtige Ziele wie Sporthallen, Park, Kirche, Kitas, Haus der Jugend im
direkten Umfeld
e Entfernung zu nachsten Querungsanlagen: 120-150m (Umweg fiir den
FuBverkehr von ca. 140-300m)
e Bilndelungseffekt ist hoch

Verkehrsstarke in der Spit- e 50-100 zu FuR Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)
zenstunde des FuRverkehrs e  Uber 900 Kfz (z&hlung / Verkehrsmodell)
Innerhalb des Einsatzbe- Oja

reichs fiir FGU:

nein, Verkehrsstirke liegt nicht im Einsatzbereich fiir FGU

Quelle: Planersocietdt, Bestandsbild Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU: O erfullt nicht erfullt, da Verkehrsstarke nicht im Einsatz-
bereich fiir FGU + StraRe mit koordinierter LSA-
Schaltung + mehr als ein Fahrstreifen pro Fahrtrichtung

Empfohlene Lichtsignalanlage in koordinierter Schaltung
Querungsanlage:

Ergédnzende MaRBnahme:

Priorisierung: [ ) |
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Qi3 SimmlerstraRe / FrobelstraRe

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der StralRe: e Innerhalb geschlossener Ortschaften
e GemeindestralRe
e  StralRe mit ErschlieBungsfunktion
e Keine Fahrstreifenaufteilung, EinbahnstraRe
e Vermutlich zukinftige Nutzung als Fahrradstrale
e (Ca.5,0 m Fahrbahnbreite
e Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h (Tempo-30-Zone)

Merkmale der e Der FuBverkehr wird beidseitig auf einem FuBRgdngerweg gefiihrt
Querungsstelle: e Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar

e  Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind vorhanden
Bedeutung fiir den e Teil des Hauptroutennetzes ,,Fluss”
FuBverkehr: e  Wichtige Querung im FuBverkehrsnetz

e Direkte Flussnahe, wichtige Ziele wie Sporthalle, Park, Kirche im direk-

ten Umfeld

e Bindelungseffekt ist mittel
Verkehrsstarke in der Spit- e 0-50zu FuB Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)
zenstunde des FuRverkehrs e 0-200 Kfz (Zdhlung / Verkehrsmodell)

Innerhalb des Einsatzbe- i
reichs fiir FGU: Ja

nein, Verkehrsstirke liegt nicht im Einsatzbereich fiir FGU

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU: O erfullt nicht erfillt, da Verkehrsstarke nicht im
Einsatzbereich fiir FGU

Empfohlene Vorziehen der Seitenrdume (Gehwegnase)

Querungsanlage:

Ergdnzende MaRBnahme:

Priorisierung: |
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Q14 PoststraRe / Luisenstrae

. S = _ -~ W oD

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der StralRe: e Innerhalb geschlossener Ortschaften
e Gemeindestralle
e  Stralle mit ErschlieBungsfunktion
e Keine Fahrstreifenaufteilung, Zweirichtungsverkehr
e (Ca. 6,5 mFahrbahnbreite
e Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h (Tempo-30-Zone)

Merkmale der e  Der FuRverkehr wird beidseitig auf einem FuBgangerweg gefiihrt
Querungsstelle: e Die Querungsstelle ist mit einem Doppelbord barrierefrei ausgebaut

e Querungsstelle ist erkennbar, Hauskante schrankt die Sicht aller-

dings ein

e  Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind vorhanden
Bedeutung fir den e  Wichtige Ziele wie Hilda-Gymnasium im direkten Umfeld
FuBverkehr: e Bilndelungseffekt ist hoch
Verkehrsstarke in der Spit- e 0-50zu FuR Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stich-
zenstunde des FuBverkehrs probe)

e 200 - 300 Kfz (Zéhlung / Verkehrsmodell)

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

ja, regelmalige Querung von besonders Schutzbediirftigen + StralRe
ohne gesicherte Querungsmaoglichkeiten in zumutbarer Entfernung
[ nein

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU: O erfullt nicht erfiillt, Sichtbeziehungen sind
eingeschrankt
Empfohlene Vorziehen der Seitenrdume (Gehwegnase)

Querungsanlage:

Ergdnzende MaRBnahme:

Priorisierung: |
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Q15 PoststraRRe / KiehnlestraRe

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der StralRe: e Innerhalb geschlossener Ortschaften
e GemeindestralRe
e  StralRe mit Erschliefungsfunktion
e Keine Fahrstreifenaufteilung, Zweirichtungsverkehr
e Ca. 7,0 m Fahrbahnbreite
e  Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h (Tempo-30-Zone)
e Bremsschwellen (Berliner Kissen) vorhanden

Merkmale der e Der FuBverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt
Querungsstelle: e Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar
e  Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind teil-
weise vorhanden

Bedeutung fir den e Wichtige Querung im FulBverkehrsnetz

FuBverkehr: e  Wichtige Ziele wie Hilda-Gymnasium im direkten Umfeld
e Nahe zur FuRgdngerzone
e Biindelungseffekt ist hoch

Verkehrsstarke in der Spit- e 50-100 zu FuR Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stich-
zenstunde des FuBverkehrs probe)
e 200 - 300 Kfz (Hochrechnung nach Beobachtung / Verkehrsmodell)

Innerhalb des Einsatzbe-

reichs fiir FGU: ja, regelmaRige Querung von besonders Schutzbeddrftigen

O nein

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild Quelle: Planersocietéat, Bestandsbild
Voraussetzung fur FGU: erfillt O nicht erfiillt
Empfohlene FuBgédngeriberweg mit Gehwegnase
Querungsanlage:

Ergdnzende MaRnahme: Regulierung ruhender Verkehr

Priorisierung: EENE

Weiterfiihrende Uberlegungen zu diesem Knotenpunkt siehe Kapitel 3.4.3
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7 MuseumstraBe / KiehnlestraRe

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der StralRe: e Innerhalb geschlossener Ortschaften
e Gemeindestralle
e  Stralle mit ErschlieBungsfunktion
e Keine Fahrstreifenaufteilung, Zweirichtungsverkehr
e (Ca.6,5m Fahrbahnbreite
e  Zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h (Tempo-30-Zone)

Merkmale der e Der FuRverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefihrt
Querungsstelle: e Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar
e  Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind
nicht vorhanden (Krad-Parkplatz auf dem Gehweg)

Bedeutung fir den e Wichtige Ziele wie Bertha-Benz-Halle, Hilda-Gymnasium und Ein-
FuBverkehr: kaufszentrum Schldssle-Galerie im direkten Umfeld

e Bindelungseffekt ist hoch
Verkehrsstarke in der Spit- e 50-100 zu FuR Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stich-
zenstunde des FuBverkehrs probe)

e 300-450 Kfz (Z&hlung / Verkehrsmodell)

Innerhalb des Einsatzbe-

reichs fiir EGU: ja, regelmalige Querung von besonders Schutzbedirftigen

[ nein

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Voraussetzung fir FGU: erfillt O nicht erfiillt
Empfohlene FuRgangeriberweg

Querungsanlage:

Ergdnzende MaRBnahme: Krad-Parkplatz entfernen

Priorisierung: EEE ; Anregung aus der Birgerschaft

Weiterfiihrende Uberlegungen zu diesem Knotenpunkt siehe Kapitel 3.4.3
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Jorg-Ratgeb-StraBe / LeopoldstraRe

f | ' alie

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der Stral3e: e Innerhalb geschlossener Ortschaften
e GemeindestralRe
e  StralRe mit Erschliefungsfunktion
e Keine Fahrstreifenaufteilung, Zweirichtungsverkehr
e (Ca.5,5 m Fahrbahnbreite
e  Beginn Verkehrsberuhigter Bereich ca. 10m nach Einmindung
Merkmale der e Der FuBverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt
Querungsstelle: e Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar
e  Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind vorhanden,
im Sommer ggf. Konflikt mit AuRengastronomie
Bedeutung fur den e Teil der Stadtachse
FuBverkehr: e  Wichtige Querung im FuRverkehrsnetz
e Direkte Flussndhe, wichtige Ziele wie Restaurants, Eisdiele, Drogerie im di-
rekten Umfeld
e Haltestelle Sedanplatz im direkten Umfeld
e Biindelungseffekt ist mittel

Verkehrsstarke in der Spit- e 50-100 zu FuR Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stich-
zenstunde des FuBverkehrs probe)
e  0-200 Kfz (Z&hlung / Verkehrsmodell)

Innerhalb des Einsatzbe- i
reichs fiir FGU: Ja

nein, Verkehrsstirke liegt nicht im Einsatzbereich fiir FGU

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild Quelle: Planersocietéat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU: O erfillt nicht erfillt, da Verkehrsstarke nicht im
Einsatzbereich von FGU

Empfohlene Verkehrsberuhigter Bereich, farbige Hervorhebung

Querungsanlage:

Ergédnzende MaRBnahme: Verkehrsberuhigten Bereich erweitern und Aufpflasterung hervorheben

Priorisierung: N ; Teil der Stadtachse
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Q17 Jorg-Ratgeb-StraRe / Leopoldstrae

i

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der Stral3e: e Innerhalb geschlossener Ortschaften
e Gemeindestralle
e  Stralle mit ErschlieBungsfunktion
e  Keine Fahrstreifenaufteilung, EinbahnstraRe
e (Ca.5,5m Fahrbahnbreite
e  Zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h, Beginn der
Tempo-30-Zone ca. 10m versetzt

Merkmale der e  Der FuBRverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefihrt
Querungsstelle: e Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar
e  Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind vorhanden,
ggf. Konflikt mit AuBengastronomie

Bedeutung fur den e Teil der Stadtachse
FuBverkehr: e  Wichtige Querung im FulRverkehrsnetz
e Direkte Flussndhe, wichtige Ziele wie Restaurants, Eisdiele, Drogerie im di-
rekten Umfeld
e Haltestelle Sedanplatz im direkten Umfeld
e Bindelungseffekt ist gering

Verkehrsstarke in der Spit- e 50-100 zu FuR Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)
zenstunde des FuRverkehrs e  0-200 Kfz (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

ja
nein, Verkehrsstirke liegt nicht im Einsatzbereich fiir FGU

o
]

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild Quelle: Planersocietéat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU: O erfullt nicht erfillt, da Verkehrsstarke nicht im
Einsatzbereich von FGU

Empfohlene Verkehrsberuhigter Bereich

Querungsanlage:

Ergdnzende MaRBnahme: Verkehrsberuhigten Bereich aus der westlichen Jorg-Ratgeb-Stralle erweitern

Priorisierung: N ; Teil der Stadtachse
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Q18

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der Strale:

Innerhalb geschlossener Ortschaften

Gemeindestralle

StraRBe mit ErschlieBungsfunktion

Keine Fahrstreifenaufteilung, EinbahnstraRe

Ca. 13,0 m Fahrbahnbreite

Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h, mit Einfiihrung
der MaRBnahme B2 des LAP Pforzheim: 30 km/h

Merkmale der
Querungsstelle:

Der FuRverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt
Querungsstelle ist schwer erkennbar, sehr breiter StraBenraum
Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind vorhanden,
ggf. Konflikt mit ruhendem Verkehr bzw. Bushaltestelle

Bedeutung fur den
FuRverkehr:

Teil der Stadtachse

Wichtige Querung im FuRverkehrsnetz

Wichtige Ziele wie Restaurants, Eisdiele, Drogerie im direkten Umfeld
Haltestelle Sedanplatz im direkten Umfeld

Blindelungseffekt ist gering

Verkehrsstarke in der Spit-
zenstunde des FuBverkehrs

50 - 100 zu FuB Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)
300 - 400 Kfz (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

ja, an Haltestelle
[ nein

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU:

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

O erfillt nicht erfullt da MaRBnahmen zur Fahrbahnveren-

gung / Mittelinsel nicht eingesetzt werden kdnnen

Empfohlene
Querungsanlage:

Farbige Hervorhebung

Ergédnzende MaRnahme:

Flachen fir die unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer genauer definie-
ren, Abzweig Dillsteiner StralRe verdeutlichen

Priorisierung:

; Teil der Stadtachse
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Q19

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der Stralle:

Innerhalb geschlossener Ortschaften

GemeindestralRe

Stralle mit ErschlieBungsfunktion

Keine Fahrstreifenaufteilung, EinbahnstraRe

Ca. 5,0 m Fahrbahnbreite

Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h (Tempo-30-Zone)

Merkmale der
Querungsstelle:

Der FuRverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt
Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar

Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind nicht vor-
handen, Konflikt mit ruhendem Verkehr

Bedeutung fur den
FuRverkehr:

Wichtige Querung im Fulverkehrsnetz

Direkte Flussndhe, wichtige Ziele wie Restaurants, Eisdiele, Drogerie im di-
rekten Umfeld

Blindelungseffekt ist gering

Verkehrsstarke in der Spit-
zenstunde des FuBverkehrs

50 - 100 zu FuR Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)
200 - 300 Kfz (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

ja
[ nein

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU:

Quelle: Planersocietéat, Bestandsbild

O erfullt nicht erfullt, freizuhaltende Flachen sind

nicht vorhanden

Empfohlene
Querungsanlage:

Verkehrsberuhigter Bereich

Ergdnzende MaRBnahme:

Knotenpunkt aufpflastern

Priorisierung:
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Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der Strale:

Innerhalb geschlossener Ortschaften

Gemeindestrale

Stralle mit ErschlieBungsfunktion

Keine Fahrstreifenaufteilung, EinbahnstraRe

Ca. 3,5 m Fahrbahnbreite, allerdings starke Aufweitung am Knotenpunkt
Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h (Tempo-30-Zone)

Merkmale der
Querungsstelle:

Der FuRverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt
Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar

Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind nicht vor-
handen, Konflikt mit ruhendem Verkehr (Radabstellanlagen)

Bedeutung fur den
FuRverkehr:

Teil der Stadtachse

Wichtige Querung im FuRverkehrsnetz

Wichtige Ziele wie Restaurants, Eisdiele, Drogerie im direkten Umfeld
Blindelungseffekt ist mittel

Verkehrsstarke in der Spit-
zenstunde des FuBverkehrs

50 - 100 zu FuR Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)
200 - 300 Kfz (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

ja
O nein

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU:

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

O erfillt nicht erfullt, da keine freizuhaltenden Fla-

chen vorhanden sind

Empfohlene
Querungsanlage:

Verkehrsberuhigter Bereich

Ergdnzende MaRnahme:

Knotenpunkt aufpflastern

Priorisierung:

N ; Teil der Stadtachse
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Q20 7 i WeiherstraRe / BleichstraRe

i

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der StralRe: e Innerhalb geschlossener Ortschaften
e Gemeindestralle
e  Stralle mit ErschlieBungsfunktion
e Keine Fahrstreifenaufteilung, Zweirichtungsverkehr
e (Ca. 7,0 m Fahrbahnbreite
e  Zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h, Beginn der
Tempo-30-Zone ca. 15m versetzt

Merkmale der e Der FuRverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefihrt
Querungsstelle: e Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar
e  Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind nicht vor-
handen, Konflikt mit ruhendem Verkehr

Bedeutung fur den e Teil der Stadtachse

FuBverkehr: e  Wichtige Querung im FuBverkehrsnetz
e  Wichtige Ziele wie Restaurants, Eisdiele, Drogerie im direkten Umfeld
e Haltestelle Sedanplatz im direkten Umfeld
e Bilndelungseffekt ist hoch

Verkehrsstarke in der Spit- e 50-100 zu FuR Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)
zenstunde des FuBverkehrs e  0-200 Kfz (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

O ja
nein, Verkehrsstarke liegt nicht im Einsatzbereich fiir FGU

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild Quelle: Planersocietéat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU: O erfullt nicht erfillt, da Verkehrsstarke nicht im
Einsatzbereich von FGU + freizuhaltende Flachen sind nicht vorhanden

Empfohlene Vorziehen der Seitenrdume (Gehwegnase)

Querungsanlage:

Ergédnzende MaRnahme: Erganzung durch Poller zur Unterbindung von Falschparkern im Kreu-

zungsbereich

Priorisierung: N ; Teil der Stadtachse
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Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der Stralle:

Innerhalb geschlossener Ortschaften

BundesstralRe B463

StraRe mit Verbindungsfunktion

Mehr als einen Fahrstreifen, Zweirichtungsverkehr

Ca. 13,0 m Fahrbahnbreite

Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h, mit Einfiihrung
der MaRBnahme C2 des LAP Pforzheim: 40 km/h

Merkmale der
Querungsstelle:

Der FuRverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt
Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar
Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind vorhanden

Bedeutung fiir den
FuBverkehr:

Wichtige Ziele wie Kirchen, Kitas, Museum, Park im direkten Umfeld
Haltestelle Schmuckmuseum im direkten Umfeld
Blndelungseffekt ist hoch

Verkehrsstarke in der Spit-
zenstunde des FuBverkehrs

0 - 50 zu FuB Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)
Uber 900 Kfz (Zdhlung / Verkehrsmodell)

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

O ja
nein, Verkehrsstarke liegt nicht im Einsatzbereich fiir FGU

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU:

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

O erfillt nicht erfillt, da Verkehrsstarke nicht im

Einsatzbereich von FGU + StraRe mit mehr
als einem Fahrstreifen pro Fahrtrichtung

Empfohlene
Querungsanlage:

Lichtsignalanlage

Ergdnzende MaRnahme:

Priorisierung:
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Q22 BleichstraRe / KanalstraRe

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der StralRe: e Innerhalb geschlossener Ortschaften

e Gemeindestralle

e  Stralle mit Verbindungsfunktion

e Mebhr als einen Fahrstreifen pro Fahrtrichtung, davon allerdings ein
Fahrstreifen als Parkstreifen genutzt, Zweirichtungsverkehr

e (Ca. 13,0 m Fahrbahnbreite

e  Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h, mit Einfliihrung
der MaRBnahme B2 des LAP Pforzheim: 30 km/h

Merkmale der o Der FuBverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt
Querungsstelle: e Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar
e  Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind teilweise
vorhanden, Konflikt mit dem ruhenden Verkehr

Bedeutung fiir den e Teil des Hauptroutennetzes , Fluss”
FuBverkehr: e  Wichtige Querung im FulRverkehrsnetz
e Wichtige Ziele wie Post, Stadtgarten, (in Zukunft: Supermarkt) im direk-
ten Umfeld
e Bindelungseffekt ist hoch
Verkehrsstarke in der Spit- e 50-100zu FuR Gehende
zenstunde des FuRverkehrs e 750 —900 Kfz (Z&dhlung / Verkehrsmodell)

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

ja, StralRe ohne gesicherte Querungsmaoglichkeiten in zumutbarer
Entfernung

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU: O erfullt aktuell nicht erfullt, da StraBe mit mehr
als einem Fahrstreifen pro Fahrtrichtung

Empfohlene Mittelinsel

Querungsanlage: In Zukunft: Erweiterung denkbar mit FuBgangeriiberweg

Ergédnzende MaRBnahme: Vorziehen der Seitenrdume (Gehwegnase), Reduzierung von Parkplat-

zen im direkten Knotenpunktbereich; Synergien mit kurzfristiger Sanie-
rung im Zuge des LAP Pforzheim (Abschnitts-Nr.: 10) moglich

Priorisierung: HE
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Q23 KallhardtstraRe / KanalstraRR

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der Stral3e: e Innerhalb geschlossener Ortschaften
e GemeindestralRe
e  StralRe mit ErschlieBungsfunktion
e Ein Fahrstreifen pro Fahrtrichtung, Einbahnstrale
e (Ca. 7,50 m Fahrbahnbreite
e  Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h (Tempo-30-Zone)

Merkmale der e  Der FuBverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt
Querungsstelle: e Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar
e  Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle nicht vorhanden,
Konflikte mit dem ruhenden Verkehr und dem Radverkehr

Bedeutung fiir den e Teil des Hauptroutennetzes ,,Fluss”

FuBverkehr: e Wichtige Querung im Fullverkehrsnetz
e  Wichtige Ziele wie Stadtgarten, Museum im direkten Umfeld
e Bindelungseffekt ist gering

Verkehrsstarke in der Spit- e 0-502zu FuR Gehende
zenstunde des FuBverkehrs e 0-—200 Kfz (Zdhlung / Verkehrsmodell)

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

O ja
nein, Verkehrsstirke liegt nicht im Einsatzbereich fiir FGU

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU: O erfiillt nicht erfillt, da Verkehrsstarke nicht im
Einsatzbereich fiir FGU

Empfohlene Vorziehen der Seitenrdume (Gehwegnase)

Querungsanlage:

Ergdnzende MaRBnahme: Reduzierung von Parkpldtzen im direkten Knotenpunktbereich

Priorisierung: [ |
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Q24

:

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der StralRe: °

Innerhalb geschlossener Ortschaften

Gemeindestralle

StraRe mit ErschlieBungsfunktion

Ein Fahrstreifen, Einbahnstralle

Ca. 5,5 m Fahrbahnbreite

Zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt 50 km/h, Beginn der
Tempo-30-Zone ca. 10m versetzt

Merkmale der °
Querungsstelle: °

Im Bereich einer wartepflichtigen Zufahrt

Der FuBverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt
Querungsstelle ist schwer erkennbar, Querungsstelle liegt auf Kuppe
Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind nicht vor-
handen, Konflikt mit ruhendem Verkehr und StraBengriin

Bedeutung fir den °
FuBverkehr: °

Teil der Kreativachse

Wichtige Ziele wie Kirche, Rathaus, Kitas, Schulen im direkten Umfeld
Haltestelle Marktplatz im direkten Umfeld

Blindelungseffekt ist hoch

Verkehrsstarke in der Spit- °
zenstunde des FuBverkehrs °

50 — 100 zu FuR Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)
200 — 300 Kfz (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

ja, regelmafRige Querung von besonders Schutzbeddrftigen + StralRe

ohne gesicherte Querungsmaoglichkeiten in zumutbarer Entfernung

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

O nein
-

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU: O erfillt nicht erfiillt, Flache fiir FGU nicht verfligbar

Empfohlene Gehwegliberfahrt

Querungsanlage:

Ergédnzende MaRBnahme: Bereits vorhandenes Pflasterband in durchgéngige Gehwegtiberfahrt
umwandeln

Priorisierung: un ; Teil der Kreativachse
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Q25

Schulberg / Ostliche Karl-Friedrich-StraRe

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der StralRe:

Innerhalb geschlossener Ortschaften
Gemeindestralle

StraRe mit ErschlieBungsfunktion

Keine Fahrstreifenaufteilung, Zweirichtungsverkehr
Ca. 7,0 m Fahrbahnbreite

Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h

Merkmale der
Querungsstelle:

Im Bereich einer wartepflichtigen Zufahrt

Der FuRverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt
Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar

Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind vorhanden

Bedeutung fiir den
FuBverkehr:

Wichtige Ziele wie Kirchen im direkten Umfeld
Haltestelle Marktplatz im direkten Umfeld
Blndelungseffekt ist hoch

Verkehrsstarke in der Spit-
zenstunde des FuBverkehrs

0 - 50 zu FuB Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stich-
probe)
0 — 200 Kfz (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU:

Uja
nein, Verkehrsstirke liegt nicht im Einsatzbereich fiir FGU

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

O erfillt nicht erfullt, da Verkehrsstarke nicht im

Einsatzbereich fiir FGU

Empfohlene Gehweglberfahrt
Querungsanlage:

Ergdnzende MaRBnahme:

Priorisierung: |
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3.4.2 MaRnahmenvorschlige: Ubersicht

Die Vorschlige des FGU-Konzepts basieren auf Ergebnissen der Bestandsanalyse sowie der durchgefiihrten
Beteiligungsbausteine. Die MaRRnahmen stellen Empfehlungen dar, wofiir eine ausfihrliche Planung notwendig
ist. Anderungen im weiteren Prozessverlauf sind deshalb méglich. Es wird nicht méglich sein, jeden einzelnen
FuBgéngeriiberweg oder sonstige Querungsanlage kurzfristig umzusetzen. Dies ist nicht nur eine Frage der
kommunalen Haushaltslage, sondern auch der personellen Planungskapazitdaten in der Verwaltung. Neben
dem zeitlichen Aspekt werden zundchst auch die finanziellen Grundlagen geschaffen werden mussen. Eine
erste wichtige Grundlage fiir die Umsetzung der MalBnahmen stellt die Priorisierung dar. Die Priorisierung un-
terteilt sich in drei Stufen von hoch bis geringe Prioritdt. MaBnahmen die mit einer hohen Prioritat eingestuft
werden, sind in Bereichen in denen besonders Schutzbedirftige haufig queren, diese sind Mallhahmen mit

geringerer Prioritat vorzuziehen.
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Tabelle 2: Ubersicht der MaRnahmenvorschlige

Nr. StraBenname Verortung Querungsanlage Priorisierung
Ql Frankstralle Baumannstralle Vorziehen der Seitenrdume EE
Q2 Antoniusstralle MaximilianstralRe (westlich)  FuRgadngeriberweg EE
AntoniusstraRe MaximilianstraRe (nordlich)  FuRgangeriberweg [ |
Q3 Kochstralle MaximilianstralRe FuBgadngeriberweg EE
Q4 SimmlerstralRe Hohe Steubensteg Farbige Hervorhebung |
Q5 OsterfeldstraBe NeRlerstrale (6stlich) Verkehrsberuhigter Bereich EEN
Q6 OsterfeldstraBe BelfortstraRRe (westlich) Vorziehen der Seitenrdume |
Q7 BenckiserstraRe Steubenstralle Mittelinsel HE
Q8 Simmlerstrale BelfortstraRRe (westlich) Vorziehen der Seitenrdume |
Q9 Steubenstrale Irenicusstralle (westlich) Farbige Hervorhebung |
Q10 Kaiser-Friedrich- Irenicusstrale (westlich) Mittelinsel [ |
Stralle
Q11 Westliche Karl- Pestalozzi-StraRe (6stlich) Mittelinsel EE
Friedrich-StralRe In Zukunft: Erweiterung denk-
bar mit FuRgangeriberweg
Westliche Karl- Pestalozzi-StralRe (nordlich) Gehwegliberfahrt [ |
Friedrich-StralRe
Q12  Zerrennerstrale  Frobelstralle (westlich) Lichtsignalanlage [ J |
Q13 SimmlerstralRe FrobelstraRe (westlich) Vorziehen der Seitenrdume |
Q14 Museumstrale LuisenstraRe Vorziehen der Seitenrdume |
Q15 Poststralle Kiehnlestrale (westlich) Fulgdngeriiberweg EENE
Q16 MuseumstraRe Kiehnlestrale (westlich) FuBgangeriberweg EEN
Q17 Jorg-Ratgeb- Leopoldstrale (westlich) Verkehrsberuhigter Bereich [ |
Stralle
Jorg-Ratgeb- LeopoldstralRe (Ostlich) Verkehrsberuhigter Bereich [ J |
Stralle
Q18 Dillsteiner StraBe  Sedanplatz Farbige Hervorhebung |
Q19 Dillsteiner StraBe  WeiherstraRe (nordlich) Verkehrsberuhigter Bereich + [ J |
Aufpflasterung
Dillsteiner StraBe  WeiherstraRe (westlich) Verkehrsberuhigter Bereich + [ J |
Aufpflasterung
Q20 Weiherstrale Bleichstrale Vorziehen der Seitenrdume EE
Q21 JahnstraRe Werderstralle Lichtsignalanlage |
Q22 Bleichstralle KanalstralRe (stdlich) Mittelinsel HE
In Zukunft: Erweiterung denk-
bar mit FuRgangeriberweg
Q23 KallhardtstralRe KanalstraRe Vorziehen der Seitenrdume |
Q24 Theaterstralle Ostliche Karl-Friedrich- Gehwegliberfahrt [ J |
Stralle
Q25 Schulberg Ostliche Karl-Friedrich- Gehwegliberfahrt |

Stralle
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Abbildung 34: Ubersicht der MaRnahmenvorschlige im Untersuchungsgebiet in Pforzheim
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FuBwegenetz Innenstadt
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Empfohlene Querungsanlage

@ FuBgangerlberweg

Lichtsignalanlage

Mittelinsel
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Teilaufpflasterung

Farbige Hervorhebung

Gehweguberfahrt

Verkehrsberuhigter Bereich

20000062

Priorisierung
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mittel
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Quelle: Planersocietat
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3.4.3 MaRnahmenvorschlage: Weitergehende Betrachtung

Altstadter Kirchenweg

Auf Grundlage der Datenauswertung, der Bestandsanalyse sowie Abstimmungsterminen wurde ein Fulwege-
bedarfsplan erstellt und wichtige FuBwegeachsen ermittelt. Hierbei wurden Netzllicken im Bereich Querungen
betrachtet, die den Querungsbedarf in der Kommune darstellen. Dabei lag in der Stadt Pforzheim der Fokus
auf der Verknlipfung bzw. Anbindung der Flisse und der Achsen entlang der Flisse sowie einer Integration der
im Rahmen des Nutzungskonzepts Innenstadt identifizierten wesentlichen FuBverkehrsachsen in der Innen-

stadt.
Daraus ergeben sich folgende Schritte im Planungsprozess®:
1. Bedeutende Ziele des Fuverkehrs in unmittelbarer Umgebung
2. Analyse des Bestandes der Kfz-Infrastruktur
3. Analyse des Bestandes der FuBgangerinfrastruktur und vorhandener Querungsanlagen
4. Aufzeigen moglicher Querungsbeziehungen

5. Abgleich mit dem Bestand

Der Bereich um die Altstadtkirche St. Martin und die Querungen Uber den Altstadter Kirchenweg liegen am
ostlichen Rande des Untersuchungsbereichs. Analog zu den sich ergebenden fiinf Schritten werden nachfol-

gend Ausschnitte aus der Gesamtkarte fir den entsprechenden Bereich gezeigt.

Abbildung 35: Ziele des FulRverkehrs

Ziele des FuRverkehrs

@ Schule/ Kita
@ Krankenhaus
@ Kultur / Kirche

Sonstiges

. Flusse

Parkanlagen

--== Grenze Untersuchungsgebiet

Quelle: Planersocietdt, Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende

3 Vgl. dazu auch Abbildungen Abbildung 35 — Abbildung 38
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Abbildung 36: Bestand Kfz-Infrastruktur

Geschwindigkeit

mmm  Tempo 50
mmm Tempo 50 (zeitliche Beschrankung Tempo 30)
wem Tempo 30

wen Verkehrsberuhigter Bereich

Fahrspuren

— eine Fahrspur pro Richtung

mehr als eine Fahrspur pro Richtung

Sonstiges

===: Grenze Untersuchungsgebiet

Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende

Abbildung 37: Bestand Querungsanlagen

Querungsanlagen Bestand

e Lichtsignalanlage
e Querungshilfe

% Gehweguberfahrt

Sonstiges

=-==- Grenze Untersuchungsgebiet

Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende

Abbildung 38: Bedarfsnetz FuRverkehr und Querungsbedarf

FuRwegenetz Innenstadt
wesm Flussachsen

s Nelzerganzungen
e Querungsbedarf

Sonstiges

===+ Grenze Untersuchungsgebiet

Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende
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Abbildung 39: Abgleich mit dem Bestand

A FuRwegenetz Innenstadt

mmm Flussachsen

Netzerganzungen

@ Querungsbedarf

Querungsbedarf erfullt

Querungsanlagen Bestand
e Lichtsignalanlage

e Querungshilfe

e Gehweguberfahrt

Sonstiges

/ s . . d ===« Grenze Untersuchungsgebiet

Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende

Auf der Achse Altstadter StraRe/Altstadter Kirchenweg/ParkstraRe zeigt sich zwischen Knotenpunkt Kanzler-
straRe und Knotenpunkt Ostliche Karl-Friedrich-StraBe an vier Punkten Querungsbedarf fiir den FuRverkehr.
An drei dieser Punkte wird der Bedarf durch das Vorhandensein einer Lichtsignalanlage fiir den Fuverkehr
erfillt. An der vierten Stelle, auf Hohe der Altstadtkirche, wird dem FuRverkehr eine Mittelinsel zur Verfligung
gestellt. Auch hier ist der Grundbedarf erfiillt. Die momentane Ausfiihrung ist dabei nur eingeschrankt fuBver-
kehrsfreundlich. Ohne bauliche Verdnderungen ist hier allerdings aktuell keine andere Moglichkeit zur Que-

rung denkbar.

Priifung FuBgangeriiberweg

Aktuell befinden sich im Straenquerschnitt Altstadter Kirchenweg im Bereich der Mittelinsel zwei Fahrspu-

ren pro Richtung. Die Installation eines FuBgangeriiberwegs ist daher nicht moglich.

Sollte es in diesem Bereich zu einer Umgestaltung und Reduzierung auf eine Fahrspur pro Richtung kommen,
missen vor der Installation eines FuRBgangeriiberwegs noch folgende Aspekte beachtet werden. Bei

Nichtbeachtung ist auch dann eine Installation nicht moglich.

e Einhaltung der Grenzen der Verkehrsstarken von Kfz-Verkehr und FuBverkehr
Zur Installation eines FuRgangeriberwegs darf eine Kfz-Verkehrsstarke 900 Kfz in der Spitzenstunde
des Fullverkehrs nicht Uberschritten werden. Durch das Vorhandensein einer Mittelinsel werden die
Fahrtrichtungen separat betrachtet, es gilt die jeweils starker belastete Kfz-Fahrtrichtung.
Durch eine bauliche Verdnderung und eine Verengung auf eine Spur verdndern sich auch die

Verkehrsbelastungszahlen. Deshalb kann hierzu keine Aussage getroffen werden.

e Einhaltung der notwendigen Sichtbeziehungen.
Bei der aktuellen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf dem Altstadter Kirchenweg ist eine Erkenn-
barkeit des FuRgéngeriiberwegs von 100m, eine Sichtweite von 50m von bzw. auf die Warteflachen
sowie eine Haltesichtweite von 35m zu gewahrleisten. Durch die kurvenreiche StraRenfiihrung des

Altstadter Kirchenweg/ParkstralRe konnte dies eine Einschrankung darstellen.
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Koordinierung der Lichtsignalanlagen
FuBgdngeriberwege dirfen nicht auf Straen mit koordinierten Lichtsignalanlagen (,Griine Welle”)

angelegt werden. Ist dies der Fall, so ist eine Installation nicht moglich.

Abstand zu Lichtsignalanlagen

In unmittelbarer Entfernung befinden sich Lichtsignalanlagen fiir den Fulverkehr an den
Knotenpunkten Altstadter Str./Kanzlerstr./Holzgartenstr. und Altstadter Kirchenweg/Parkstr.
(Entfernung zur Mittelinsel: < 100m). Eine Anlage von FulRgangeriiberwegen in einem geringeren
Abstand von 200m zu Lichtsignalanlagen ist moglich, wenn gewahrleistet wird, dass kein Riickstau von
der Lichtsingalananlage die Sichtfelder auf den FuBverkehr am FuRgangeriiberweg einschrankt. Dies

sollte geprift werden.

Einhaltung der baulichen Ausgestaltung

An FulRgangeriberwegen missen die Beleuchtungskriterien erflllt werden, dies ist ggf. durch eine
zusatzliche Beleuchtung sicherzustellen. An der Stelle missen daher die Méglichkeiten gegeben sein
diese Beleuchtung zu installieren.

Des Weiteren miissen neuangelegte FulRgangeriiberwege barrierefrei ausgebaut sein.
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MafBnahmeniibersicht Kiehnlestrafle

In der KiehnlestraRe in der nérdlichen Innenstadt liegen zwei Knotenpunkte in unmittelbarer Ndhe, an denen
Querungsbedarf auf verschiedenen Querungsbeziehungen herrscht. An beiden Stellen wurde auf Grund von
Anregungen aus der Bevolkerung lber die Einrichtung von FuBgangeriiberwegen nachgedacht. Die Kiehn-
lestraBe weist durch ihre Lage im Stadtzentrum in unmittelbarer Ndhe zur FuRgéngerzone und dem Haupt-
bahnhof sowie durch einige wichtige Quell- und Zielorte des FulRverkehrs, wie z.B. das Hilda-Gymnasium eine
hohe FuBverkehrsfrequenz auf und Querungsbedarf wird an einigen Stellen deutlich. Auf Grund dessen wur-
den bereits einige MaRnahmen getroffen: Unter anderem befindet sich am Knotenpunkt Museumstralle am
ostlichen Knotenpunktarm ein FulRgangeriiberweg. Des Weiteren wurden im Verlauf der KiehnlestralRe Brems-

schwellen (Berliner Kissen) montiert um die Geschwindigkeit zu regulieren und zu senken.

Abbildung 40: Ubersicht Umgebung KiehnlestraRe

X
@%

Hilda-Gymnasium /
Berta-Benz-Halle

|
rl_ “ Kiehnlestr

=

ruhender Verkehr

)

Poststralde

iehnlestraRe

SchloRle-Galerie

Halteverbot

absolutes Halteverbot

besondere Parkflache

MuseumstraRe

Parkflache

-
-
E Parkhaus mit Zufahrt

Poststrae

Quelle: Planersocietat

Bei der Beteiligung der Verwaltung am 16.Juni 2021 wurde dieser StraRenabschnitt diskutiert. Die Ergebnisse

werden in Abbildung 41 dargestellt und im Folgenden genauer beschrieben.
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Abbildung 41: Ubersicht mégliche MaRnahmen KiehnlestraRe
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Quelle: Planersocietat

KiehnlestraBe / MuseumsstraRe

e Querung nordlicher Knotenpunktarm:

An diesem Knotenpunktarm ist aktuell kein FulRgangeriiberweg moglich, da die EinbahnstraRe mit
zwei Fahrspuren ausgebildet ist. Der benachbarte Knotenpunkt Luisenplatz zeichnet sich durch lan-
gere Umlaufphasen aus, daher kann es in der Museumsstral3e auch zu Riickstaus kommen. Auch dies
spricht gegen die Anlage eines FuBgangeriiberwegs. Zusatzlich dazu ist die Entfernung zu dieser Licht-
signalanlage geringer als 60m und damit grundséatzlich vertraglich. Von einer Querungsanlage wird

daher an dieser Stelle abgesehen.

e Querung Ostlicher Knotenpunktarm:

An diesem Knotenpunktarm ist bereits ein FuBgéangeriiberweg eingerichtet. Es wird empfohlen diesen
barrierefrei auszubauen und beispielsweise taktile Leitelemente fiir blinde und seheingeschrankte

Personen anzubringen.

e Querung sudlicher Knotenpunktarm:

An diesem Knotenpunktarm ist die Querung grundsatzlich bereits gut vertraglich, da in diesem Bereich
eine sehr geringe Verkehrsstarke herrscht (Ausfahrt Parkgarage Schldssle-Galerie). Eine zusatzliche

Querungsanlage wird nicht empfohlen.

e Querung westlicher Knotenpunktarm:

An diesem Knotenpunktarm wird die Prifung der Einrichtung eines FuBgangeriiberwegs empfohlen.
Dazu missen alle Anforderungen erfiillt sein, beispielsweise die notwendigen Verkehrsstarken einge-
halten werden. Im Zuge der Installation eines FuRgéngeriiberwegs wiirde an dieser Stelle der vorhan-
dene Kraftrad-Parkplatz entfallen, um dem FuBverkehr eine ausreichende Warteflache zur Verfligung

zu stellen und um gute Sichtbeziehungen an der Querungsstelle gewahrleisten zu kdnnen. In einer an
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das Aktionsprogramm moglichen anschlieenden Detailplanung sollten in diesem Bereich auch unter-

irdische Kabelschachte beachtet werden.

KiehnlestraRe / PoststralRe

Querung noérdlicher Knotenpunktarm:

An diesem Knotenpunktarm wird keine Querungsanlage vorgesehen. Der Wegebeziehung der Schi-
lerinnen und Schiler zwischen Busbahnhof und Hilda-Gymnasium soll in Zukunft Gber die sidliche
StraRenseite der KiehnlestraBe abgewickelt werden. Der FuRverkehr wird auf dieser StralRenseite zwi-
schen Hauskante und ruhendem Verkehr gefiihrt, es liegen keine Einfahrten auf dem Weg. So kénnen
Konflikte zwischen Schiilerverkehr und den Gehweg-liberfahrenden-Fahrzeugen (Einsatzfahrzeuge
des Polizeiprasidiums, Druckerei-Lieferverkehr) vermieden werden. Auch in Fortfiihrung stellt die std-
liche StraBenseite die besseren Querungsmoglichkeiten am Knotenpunkt Kiehnlestrale / Bahnhof-

stralRe.

Querung ostlicher Knotenpunktarm:

An diesem Knotenpunktarm wird keine Querungsanlage vorgesehen. Es liegen keine notwendigen

Querungsbeziehungen vor.
Querung sudlicher Knotenpunktarm:

An diesem Knotenpunktarm ist die Querung grundsatzlich bereits gut vertraglich, da in diesem Bereich
sehr geringe Verkehrsstarken herrschen. Eine Querungsanlage wird nicht empfohlen. Die Umgestal-
tung der PoststralRe in einen verkehrsberuhigten Bereich oder einen verkehrsberuhigten Geschafts-

bereich ware als ergdnzende MaRRnahme denkbar.

Querung westlicher Knotenpunktarm:

An diesem Knotenpunktarm wird die Prifung der Einrichtung eines FuBgangeriiberwegs empfohlen.
Dazu missen alle Anforderungen erfillt sein, beispielsweise die notwendigen Verkehrsstarken einge-
halten werden. Um an der Querungsstelle gute Sichtbeziehungen fir den FuBverkehr gewéahrleisten
zu kdonnen, wird empfohlen den Seitenraum auf der siidlichen StraRenseite vorzuziehen. Zur Einrich-
tung eines FulRgangeriiberwegs ist auch die entsprechende Beleuchtung notwendig, bei der Installa-
tion von Leuchtmitteln in diesem Bereich sollte das vorgezogene Dach des Hauses Poststralle 5 be-

achtet werden.
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3.4.4 Ergdnzende MaRnahmen des FGU-Konzepts

Steckbriefe Querungsstellen aulerhalb des Untersuchungsbereichs

Die Burger:innen der Stadt Pforzheim konnten wahrend der Laufzeit des Aktionsprogramms weitere Stellen
nennen, an denen ein Querungsbedarf besteht. Zu diesen wird im Folgenden eine kurze Einschdtzung abgege-
ben. Vor dem Ausspruch einer Empfehlung zur Installation eines FuBgangeruberwegs sollten alle Stellen aller-

dings noch einmal geprift und analysiert werden.

Die beiden Stellen Z1 und Z5 werden exemplarisch auch mit einem Steckbrief ausgefihrt.

Ubersicht Querungsstellen (Zusatz)

Nr. StraBenname Verortung

Z1 Vogesenallee Werner-Siemens-StraRe / Gustav-Rau-Strake

72 Vogesenallee PostwiesenstrafRe

Z3 Vogesenallee SpichernstraRe

4 Vogesenallee WeiRenburgstralle

Z5 Tiergartenstralle StraRe des 3. Husarenregiments / HagenschieRstraRe
6 Strietweg Breslauer Stral3e

7 BernhardstraRe Wolfsbergsallee

Z8 Friedrich-Ebert-Stralle Brettener Stralle

79 Am Hauptglterbahnhof
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Z1 Vogesenallee = Werner-Siemens-Strafie / Gustav-Rau-Strafle

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der Strale:

Innerhalb geschlossener Ortschaften

Gemeindestralle

StraRe mit Verbindungsfunktion

Ein Fahrstreifen pro Fahrtrichtung, Zweirichtungsverkehr

Ca. 16 m Fahrbahnbreite, inkl. 2,5 m Mittelinsel + 3,5 m Sperrflache
Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h

Merkmale der
Querungsstelle:

Im Bereich einer Kreuzung mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen

Der FuRverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt
Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar

Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind vorhanden

Bedeutung fir den
FuRverkehr:

Wichtige Ziele wie Kindergarten und Schule im direkten Umfeld
Haltestelle Werner-Siemens-Strafie im direkten Umfeld
Blndelungseffekt ist mittel

Verkehrsstarke in der Spit-
zenstunde des FuBverkehrs

0-50 zu FuB Gehende
450 — 600 Kfz (Zahlung / Verkehrsmodell)

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

ja, regelmallige Querung von besonders Schutzbeddrftigen + StralRe
ohne gesicherte Querungsmaoglichkeiten in zumutbarer Entfernung

O nein

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU:

Quelle: Planersocietéat, Bestandsbild

erfillt O nicht erfillt

Empfohlene
Querungsanlage:

FuBgadngeriberweg mit Mittelinsel

Ergédnzende MaRnahme:

Umgestaltung des Knotenpunktes (Verringerung der Knotenpunktra-
dien, Neugestaltung Sperrflache)

Priorisierung:

, Anmerkung aus der Biirgerschaft
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Z3

Vogesenallee  Postwiesenstrafle

Die einzelnen StralRenquerschnitte weisen derzeit eine Fahrbahnbreite aulRerhalb des Einsatzbe-
reichs von FuBgangeriberwegen auf. Der Einsatz eines FuRgangeriiberwegs ist an den Knotenpunkt-
armen nur mit Mittelinseln bzw. vorgezogenen Seitenrdumen bzw. einer Kombination von beidem

moglich. Mittelinseln sind in den entsprechenden Stralenrdaumen bereits vorhanden.

In allen StraRenabschnitten finden sich Sperrflichen. Es ist moglich einen FGU iiber eine Sperrflache

anzulegen, allerdings sollte diese dann unterbrochen werden.
Die Sichtbeziehungen sollten an allen Knotenpunktarmen erfillt sein.

Zur Verkehrsstdrke kann zu diesem Knotenpunkt keine Aussage getroffen werden. Grundsatzlich ist

eine Mindestverkehrsstarke von 200 Fahrzeugen in der Spitzenstunde des FuRverkehrs notwendig.

Auf Grund der Nahe zu Schulen (Reuchlin-Schule, Goethe-Schule) ist das regelmaRige Queren von
besonders schutzbedirftigen Personen an diesem Knotenpunkt wahrscheinlich. Deswegen ist an
dieser Stelle eine Installation eines FuBgdngeriberwegs auch bei geringeren FuBverkehrsstarken

moglich.

Ahnlich wie im Steckbrief zum Knotenpunkt Vogesenallee / Werner-Siemens-StraRe wird auch fiir
diesen Knotenpunkt eine Umgestaltung vorgeschlagen. Hier lassen sich auch Symbioseeffekte mit
der Einrichtung eines FGUs herstellen. Vor allem die Verringerung der Knotenpunktradien oder die

Neugestaltung der Sperrflachen sind hier anzufiihren.

Zu beachten sind die beiden Haltestellen am westlichen und nordlichen Knotenpunktarm. Diese
schrinken die Moglichkeit zur Anlage eines FGUs ein. Je nach Platzverhiltnissen vor Ort ist eine In-

stallation in Kombination moglich.

Vogesenallee  Spichernstrafie

Eine Installation eines FGUs {iber die SpichernstraRe ist aktuell nicht mdglich, da diese im Knoten-
punktbereich eine Aufweitung besitzt und mit zwei Fahrstreifen pro Fahrtrichtung ausgebildet ist.

Ein FGU darf ilber maximal eine Fahrspur je Fahrtrichtung angelegt werden.

Sollte es in der SpichernstraRe zu einer Reduktion auf einen Fahrstreifen kommen, ist weiterhin die
Breite der Fahrbahn (ca. 15,0m) zu beachten. Die Installation eines FGUs ist dann nur in Kombination
mit einer Mittelinsel moglich, die Mittelinseln sind in den entsprechenden StraRenrdumen bereits

vorhanden.

Fir die Installation eines FGUs (iber die Vogesenallee sollten die verkehrlichen Voraussetzungen ge-
prift werden. Da sich im weiteren Verlauf der Vogesenallee (Hohe Knotenpunkt SchwarzwaldstralRe)
bereits ein FGU befindet, kann davon ausgegangen werden, dass die Verkehrsstarke auch an diesem
Knotenpunkt im Einsatzbereich fiir FGU liegt. Grundsatzlich ist eine Mindestverkehrsstarke von 200

Fahrzeugen in der FuRganger-Spitzenstunde notwendig.

Die Sichtbeziehungen sollten an allen Knotenpunktarmen erfillt sein.
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Z4

Auf Grund der Ndhe zu Schulen (Reuchlin-Schule, Goethe-Schule) ist das regelméaRige Queren von
besonders schutzbediirftigen Personen an diesem Knotenpunkt wahrscheinlich. Deswegen ist an
dieser Stelle eine Installation eines FuBgédngeriiberwegs auch bei geringeren Fulverkehrsstarken

moglich.

Vogesenallee  Weifienburgstrafie

Bei der aktuellen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auf der Vogesenallee ist eine Erkennbarkeit
des FulRgangeriiberwegs von 50m, eine Sichtweite von 30m von bzw. auf die Warteflachen sowie

eine Haltesichtweite von 15m zu gewahrleisten.

Auf Grund der Nadhe zu einer Kita ist das regelmafige Queren von besonders schutzbedirftigen Per-

sonen an diesem Knotenpunkt wahrscheinlich.

Zu beachten ist die sich in der Nahe befindende Haltestelle Vogesenallee, dadurch sinken ebenfalls

die notwendigen FuBverkehrsstarken fiir einen FuRgéngeriberweg.

Zur Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs kann keine Aussage getroffen werden. Grundsatzlich ist eine

Mindestverkehrsstdrke von 200 Fahrzeugen in der FuRgédnger-Spitzenstunde notwendig.
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Z5 Tiergartenstrafie

Strafle des 3. Husarenregiments / Hagenschief3strafie

Quelle: Planersocietat Kartengrundlage: https://www.geoportal-bw.de

Merkmale der Stralle:

Innerhalb geschlossener Ortschaften

Gemeindestralle; Stralle mit ErschlieBungsfunktion

Ein Fahrtstreifen pro Fahrtrichtung, Zweirichtungsverkehr

Ca. 7,5 m Fahrbahnbreite

Zulassige Hochstgeschwindigkeit betrdgt 50 km/h, mit Einfihrung der
MaRnahme D2 des LAP Pforzheim: 30 km/h

Es liegen Planungen zur Umgestaltung des Knotenpunkts in einen Kreis-
verkehrsplatz vor

Merkmale der
Querungsstelle:

Im Bereich einer Kreuzung mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen

Der FuRverkehr wird beidseitig auf einem Gehweg gefiihrt

Querungsstelle ist friihzeitig erkennbar

Freizuhaltende Flachen vor und nach der Querungsstelle sind vorhanden
Fahrbahn wird an der Querungsstelle durch Markierungen und Poller verengt

Bedeutung fir den
FuBverkehr:

Wichtige Ziele wie Schule und Kita im direkten Umfeld
Haltestelle Tiergartenstrafle im direkten Umfeld
Blindelungseffekt ist hoch

Verkehrsstarke in der Spit-
zenstunde des FuBverkehrs

0—-50 zu FuR Gehende (Hochrechnung nach Beobachtung / Stichprobe)
450 - 600 Kfz (Zahlung / Verkehrsmodell)

Innerhalb des Einsatzbe-
reichs fiir FGU:

ja, Haltestelle + regelmafige Querung von besonders Schutzbedirftigen +
StraRe ohne gesicherte Querungsmaoglichkeiten in zumutbarer Entfernung
I nein

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

Voraussetzung fiir FGU:

Quelle: Planersocietat, Bestandsbild

erfullt [ nicht erfullt

Empfohlene
Querungsanlage:

FuRgangeriberweg

Ergédnzende MaRBnahme:

Beim Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz: Querungsstellen fiir den Ful3-
verkehr als FuRgangeriberweg ausbauen

Priorisierung:
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Z6

z7

Z8

Z9

Strietweg Breslauer Strafle

Eine Installation eines FGUs iber den Strietweg (westlicher Knotenpunktarm) ist aktuell nicht mog-
lich, da der Strietweg mit zwei Fahrstreifen pro Fahrtrichtung ausgebildet ist. Der Einsatz eines FGU

kann nur bei StraBen mit je einer Fahrspur pro Fahrtrichtung erfolgen.

Im Strietweg (Ostlicher Knotenpunktarm) ist die dortige Haltestelle Breslauer Strafse zu beachten. Bei
Haltestellen des OPNV ist der Einsatz von FuRgangeriiberwegen auch bei geringeren Starken des
FuBverkehrs moglich. Bei Busbuchten sollten FuBgangeriiberwege in Fahrtrichtung vor der Halte-
stelle angelegt werden, um gewdhrleisten zu konnen, dass der querende FuBverkehr nicht von hal-
tenden Bussen verdeckt wird. Eine Installation eines FGUs ist daher nur mit Versetzung der Halte-

stelle moglich.

In der Breslauer StralRe stellt die dortige Haltestelle Breslauer Straf3e eine Einschrdankung bei der An-
lage eines FGUs dar. Ein FGU an dieser Stelle wiirde neben einem Kraftfahrzeugstreifen auch tiber
einen mit dem Zeichen 245 StVO gekennzeichneten Bussonderfahrstreifen queren. Dies ist nicht

moglich.

Bernhardstrafie Wolfsbergallee

Nordlich des Knotenpunktes befindet sich in der Wolfsbergallee keine Fortfliihrung des Gehwegs,
daher ist an dieser Stelle eine Installation eines FGU nicht méglich, da eine Voraussetzung fiir FuR-

gangerlberwege ist, dass beidseitig FuBwege vorhanden sind.
Sudlich des Knotenpunktes ist an dieser Stelle eventuell eine andere Querungsanlage zielfiihrender.

Bei der aktuellen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf der BernhardstraRe ist eine Erkennbarkeit
des FulRgangeriiberwegs von 100m, eine Sichtweite von 50m von bzw. auf die Warteflachen sowie
eine Haltesichtweite von 35m zu gewéhrleisten. Durch die Kurve im Ubergang Friedrich-Ebert-

StraRBe/Bernhardstrale kénnte dies eine Einschrankung darstellen.
Zur Verkehrsstarke kann zu diesem Knotenpunkt keine Aussage getroffen werden.

Zu beachten ist die sich in der Nahe befindende Haltestelle Wolfsbergallee.

Friedrich-Ebert-Strafie ~ Brettener Strafie

An Knotenpunkten mit abknickender Vorfahrt ist die Installation eines FGUs {iber die bevorrechtigte

StraRe (in diesem Fall Friedrich-Ebert-StraRe) nicht moglich.

Am Hauptgiiterbahnhof

FulRgangeriberwege werden angelegt, um dem FuRverkehr an punktuellen Querungsstellen das
Queren sicher zu erméglichen und Querungen zu biindeln. In einem Bereich mit einer hohen Laden-
frequenz auf beiden StraRenseiten (wie sie in der StraRe Am Hauptgiiterbahnhof zu finden ist) ist
allerdings keine punktuelle, sondern eine flachige Querung des FulRverkehrs zu erwarten. Daher

sollte eine andere Querungsanlage gewahlt werden. Moéglich ware an dieser Stelle auch Uber einen
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verkehrsberuhigten Geschiftsbereich (Tempo-20-Zone) nachzudenken, da dieser die unterschiedli-

chen Beddrfnisse der Verkehrsteilnehmer in einer solchen Umgebung abbildet.

e Zur Verkehrsstarke kann in dieser StralRe keine Aussage getroffen werden. Grundsatzlich ist eine

Mindestverkehrsstdrke von 200 Fahrzeugen in der FuRgédnger-Spitzenstunde notwendig.
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RegelmaRige Kontrolle von Querungsanlagen

Fir die Sicherheit ist der Zustand der FuBgangerinfrastruktur und insbesondere von Querungsanlagen von be-
sonderer Bedeutung. Daher sollten in regelméRigen Abstinden Uberpriifungen stattfinden, um eine barriere-
freie Nutzung, sowie die Sichtbarkeit durch Markierungen und Beleuchtung gewahrleisten zu kdnnen. Insbe-
sondere auf Wegen, die eine haufige Nutzung durch besonders Schutzbediirftige erfahren sollten die Que-
rungsanlagen gemiR den aktuell geltenden Regelwerken (FGU-Leitfaden BW, EFA, R-FGU, RiLSA, HBV-A) sowie
der Gesetzeslage (StVO) angepasst und ausgefiihrt werden. Ein Beispiel fir einen Handlungsbedarf bietet ein
FuRgangeriberweg in der BleichstraBe auf Hohe der KallhardtstraRe. Neben einer geringen Beleuchtung und
einem nicht-barrierefreien Ausbau fuhrt dieser FuBgangeriiberweg neben einem Kraftfahrzeugstreifen auch
tber einen mit dem Zeichen 245 StVO gekennzeichneten Bussonderfahrstreifen und verletzt damit die in den
R-FGU formulierten und in der VwV-5tVO zu §26, 3 und 5 vorgeschriebenen Einsatzkriterien. Eine Priifung der

Umgestaltung ist an dieser Stelle empfehlenswert.

Abbildung 42: FuRgangeriberweg in der Bleichstralle

R - 2 p L,

Quelle: Planersocietat

Barrierefreiheit

Besondere Bedeutung kommt der Barrierefreiheit an Querungsstellen zu. Im Stadtgebiet Pforzheim finden sich
einige Querungsstellen, im besonderen auch FulRgdngeriiberwege, die nicht barrierefrei ausgebaut sind oder
an denen keine Bodenindikatoren angebracht sind. Zur Erh6hung der Barrierefreiheit sollten diese angebracht
und die entsprechenden Stellen nachgebessert werden. Die Stadt Pforzheim besitzt bereits ein einheitliches
ortliches Design, sodass mobilitatseingeschrankten Personen die Nutzung und Verstdndlichkeit vereinfacht
wird. Es liegen sowohl Detailzeichnungen fiir getrennte und gemeinsame Uberquerungsstellen vor, die Aus-

fiihrungen entsprechen dabei den geltenden DIN-Normen.
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Abbildung 43: Vergleich barrierefreier / nicht barrierefreier FuBgangertberweg in Pforzheim

Quelle: Planersocietat, links: Kaiser-Friedrich-StraRRe; rechts: MaximilianstralRe

Planersocietat



Aktionsprogramm Sichere Straenquerung — Abschlussbericht

91

4 Weitere Schritte in der kommunalen FuRver-

kehrsforderung

Die Forderung des FuBverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, andererseits auf-

grund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und stadtstruktureller Situationen eine Herausforderung, die

deutlich tber die landlaufige Einfachheit des ,ZufuRgehens” hinausragt (Abbildung 44).

Abbildung 44: Vielfalt der FuBverkehrsforderung
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Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

Ausgehend von dem erstellten FGU-Konzept empfiehlt es sich, fiir das gesamte Gemeindegebiet auf Grundlage

einer systematischen und umfassenderen Bestandsanalyse ein ganzheitliches Konzept fiir den FuRverkehr? zu

entwickeln, das neben dem Querverkehr v. a. auch den Langsverkehr betrachtet und sowohl qualitative als

4 Auf Antrag kénnen verkehrswichtige MaRnahmen der Rad- und FuRverkehrsinfrastruktur geférdert werden. Dabei ist
die Verkehrswichtigkeit von solchen Infrastrukturen durch ein aussagekraftiges Rad- bzw. FuRverkehrskonzept nach-
zuweisen, welche eine Netzkonzeption beinhalten. (vgl. LGVFG § 2 Nr. 1g und VwV-LGVFG Besonderer Teil 2.5.1) FuRB-

verkehrskonzepte kdnnen durch die LGVFG ebenfalls geférdert werden (Siehe Konzepteforderung)
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auch quantitative Ziele festlegt sowie eine zeitweilige Fokussierung® schafft. Im Rahmen eines solchen Konzep-
tes konnten auch Zielkonflikte, die sich aus MaBnahmen bezlglich des Kfz-Verkehrs und aus Griinden der For-
derung des FuBverkehrs ergeben (bzw. direkt damit zusammenhangende Aspekte wie der Verkehrssicherheit,

der Aufenthaltsqualitdt oder der Standortentwicklung) aufgenommen werden.

Der FuBverkehr mit seinen Schnittstellen zu anderen Verkehrsteilnehmern bzw. Handlungsfeldern, wie Tiefbau
oder Ordnungsrecht, setzt eine gute Kommunikation innerhalb der Verwaltung voraus, aber auch eine stetige
Weiterbildung vor dem Hintergrund sich &ndernder Rahmenbedingungen und Méglichkeiten (z. B. FGU-
Leitfaden BW).

Die ausreichende Bereitstellung von Haushaltsmitteln fiir die dann geplanten MaRnahmen ist eine grundle-
gende Voraussetzung. Im Rahmen der politischen Beratung und Beschlussfassung ist demnach die Relevanz
des FuBverkehrs (und insbesondere die Herausstellung der zahlreichen Synergieeffekte fur eine nachhaltige
Kommunalentwicklung) zu betonen. Sofern dies noch nicht vorhanden ist, gilt es langfristig einen eigenen
Haushaltstitel fiir den FuBverkehr zu verstetigen, um den FulBverkehr auch Giber Querungsanlagen hinaus auf

lange Sicht als wichtige Mobilitdtsform zu etablieren und weiter zu fordern.

Wenn die innerhalb eines Konzepts oder Programms geplanten und durchgefiihrten MaBnahmen in Bezug auf
ihre Umsetzung sowie ihre Wirkungen einer Evaluation bzw. eines regelmaRigen Berichtswesens unterzogen
werden, kénnen Erreichtes und noch zu Leistendes transparent benannt werden. Diese Umsetzungsbilanz ist

auch im Hinblick auf die eingangsgenannte Erwartungshaltung von Politik und Bevélkerung gut einsetzbar.

5 Wird der FuRverkehr im Rahmen eines verkehrsmittellibergreifenden Gesamtkonzepts betrachtet, soll auf eine gleich-
wertige Gewichtung der unterschiedlichen Verkehrsmittel geachtet und eine Vernachlassigung des Umweltverbunds
und insbesondere des FuRverkehrs vermieden werden.
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5 Zusammenfassung

Mit der Teilnahme am Aktionsprogramm Sichere StrafSienquerung hat die Stadt Pforzheim einen weiteren
Schritt im Hinblick auf die Umsetzung zusétzlicher FuRgingeriiberwege gemacht. Durch Erarbeitung eines FGU-
Konzepts ist ein FuBwegenetz mit 25 Querungsstellen entstanden, dabei werden an manchen Standorten meh-
rere Querungsbeziehungen betrachtet, sodass insgesamt fiir 29 Querungsbeziehungen Steckbriefe erstellt
wurden. Darunter sind finf Standorte fiir mogliche FuBgangeriuberwege, die im aktuellen Zustand errichtet
werden kénnten, sowie zwei Standorte, in denen in Zukunft FuRgangeriiberwege maoglich waren. Als ndchste
Schritte sollten eine Untersuchung der FuBverkehrsstéarke, sowie weitere umsetzungsbezogene MaRnahmen
geprift werden. Dabei sind die Koordination der MaRnahmen und insbesondere die Abstimmung mit anderen

Planungstrdgern von hoher Bedeutung.

Im Sinne einer handhabbaren Umsetzung wurden alle untersuchten Querungsstellen mit einer Priorisierung
versehen. Flr eine Umsetzung mit hochster Prioritdt werden insgesamt drei Standorte empfohlen. Diese liegen
im unmittelbaren Schulumfeld und werden regelmaRig von einer hohen Anzahl an besonders schutzbedurfti-
gen Personen (Schilern) frequentiert, wodurch die Zdhlung der FuRverkehrsstdrke zu vernachlassigen ist, da
gemaR dem Leitfaden fur FuBgédngeriiberwege in diesem Fall geringere FuBverkehrsstarken zuldsst. Zum Aus-
bau eines sicheren und attraktiven FulBwegehauptnetzes und zum Ausbau der vorhandenen Entwicklungsach-
sen sind weitere 13 Querungsanlagen (mittlere Prioritdt) umzusetzen. Zusatzlich wurden 13 weitere Standorte

fur Querungsanlagen dokumentiert (niedrige Prioritat).
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6 Dokumentation der Beteiligungsbausteine

Ein Bestandteil des FGU-Konzepts war die Beteiligung der Bevolkerung durch Beteiligungsbausteine. Die Kom-
mune hatte dabei die Moglichkeit aus verschiedenen Bausteinen zu wahlen. Wie bereits in Kapitel 2.2 ausge-
flhrt, wurde in Pforzheim auf Grund der Pandemie-Situation die Auswahl der Bausteine angepasst. Im Endef-
fekt wurde als erster Beteiligungsbaustein ein interaktiver Verwaltungsworkshop durchgefihrt, der eine Fach-
begehung inkludierte. Als zweiter Baustein wurde eine FGU-Priifbegehung durchgefiihrt. Die beiden Beteili-

gungsbausteine werden im Folgenden erlautert.

6.1 Beteiligung der Verwaltung

Ort: Technisches Rathaus Pforzheim

Datum: 16.06.2021

Uhrzeit: 13.30 Uhr bis 16.30 Uhr

Anwesende: Herr Joachim Durr (StraRenverkehrsbehérde), Herr Tobias Welz (Grunflachen- und Tiefbau-

amt, Radverkehrsbeauftragter), Herr Rainer Effenberger (Griinflaichen- und Tiefbauamt, An-
sprechpartner Aktionsprogramm), Frau Birgit Brinkmann (Grinflachen- und Tiefbauamt,
Sachgebiet Verkehrs- und Beleuchtungstechnik), Herr Jonas Schmid (Planersocietat), Frau

Annika Worch (Planersocietat)

Im Zuge des Aktionsprogramms Sichere StrafSenquerung — 1000 Zebrastreifen fiir Baden-Wiirttemberg fand am
Mittwoch, den 16. Juni 2021 um 13.30 Uhr bei sonnigen Wetterbedingungen in Pforzheim ein interaktiver
Verwaltungsworkshop mit anschlieBender Begehung statt. Beim Workshop wurde das Aktionsprogramm und
anschlieRend zwei explizite Stellen in der Innenstadt von Pforzheim vorgestellt. Diese zwei Stellen wurden an-

schlieBend auch vor Ort gemeinsam mit den Teilnehmenden begutachtet.

Frau Worch stellte das Aktionsprogramm und den Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FufSgdngeriiber-
wegen in Baden-Wiirttemberg, der den Einsatzbereich von FuRgangeriiberwegen erweitert und durch den Ein-
fihrungserlass des Ministeriums fiir Verkehr seit Februar 2019 gemeinsam mit den bestehenden Richtlinien
fur die Anlage und Ausstattung von FuRgingeriiberwegen (R-FGU 20021) anzuwenden ist, vor. Ein weiteres
Dokument zur Anlage und Ausstattung von FulRgangeriiberwegen, das im Rahmen des Aktionsprogramms ent-

standen ist, erhalten die Teilnehmenden im Nachgang an den Workshop.

Im weiteren Verlauf des Workshops wurde den Teilnehmenden der Stand des Aktionsprogramms in Pforzheim
durch Herrn Schmid erldutert. Herr Schmid hat das Aktionsprogramm in der Modellkommune Pforzheim im
Marz 2021 von Frau Wolf ibernommen, seitdem hat sich bei der Bearbeitung einiges getan, u.a. wurden viele
Malnahmensteckbriefe weiter Uberarbeitet. Herr Schmid erldautert das Vorgehen in Pforzheim und wie der

Querungsbedarf ermittelt wurde. Zusatzlich wird der Aufbau der Steckbriefe prasentiert.

Widhrend des Workshops wurde vertieft auf die Querungsstellen in der KiehnlestralRe eingegangen. Dort be-
finden sich zwei Knotenpunkte (MuseumsstraBe und PoststralRe), die von der Biirgerschaft im Verlauf des Ak-
tionsprogramms als mogliche Standorte fiir Fulgangeriiberwege genannt wurden. Die Knotenpunkte befinden

sich in unmittelbarer Entfernung zum Hilda-Gymnasium.
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Fir den Knotenpunkt KiehnlestraRe / MuseumsstraRe ergab sich wihrend der Veranstaltung folgendes: Im
ostlichen Bereich des Knotenpunkts befindet sich bereits ein FuBgdangeriberweg. Die Prifung, die durch Herrn
Schmid anhand eines standardisierten Verfahrens durchgefiihrt wurde, ergab, dass im westlichen Bereich des
Knotenpunkts ein FulRgdngeriiberweg in Frage kommen kdnnte. Die Teilnehmenden kdénnen sich eine Que-
rungsanlage im westlichen Bereich vorstellen. Fiir diese Stelle misste allerdings eine Alternative fiir den Mo-
torradstellplatz gefunden werden. Fir den nérdlichen und siidlichen Bereich (MuseumsstraRe) wird von Seiten
der Teilnehmenden kein Bedarf fiir weitere Querungsanlagen gesehen. Da im nordlichen Bereich keine Wege-
beziehungen vorhanden sind und im slidlichen Bereich lediglich Verkehr durch die Ausfahrt der Tiefgarage
entsteht. Zudem wurde die LSA-Schaltung an der Kreuzung MuseumstralRe/Luisenstrale Uberarbeitet, so dass

an dieser Stelle keine Fahrbahnverengung moglich ist.

Fir den Knotenpunkt KiehnlestraRe / PoststraRe ergab sich wahrend der Veranstaltung folgendes: In diesem
Bereich sind derzeit keine Querungsanlagen vorhanden. Der Knotenpunkt grenzt an eine Einbahnstralle im
Ostlichen Bereich. Eine Querungsanlage empfiehlt Herr Schmid fiir den westlichen Bereich vor der Schule. Im
nordlichen Bereich sehen die Teilnehmenden keinen Bedarf fiir eine Querungsanlage. Im weiteren Verlauf der
KiehnlestraRBe Richtung Bahnhof empfiehlt es sich fur die Schiilerinnen und Schiiler den stidlichen Bereich zu
nutzen, da dort weniger Ausfahrten im Bereich des Gehwegs sind. Im sidlichen Bereich kdnnte zudem ein
verkehrsberuhigter Bereich oder ein verkehrsberuhigter Geschaftsbereich das Uberqueren der Fahrbahn er-

leichtern.

Da beide betrachteten Stellen im unmittelbaren Bereich einer Schule liegen und somit besonders schutzbe-
diirftige Personen regelmaRig queren, ist der Einsatz von FulRgangeriiberwegen auch bei weniger als 50 Que-

renden zu FuB Gehenden in der Spitzenstunde des FuRverkehrs zu empfehlen.

Als weitere Stelle wurde die Querungsstelle am Knotenpunkt OsterfeldstraRe / NeRlerstraRe von den Teilneh-
menden thematisiert. Diese Stelle befindet sich im Umfeld der Osterfeld-Grund- und Realschule. Hier ergab
die Priifung des Querungsbedarfs durch Herrn Schmid, dass ein Verkehrsberuhigter Bereich das flachige Uber-
queren der Fahrbahn an dieser Stelle am besten unterstiitzen wiirde. Die Teilnehmenden unterstiitzen diesen
Vorschlag und merken an, dass das Umfeld von Schulen im FGU-Konzept méglichst priorisiert betrachtet wer-

den sollte.

Im Anschluss an die Diskussion tber diese Querungsstellen wurden die Querungsstellen MuseumsstraRe /
KiehnlestraBe und PoststraRe / KiehnlestraBe gemeinsam vor Ort besichtigt. An der MuseumsstraBe/Kiehn-
lestraRe sollte der bestehende FulRgangeriberweg barrierefrei ausgebaut werden, es ist ebenfalls darauf zu
achten, dass Gullys im Bereich von FuBgadngeriberwegen nicht in Gehrichtung liegen, so dass Rader von Roll-
stiihlen, Kinderwagen oder Rollatoren hangen bleiben kénnen. Dies stellt ein erhebliches Sicherheitsrisiko dar.
Im westlichen Bereich sind im Gehweg groRere Klappen von Kabelschdchten vorhanden, dies gilt es bei der
Lage von FuRgdngeriiberwegen in der anschlieBenden Detailplanung zu bericksichtigen. An der Querungs-
stelle PoststraRe / KiehnlestraRe stellt das Dach des siidwestlichen Gebaudes ein Hindernis fir die Beleuchtung
eines FuBgadngeriiberwegs da. Auch Deckel von Kabelschachten liegen im Bereich der Querungsstelle. Um die
Sichtbeziehungen an dieser Stelle zu verbessern wird eine Gehwegnase im slidwestlichen Bereich des Knoten-
punkts empfohlen, ggf. konnte diese durch einen FuBgangeriberweg erganzt werden, dies gilt es in der nach-
folgenden Detailplanung, die nicht Bestandteil des FGU-Konzepts und des Aktionsprogramms Sichere StraRen-

querung ist, abschliefend zu prifen.

Herr Schmid und Frau Worch bedankten sich fir die konstruktive Diskussion um die einzelnen Querungsstellen

und werden die neu gewonnenen Erkenntnisse im FGU-Konzept fiir die Stadt Pforzheim aufnehmen.
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6.2 FGU-Priifbegehung

Startpunkt: Steubensteg
Datum: 28.10.2021
Uhrzeit: 16.30 bis 18.30 Uhr

Im Zuge des Aktionsprogrammes Sichere Strafsenquerung — 1000 Zebrastreifen fiir Baden-Wiirttemberg fand am
Donnerstag, den 28. Oktober 2021 um 16.30 Uhr bei sonnigen Wetterbedingungen eine Begehung im Pforz-
heim statt. Bei der Begehung zum Thema FulRgangeriberwege sollten sechs bestehende FulRgangeriberwege
begutachtet werden, anhand von Checklisten sollten die FuRgangeriiberwege durch die Teilnehmenden be-
wertet werden. Aufgrund der geringen Teilnahme der Biirgerschaft, fand die Begehung in einer verschlankten

Version statt.

Den Startpunkt der Begehung bildete der FuRgdngeriiberweg am Steubensteg in der Kaiser-Friedrich-Stralle,
der zweite Stopp wurde am Kreisverkehr in der BenckiserstraRe eingelegt. Die Route fuhrte weiter zur Dillstei-
ner StraRe und BleichstralRe. AnschlieRend wurde sich eine potenzielle Querungsstelle in der BleichstralRe auf
Hohe der KanalstraBBe angeschaut, bevor die letzte Station in der BleichstralRe auf Hohe der Kallhardtbriicke

begutachtet wurde.

Abbildung 45: Ubersicht der Begehungsroute im Untersuchungsbereich Pforzheim
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Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende
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Station 1 — Kaiser-Friedrich-StraRe

Die Begehung zum Thema FulRgédngeriiberwege in Pforzheim begann am Steubensteg. Nach einer kurzen Be-
griiBung durch Herrn Schmid (Planersocietat), machte sich die Gruppe auf zum FuRgéngeriberweg in der Kai-
ser-Friedrich-StraRe. Der FuBgédngeriberweg befindet sich in einer Tempo 30-Zone, bei der die Geschwindig-
keit aktuell durch ein mobiles Geschwindigkeitsmessgerat kontrolliert wird. Bei diesem FuBgéangeriberweg ist
zu sehen, dass dieser deutlich breiter ist, als das MindestmaR von 4 m, die ein FulRgangeriiberweg haben
miisste. Dies wird durch die Wegebeziehung zum Steubensteg begriindet. Am Rande des FuRgédngeriberwegs
befinden sich Geldnder, die eine weitere Biindelung der Querungen unterstiitzen und die Sichtbeziehungen
verbessern. Fiir Personen mit Seheinschrankungen wird empfohlen Kontrastfolie an die Poller und Gelander
im Umfeld anzubringen. Auch verfligt der FuRgangeriiberweg (iber eine entsprechende Beleuchtung und ist
mit Bodenindikatoren und einem Doppelbord, welches Personen mit rollenden Fahrzeugen und Personen mit
Seheinschrankungen das Queren an diesem FuRgdangeriiberweg erleichtert. Personen mit Seheinschrankungen
orientieren sich nach dem 2-Sinne-Prinzip, dafiir benétigen sie beispielsweise starke Kontraste und Erhebun-
gen, wie es durch ein Richtungsfeld ermoglicht wird. Allerdings wird das Richtungsfeld an dieser Stelle nicht bis
zur Fahrbahn gefiihrt, bzw. der Bordstein ist in diesem Bereich nicht weil3, so dass Personen mit Seheinschran-

kungen den Bordstein nur schwer erkennen kénnen, was eine Stolperfalle darstellt.
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Abbildung 46: FuRgéangeriiberweg Kaiser-Friedrich-StraRe

Quelle: Planersocietat

Station 2 — BenckiserstralRe

Bei der zweiten Station wurde der Kreisverkehr an der Benckiserstralle thematisiert. An diesem Kreisverkehr
sind an allen vier Kreisverkehrsarmen FuRgangeriiberwege mit Mittelinseln vorhanden. Diese vereinheitlichen
die Vorfahrtsregelungen. Die Mittelinseln weisen Breiten von knapp unter 2 m auf und sind fiir Personen mit
Seheinschrankungen nicht bzw. nur sehr schwer wahrnehmbar. GemaR aktuellen Regelwerken sollten Mitte-
linseln mindestens 2m aufweisen, auch werden Bodenindikatoren auf diesen empfohlen. Diese kénnten ggf.
nachgeristet werden. Die Mittelinseln kdnnen in diesem Bereich nicht verbreitert werden, da der Stralenraum
dies nicht zuldsst. Die FuBgangeriberwege sind Gberall mit einem Doppelbord und Bodenindikatoren ausge-
ristet. Allerdings besteht ebenfalls die Problematik wie an Station 1, dass das Richtungsfeld nicht mit einem
weiRen Bord endet. Auch das unrechtméRe parkende Auto im Bereich des FuBgangeriberwegs wird von den

Gutachtern der Planersocietét kritisch gesehen, hier kdnnten Schwerpunktkontrollen unterstiitzend wirken.
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Abbildung 47: Benckiserstralle

Quelle: Planersocietat

Station 3 — Dillsteiner StraRe / Jorg-Ratgeb-StraRRe

An der dritten Station in der Dillsteiner StralRe wurde der FuRgédngeriiberweg auf Hohe der Jorg-Ratgeb-StralRe
besprochen. Dieser befindet sich hinter eine Haltestelle des OPNV, die am Fahrbahnrand ausgestaltet ist. Der
Leitfaden sieht vor, bei Haltestellen am Fahrbahnrand den FuRgangeriiberweg in Fahrtrichtung vor den halten-
den Bus zu legen. Dies ist aufgrund der ortlichen Gegebenheiten (Kurvigkeit der StralRe, Fahrbahnbreite, etc.)
nicht moglich. Die Sichtbeziehungen sind, wenn kein Bus hélt, sehr gut. Durch die haltenden Busse ist die Sicht-
beziehung zu den Fahrzeugfiihrenden, die aus Richtung Norden kommen eingeschrankt. Die Bodenindikatoren
und Doppelborde sind entsprechend der aktuellen Regelwerke ausgestaltet. Eine Beleuchtung entsprechend
der DIN-Norm ist durch die Beschilderung an den Kragarmen gesichert. An diesem Bereich sollte die Markie-

rung des FuBgangeriiberwegs nachgebessert werden, diese ist aktuell in einem mangelhaften Zustand.
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Abbildung 48: Dillsteiner Stral3e

Station 4 — BleichstraBe / WeiherstraBe

Die vierte Station liegt in kurzer Entfernung zum FulRgangeriiberweg in der Dillsteiner StraRe. In diesem gilt
eine zugelassene Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Der FuBgangeriiberweg hat kein Doppelbord und keine
Bodenindikatoren, die Personen mit Seheinschridnkungen das Uberqueren der Fahrbahn erleichtern wiirden.
Die Querungsdistanz des FuRgangeriiberwegs ist sehr lang. Bei FuBgangeriiberwegen sollte ab einer Fahrbahn-
breite von 8,50m eine Mittelinsel eingesetzt werden. An der derzeitigen Stelle des FuRgangeriberwegs ist,
aufgrund der Kurvenradien, der Einsatz einer Mittelinsel nicht moglich. Es wird vorgeschlagen den FulRganger-
liberweg in Richtung des bestehenden Fahrbahnteilers zu versetzten, auch sollten Bodenindikatoren und Dop-
pelborde eingesetzt werden. Zusatzlich wird empfohlen die Poller im Bereich des FuRgéangeriiberwegs mit Re-

flektorband auszustatten, um eine starkere Kontrastierung von Hindernissen im Gehbereich zu erzielen.
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Abbildung 49: BleichstraRe

Quelle: Planersocietat

Station 5 — BleichstraBe / KanalstraRe

An der flinften Station wird eine potenzielle Stelle fir einen neuen Fulgangeriiberweg angeschaut. Derzeit ist
die Querungsdistanz Uber die BleichstraRe sehr groR, sodass ein vorgezogener Gehweg oder eine Mittelinsel
einen FuBgangeriberweg erganzen mussten. Aufgrund der Verkehrsstarke wird eine Mittelinsel empfohlen.
Auch die Lage des FuRgangertberwegs wird an dieser Stelle diskutiert. Praferiert wird die Querungsstelle siid-
lich der KanalstraRe, da an dieser Stelle keine Zufahrt/ Garage befindet und diese somit in direkterer Gehlinie
liegt. Auch sind die Sichtbeziehungen auf der stdlichen Seite der KanalstralRe, besser als auf der nérdlichen

Seite.
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Abbildung 50: BleichstraRe / KanalstraRRe
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Quelle: Planersocietat

Station 6 — BleichstraBe / KallhardtstraRe

Als letzte Station wurde die BleichstraRe auf Hohe der KallhardtstralRe begutachtet. Hier befindet sich ein FuR-
gangeriberweg mit Mittelinsel. Im Wartebereich des FuRgangeriiberwegs befindet sich ein Altkleidercontai-
ner, der die Sichtbeziehungen stark einschrdankt. Auf der gegeniiberliegenden StraRenseite verlauft der FuR-
gangerliberweg Uber die Busspur der Haltestelle. Der FuRgéngeriiberweg ist nicht barrierefrei ausgebaut, es
fehlen Bodenindikatoren und Doppelborde. Auch die Markierung weiRt einige Beschadigungen auf. Im Zuge
des barrierefreien Ausbaus der Haltestelle und der Sanierung der nachfolgenden Briicke, sollten an diesem

FuRgangeriberweg verschiedene MalRnahmen zur Optimierung durchgefiihrt werden.
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Abbildung 51: BleichstraRe / KallhardtstralRe
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Quelle: Planersocietat
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