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2 Aktionsprogramm Sichere Straenquerung — Abschlussbericht (Kurzfassung)

Anlass und Hintergrund

Baden-Wurttemberg hat sich das Ziel gesetzt, das Land fullverkehrsfreundlicher zu gestalten und die Fortbe-
wegung sicherer und angenehmer zu machen. Zum besonders forcierten bzw. exemplarischen Ausbau von
FuRgangeriberwegen unterstitzt das Verkehrsministerium Baden-Wiirttemberg im Aktionsprogramm Sichere
StrafSenquerung - 1.000 Zebrastreifen fiir Baden-Wiirttemberg sechs Modellkommunen dabei, mehr sichere
FuBgéngeriiberwege einzurichten. Das Queren von Fahrbahnen stellt flir zu Ful Gehende im Alltag haufig die
groflte Herausforderung dar. Um das Queren der Fahrbahn sicherer zu gestalten, wurde mit fachlicher Beglei-
tung in sechs Modellkommunen, jeweils ein Konzept entwickelt, mit dem Ziel geeignete Stellen fur FuRganger-
tiberwege zu finden. Daher wurden auch die Biirger:innen durch Beteiligungsformate in das Format eingebun-

den, um mogliche Querungsstellen in den Kommunen zu identifizieren.

Um die Kommunen dabei zu unterstltzen, mehr und sichere FulRgangeriiberwege einzurichten, hat das Minis-
terium fiir Verkehr den Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von Fufgdngeriiberwegen (FGU-Leitfaden BW)
als Erlass eingefiihrt, welcher den Einsatzbereich von FuRgéngeriiberwegen erweitert. Durch den Einflihrungs-
erlass des Ministeriums fur Verkehr ist dieser Leitfaden seit Februar 2019 gemeinsam mit den bestehenden
Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgéngeriiberwegen (R-FGU 2001) anzuwenden. Wesentliche
Neuerungen sind beispielsweise die Offnung der Einsatzbereiche bei geringeren Starken des FuBverkehrs oder
die Einsatzmdglichkeit von FuBgangeriiberwegen bei geringeren Abstanden von 200m zu Lichtsignalanlagen.
Des Weiteren unterstreicht der FGU-Leitfaden BW, dass die Erkennbarkeit von FuRgingeriiberwegen eines der
entscheidenden Kriterien fiir die Sicherheit des Uberquerenden ist und legt verbindlich fest, dass alle FuRBgén-

gerliberwege barrierefrei ausgebildet sein missen.

Ablauf des Aktionsprogrammes

Insgesamt haben sich 68 Kommunen aus allen Landesteilen um die Teilnahme am Aktionsprogramm Sichere
Strafsenquerung beworben. Die Auswahl der sechs Modellkommunen erfolgte durch eine Fachjury. Bad Rip-
poldsau-Schapbach, Erligheim, Langenargen, Leonberg, Pforzheim und Schramberg wurden als Modellkommu-

nen fur das Aktionsprogramm ausgewahlt.

In der Stadt Pforzheim wurde die Innenstadt als Untersuchungsbereich festgelegt. In einem Teilgebiet dieses
Untersuchungsbereiches fanden bereits 2018 die vom Ministerium fiir Verkehr geforderten FuBverkehrs-
Checks statt — eine Kombination dieser Formate sollte getestet werden. Das Aktionsprogramm beinhaltete
mehrere Beteiligungsbausteine, die auf die Kommunen individuell angepasst wurden. Da innerhalb der Erstel-
lung des Integrierten Mobilitatsentwicklungsplan (IMEP) in Pforzheim bereits einige Birgerbeteiligungsfor-
mate vorgesehen waren, kam der Wunsch auf, die Beteiligung im Aktionsprogramm differenzierter aufzu-
bauen. Daher wurden in Pforzheim informierende und planende Bausteine ausgewahlt. Pandemiebedingt
konnten die urspriinglich konzipierten Beteiligungsbausteine (Stadtfeststand, Kinderaktion ,,Julius Zebra“ und
Verkehrsschau) nicht stattfinden und mussten abgewandelt werden. In Pforzheim wurde daher als erster Be-
teiligungsbaustein im Juni 2021 ein Workshop mit einer Vor-Ort-Begutachtung mit Vertreter:innen der Verwal-
tung durchgefiihrt. Bei diesem Termin stand die Information Giber den Leitfaden zur Anlage und Ausstattung
von Fullgangeriberwegen sowie die Diskussion zu moglichen Standorten im Vordergrund. Im Oktober 2021
wurde eine Begehung zum Thema FuBgéngeriiberwege durchgefihrt. Dabei wurde eine Route durchs Unter-
suchungsgebiet festgelegt, die ausgewahlte, bereits vorhandene FuRgédngeriberwege betrachtete. Die Veran-
staltung wurde so konzipiert, dass die Teilnehmenden die Ausstattung und Lage dieser FuRgéngeriiberwege
bewerten konnten und Problematiken diskutiert werden sollten. Neben diesen beiden Veranstaltungen be-

stand wahrende der gesamten Laufzeit des Aktionsprogrammes die Mdoglichkeit Hinweise zu Querungsstellen
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auch aullerhalb des Untersuchungsgebiets zu nennen, dies nutzen ebenfalls einige Blrger:innen. Die Anregun-
gen und Hinweise aus der Bevélkerung sind bei der Erstellung des FGU-Konzepts mit eingeflossen. Hinweise,
welche nicht im Untersuchungsgebiet lagen, wurden beachtet, sind allerdings nicht in der Detailscharfe geprift

worden, wie die Anregungen fur das Untersuchungsgebiet.

Im Rahmen des Aktionsprogrammes fanden auf Landesebene mehrere Veranstaltungen und Berichtsanlasse

statt, beispielsweise eine Fotoaktion zum 50-jahrigen Bestehen des Abbey-Road-Covers der Beatles.

Bedarfsanalyse

Auf Grundlage der Datenauswertung, Bestandsanalyse und den Ergebnissen der Beteiligungen wurde ein FuR-
wegebedarfsplan erstellt, der auf das vorhandene FuBwegenetz zu einem FuBwegenetzplan umgelegt wurde.
In Pforzheim lag der Fokus in der Erstellung des FGU-Konzepts auf der Verkniipfung bzw. Anbindung der Fliisse
und der Achsen entlang der Flisse sowie einer Integration der im Rahmen des Nutzungskonzepts Innenstadt
identifizierten wesentlichen FuRverkehrsachsen in der Innenstadt. Die Routen decken so die essenziellen
Quell-Ziel-Verbindungen innerhalb des Untersuchungsgebiets ab und kdnnen dariiber hinaus Achsen in die

Wohnquartiere darstellen.

Auf den ermittelten Hauptrouten konnten in einem Abbildung 1: Bestandteile des Konzepts

ersten Schritt durch den Abgleich mit dem vorhan-

denen Bestandsnetz Netzlliicken identifiziert wer- Bestandsaufnahme

den, die auf fehlende Querungsanlagen zuriickzu- itk Querongsanlagen QuelnBee

fUhren sind. In einem zweiten Schritt wurden mogli-

. . . Abgleich mit Bestand el
che Querungsbeziehungen naher betrachtet. Diese

wurden dabei hinsichtlich moglicher Biindelungsef-

Schritt 2

fekte und des Einsatzbereichs gepriift.

Schritt 3

In einem weiteren Schritt wurden die identifizierten

Schritt &

Querungsstellen ausgewahlt, die sich im direkten

Umfeld einer Schule / Kita oder einer wichtigen Hal-

testelle bzw. sich auf einer der drei im Nutzungskon- Entwicklung von MaRnahmen

zept Innenstadt definierten oder auf einer Fluss-

achse befinden. Quelle: Planersocietat

Entwicklung von MalRnahmen

Fir diese Querungsstellen wurden Steckbriefe erstellt, in denen der Einsatz eines FuRgangeriiberwegs gepriift
wurde. Die Beurteilung wurde anhand des Leitfadens zur Anlage und Ausstattung von Fuf3gédngeriiberwegen in
Baden-Wiirttemberg und den Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von FufRgdngeriiberwegen (R-FGU
2001) durchgefiihrt. Eine Prifung der technischen MaRnahmen sowie der weiterfihrenden Tiefbaumalnah-
men fand im Rahmen der Erstellung des FGU-Konzepts nicht statt, da es sich um eine Zielkonzeption handelt.
Wurden die Voraussetzungen fiir einen FuBgangeriberweg nicht erfillt, wurden weitere MaBnahmen emp-
fohlen, welche in einem MaRnahmenplan mit einer Priorisierung dargestellt wurden. Der MaRnahmenplan des

FGU-Konzepts der Stadt Pforzheim beinhaltet somit insgesamt 29 Querungsstellen.
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Abbildung 2: Analyse der Uberquerungsstelle

Zusatzlich zu den 29 Steckbriefen wurden weiterge-

Merkmale der StralRe

Lage innerhalb/ auRerhalb geschlossener Ortschaften hende BetraChtungen fir den Bereich Altstadter Kir-

StraBenklassifizierung

i chenweg und KiehnlestraRe durchgefiihrt sowie
Anzahl der Fahrstreifen .
et Empfehlungen zur Instandhaltung und der Barriere-
Fahrbahnbreite . . .. .
Zulissige Hochstgeschwindigkeit freiheit von FulRgangeriiberwegen erarbeitet.
Merkmale der Querungsstelle Durch das Aktionsprogramm in Pforzheim wurden
Lage der Uberquerungsstelle (z. B. Kreisverkehr, Einmindung, . . . . .
Ortsdurchfahrt) weitere Stellen im Stadtgebiet von den Biirger:innen
Art der FuBwegefihrung X . . .
Aussagen {ber Sichtweite an die Stadtverwaltung Gbermittelt, an denen sich

Aussagen Uber freizuhaltende Flachen . . . .
FuRgdngeriberwege gewlinscht werden. Fir Stel-

Bedeut fur den FuRverkeh . . . . -
STEL NG TN L UBverte T len, die nicht im Untersuchungsgebiet des FGU-
Notwendigkeit durch Planwerke (FuBwegenetz,

Schulwegeplane) Konzepts liegen, wurden kurze Stellungnahmen er-
= Lage an Zielen des FuBverkehrs
Aussagen zu Biindelung des FuRverkehrs arbeitet, welche weiter gepriift werden sollten.

Aussagen zum Einsatzbereich fiir FGU

Verkehrsstarke des Fuk- und Kfz-Verkehrs in der
FuRgangerspitzenstunde innerhalb des Einsatzbereichs nach
Tabelle 1 des FGU-Leitfaden BW

Quelle: Planersocietat

Zusammenfassung

Mit der Teilnahme am Aktionsprogramm Sichere Strafsenquerung hat Pforzheim einen weiteren Schritt im Hin-
blick auf die Umsetzung zusétzlicher FuRgangeriiberwege gemacht. Durch die Erarbeitung eines FGU-Konzepts
ist ein FuBwegenetz mit 25 Querungsstellen entstanden, dabei werden an manchen Standorten mehrere Que-
rungsbeziehungen betrachtet, sodass insgesamt flir 29 Querungsbeziehungen Steckbriefe erstellt wurden. Da-
runter sind finf Standorte an denen FuBgdngeriiberwege empfohlen werden sowie zwei Standorte, in denen
zuklnftig FuRgangeriberwege das Queren fiir zu Full Gehende erleichtern kénnten. Als nachste Schritte soll-
ten eine Untersuchung der FuBverkehrsstarke, sowie weitere umsetzungsbezogene MalRnahmen geprift wer-
den. Dabei sind die Koordination der MaBnahmen und insbesondere die Abstimmung mit anderen Planungs-

tragern von hoher Bedeutung.

Im Sinne einer handhabbaren Umsetzung wurden alle untersuchten Querungsstellen mit einer Priorisierung
versehen. Flr eine Umsetzung mit hochster Prioritdt werden insgesamt drei Standorte empfohlen. Diese liegen
im unmittelbaren Schulumfeld und werden regelméaRig von einer hohen Anzahl an besonders schutzbedrfti-
gen Personen (Schiiler:innen) frequentiert, wodurch die Zahlung der FuRverkehrsstarke zu vernachlassigen ist,
da gemall dem Leitfaden fir FuRgangeriberwege in diesem Fall geringere FulRverkehrsstarken zuldssig sind.
Zum Ausbau eines sicheren und attraktiven Fulwegehauptnetzes und zum Ausbau der vorhandenen Entwick-
lungsachsen sind weitere 13 Querungsanlagen (mittlere Prioritdat) umzusetzen. Zusétzlich wurden 13 weitere

Standorte flr Querungsanlagen dokumentiert (niedrige Prioritat).
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Tabelle 1: Ubersicht der MaRnahmenvorschlige

Nr. StraBenname Verortung Querungsanlage Priorisierung
Ql Frankstralle Baumannstralle Vorziehen der Seitenrdume EE
Q2 Antoniusstralle MaximilianstralRe (westlich)  FuRgadngeriberweg EE
AntoniusstraRe MaximilianstraRe (nordlich)  FuRgangeriberweg [ |
Q3 Kochstralle MaximilianstralRe FuBgadngeriberweg EE
Q4 SimmlerstralRe Hohe Steubensteg Farbige Hervorhebung |
Q5 OsterfeldstraBe NeRlerstrale (6stlich) Verkehrsberuhigter Bereich EEN
Q6 OsterfeldstraBe BelfortstraRRe (westlich) Vorziehen der Seitenrdume |
Q7 BenckiserstraRe Steubenstralle Mittelinsel HE
Q8 Simmlerstrale BelfortstraRRe (westlich) Vorziehen der Seitenrdume |
Q9 Steubenstrale Irenicusstralle (westlich) Farbige Hervorhebung |
Q10 Kaiser-Friedrich- Irenicusstrale (westlich) Mittelinsel [ |
Stralle
Q11 Westliche Karl- Pestalozzi-StraRe (6stlich) Mittelinsel EE
Friedrich-StralRe In Zukunft: Erweiterung denk-
bar mit FuRgangeriberweg
Westliche Karl- Pestalozzi-StralRe (nordlich) Gehwegliberfahrt [ |
Friedrich-StralRe
Q12  Zerrennerstrale  Frobelstralle (westlich) Lichtsignalanlage [ J |
Q13 SimmlerstralRe FrobelstraRe (westlich) Vorziehen der Seitenrdume |
Q14 Museumstrale LuisenstraRe Vorziehen der Seitenrdume |
Q15 Poststralle Kiehnlestrale (westlich) Fulgdngeriiberweg EENE
Q16 MuseumstraRe Kiehnlestrale (westlich) FuBgangeriberweg EEN
Q17 Jorg-Ratgeb- Leopoldstrale (westlich) Verkehrsberuhigter Bereich [ |
Stralle
Jorg-Ratgeb- LeopoldstralRe (ostlich) Verkehrsberuhigter Bereich [ J |
Stralle
Q18 Dillsteiner StraBe  Sedanplatz Farbige Hervorhebung |
Q19 Dillsteiner StraBe  WeiherstraRe (nordlich) Verkehrsberuhigter Bereich + [ J |
Aufpflasterung
Dillsteiner StraBe  WeiherstraRe (westlich) Verkehrsberuhigter Bereich + [ J |
Aufpflasterung
Q20 Weiherstrale Bleichstrale Vorziehen der Seitenrdume EE
Q21 JahnstraRe Werderstralle Lichtsignalanlage |
Q22 Bleichstralle KanalstralRe (stdlich) Mittelinsel HE
In Zukunft: Erweiterung denk-
bar mit FuRgangeriberweg
Q23 KallhardtstralRe KanalstraRe Vorziehen der Seitenrdume |
Q24 Theaterstralle Ostliche Karl-Friedrich- Gehwegliberfahrt [ J |
Stralle
Q25 Schulberg Ostliche Karl-Friedrich- Gehwegliberfahrt |

Stralle
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Abbildung 3: Ubersicht der MaRnahmenvorschlige im Untersuchungsgebiet in Pforzheim
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