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A. Geltungsbereich

Das Plangebiet liegt im Siden Pforzheims im Staddi#weil3enstein und umfasst einen Tell
der Verkehrsflache der Miuhlbergstral3e mit einef¥néon 0,06 ha. Es handelt sich dabei
ausschlief3lich um stadtische Flachen.
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Luftbild

B. Anlass und Ziele der Planaufstellung

Durch die Muhlbergstral3e verlief Jahre lang derdldtglradweg, der inzwischen Bestandteil
des uberregionalen Heidelberg — Schwarzwald — Bseker Radweges ist. Im rechtskraftigen
Bebauungsplan Nr. 572 ,Weil3enstein Altortlage” digt Mihlbergstral3e jedoch als ,Geh-
wegflache” festgesetzt. Anlasslich einer Beschwaertt® eines daraus resultierenden Rechts-
streites einer Anliegerin mit der Stadt Pforzheinmsste die Miuhlbergstral3e Ende 2009 auf
Grundlage dieses alten Bebauungsplans fur den Radwegesperrt und eine Umleitungs-
strecke ausgeschildert werden. Ziel des Bebauuagsglist es, die planungsrechtlichen Vor-
raussetzungen fur die Nutzung der MuhlbergstrafR&w@B- und Radweg zu schaffen und den
Uberregionalen Nagoldtalradweg wieder Uber die Méitgstral3e fuhren zu konnen.

Das Verfahren wird im beschleunigten VerfahrenB&bauungsplane der Innenentwicklung
Im Sinne des § 13a BauGB durchgefuhrt, da der Gg#toereich bereits zum Innenbereich
gehort und keine weitergehende bauliche Nutzunglasgen wird.

Da kurz nach Beginn des Bebauungsplanverfahrengiwman Anwohnerin bauliche Mal3-
nahmen ausgefuhrt wurden, die eine Nutzung der Miigbtral3e als Radweg behindern,
wurde zunachst der Ausgang des daraus folgenddneZivsverfahrens abgewartet und das
Bebauungsplanverfahren ausgesetzt. Mit rechtsgeiftiUrteil des Verwaltungsgerichts
Karlsruhe vom 23.5.2012 wurde entschieden, das8rdihnerin zur Beseitigung bestimm-
ter Einbauten (Deckenabhangung und Gelander) ventst ist.
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C. Verfahrensablauf

von bis Verfahrensschritt

24.02.2010 Vorberatung des Aufstellungsbeschlussédanungs-
und Umweltausschuss (Vorlage P 213)

23.03.2010 Aufstellungsbeschluss im Gemeinderatl@ge P 213)

19.04.2010| 30.04.2010 Durchfiihrung der friihzeitigéientlichkeits- und Be-
hordenbeteiligung

29.01.2014 Entwurfs- und Offenlagebeschluss imudigs- und Um-
weltausschuss

24.02.2014| 28.03.2014 Offenlage

D. Ubergeordnete Planungen

Der Regionalplan legt im Bereich der Muhlbergstreflieveise Regionalen Griinzug und
teilweise Siedlungsbereich fest. Im Bereich derd@gvird ein Uberschwemmungsgebiet
nachrichtlich tbernommen. Explizit zur Mihlberg8gamacht der Regionalplan keine Aus-
sagen.

Der Flachennutzungsplan stellt im Bereich der Mérdistralie teilweise gemischte Baufla-
chen und teilweise Wohnbauflachen dar. Angrenzetitideen sich zudem Grunflachen und
Wald. Explizit zur MUhlbergstral3e macht auch déickennutzungsplan keine Aussagen.

Der Bebauungsplan wird aus dem Flachennutzungspiavickelt.

[

A

Ausschnitt aus Eﬁchnutzungplan

E. Gebietsbeschreibung

1. Vorpragung und Umgebung des Plangebiets

Die MuhlbergstralBe verlauft am Nagoldufer in Dili@enstein unterhalb der Burg Ra-
beneck entlang und mindet an der Bogenbriicke iBelremstralRe. Vor der Bogen-
bricke steigt die Stral3e steil an, ansonsten wis$tralie nur ein geringes Gefélle auf.
Da der Nagoldhang unterhalb der Burg sehr steisistl oberhalb und unterhalb der
Mihlbergstral3e teilweise Stlitzmauern vorhanden.
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Die Muhlbergstral3e wurde bis Ende 2009 als Ful3-Radiveg genutzt. Sie war Teil
des Fernradweges Heidelberg — Schwarzwald — BodeNs&h einer Beschwerde
wurde die Mihlbergstral3e nur noch als FuRweg gertsiz dient zudem der Erschlie-
Bung der Grundsticke der ehemaligen Mihle. Ein Gioder ehemaligen Mihle
Uberbaut die MihlbergstralRe ab Ebene des 1. OG.

Westlich des Plangebiets grenzt Wald an, durchdieeiihlbergstraRe im weiteren
Verlauf fuhrt. Noérdlich und stdlich der Mihlbergdde grenzen die Grundstlcke der
ehemaligen Muhle mit Wohn- und Betriebsgebaudemi@heute teilweise fur Tierhal-
tung genutzt werden. Auf einem gut 10 m breiterif&n zwischen Nagold und Mihl-
bergstral3e befindet sich ein Betriebsgebaude mlit $iwie Freiflachen, die als Garten
und zur Tierhaltung genutzt werden. Auf einer Ing&dlich des Muhlgrabens befinden
sich weitere Freiflachen der ehemaligen Muhle. €&lliche Teil liegt am Ful3e der
Burg und ist topographisch sehr bewegt. Hier befirsich ein Wohngebaude mit Gar-
ten. Das Wohngeb&ude Uberbaut ab Ebene des 1.€3bkogses die dffentliche Ver-
kehrsflache der Muhlbergstral3e. Insgesamt hat dasesen der ehemaligen Mihle ei-
ne Grol3e von gut 0,3 ha zzgl. Wasserflachen. lificbhenh Teil des Plangebietes gren-
zen weitere Wohngebaude an die MihlbergstralRe an.

Bestehende Planungen

Im rechtskréaftigen Bebauungsplan Nr. 572 ,WeiRensidtortlage” aus dem Jahr 1989
ist die Muhlbergstral3e als Verkehrsflache mit damatz ,,Gehwegflache” festgesetzt.
Auf der Flache des sudlichen Wohngebaudes der digemavitihle ist ab dem 1. OG
uber der offentlichen Verkehrsflache ein Baufenitstgesetzt. Fur die Grundstiicke
der ehemaligen Mihle mit Ausnahme der Nagoldinsit sler Bebauungsplan ein
Dorfgebiet fest. Stiddstlich grenzt ein Allgemeiltéshngebiet an, nordoéstlich eine 6f-
fentliche Grinflache.

Planungskonzept

Nutzungskonzept

Die MuhlbergstralRe wird als Verkehrsflache besogidweckbestimmung ,Ful3- und
Radweg" festgesetzt. Auf der Flache des bestehe@dbiaudes, das die Muhlbergstra-
3e ab Hohe des 1. OG uberbaut, wird entsprechended#ehenden Bebauungsplans
ein Dorfgebiet festgesetzt.

Ausgleichskonzept

Der Bebauungsplan wird im beschleunigten Verfahmach 8 13a BauGB aufgestellt.
Gemal § 13a (2) Nr. 4 BauGB gelten hierbei Eingrédis im Sinne des § 1a (3) Satz 5
BauGB vor der planerischen Entscheidung erfolgt.laviéssig. Die Eingriffsregelung
wird daher nicht angewendet. Abgesehen davon bdgtidie Planung ohnehin keinen
weiteren Eingriff in Natur und Landschaft, da ddangebiet sich ausschlie3lich Uber
bereits vorhandene Stral3enflache erstreckt.

Gepriifte Alternativen

Als Alternative zum Radweg durch die Muhlbergstraede zunachst die derzeit aus-
geschilderte Umleitungsstrecke durch die KrahertealRe gepruft.
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Vorteile dieser Route sind:
* Vermeidung von Beeintrachtigungen der AnliegerMéhlbergstrafl3e durch
den Radverkehr.
* Vermeidung von Konflikten mit Fuf3gangern in der Nh@rgstralie.
» Die Strecke durch die Kraheneckstral3e ist von detabz her kirzer.

Nachteile dieser Route sind:

« Die Route ist touristisch weniger attraktiv, darider Nagoldtalradweg auf ei-
nem langeren Stuck nicht am Wasser entlangfuhg.tBaristisch und land-
schaftlich attraktive Wegestiick durch den Ortskemidyllischen Nagoldufer
entlang mit der historischen Bogenbrticke, dem Walrdem alten Fl6RRerhaus
sowie der ehemaligen Muhle, wird umfahren. Das kanNachteilen fiir die
Tourismuswirtschaft und damit auch fur die stadtdibbhe Entwicklung des Or-
tes fuhren. Die Burg Rabeneck ist von beiden Roatenzu sehen.

« Wirtschaftliche Nachteile kbnnen sich auch fir dglitiche Gastronomie erge-
ben, da die Route ebenfalls zwei Gaststatten umfahr

* Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit aufgrunsl\derlaufes durch die ver-
haltnismalRig stark befahrene Ortsdurchfahrt DilBegistein (Kréheneckstralie)
ohne separaten Radweg bei relativ beengtem Stra8esapnitt und gefahrli-
chen Einmundungsbereichen.

« Die unibersichtliche Situation an der steilen Ealgstvor der Kirche direkt ne-
ben der Kreuzung Kréheneckstral3e / Belremstra®essinders fir bergauf fah-
rende Radfahrer als Linksabbieger geféhrlich.

* An der Kraheneckstral3e liegt zudem eine Kindert&tg#e, so dass weitere
Konflikte zu erwarten sind.

« Der Weg zwischen Kraheneckstral3e und Entenste@l{€sfick) ist fir Rad-
fahrer gesperrt, so dass diese hier absteigenalmeb&n missen. Eine solche
Unterbrechung ist auf einem Fernradweg sehr ungjast schmalert die tou-
ristische Qualitat. Eine Freigabe des Weges furfdadr ist aus Sicherheits-
grinden nicht mdglich, da es sich um einen Schulewegr Grundschule handelt
und Konflikte aufgrund der Steigungsverhéaltnissermarten sind.

» Die Route Uber die Krédheneckstral3e weist aufgremdsegensteigung zwi-
schen Burg und BelremstralRe in der Summe eine gg@ieigung auf, was
KomforteinbuRen fir Radfahrer bedeutet.

» Die Route ist fur Radfahrer, die aus dem ostlicheih Weil3ensteins in Rich-
tung Pforzheim fahren, ein Umweg.

Als weitere mdgliche Alternative wurde eine Fihruleg Radwegs Uber die Bogenbrii-
cke auf die andere Seite der Nagold gepriift.

Vorteile dieser Route sind:
* Vermeidung von Beeintrachtigungen der AnliegerMéhlbergstrafl3e durch
den Radverkehr.
* Vermeidung von Konflikten mit Ful3gangern in der Nhgrgstralie.
« Die Uberquerung der Bogenbriicke ist touristiscraktiv.
* Die Route ist fur Radfahrer, die aus dem 6stlicheihWeil3ensteins in Rich-
tung Pforzheim fahren, eine Abklrzung.
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Nachteile dieser Route sind:

» Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit durch Qugder Bundesstralle 463.
Da die Querung durch einen Ful3gangertberweg (Zebifas) gesichert ist,
missten Radfahrer absteigen, was KomforteinbulR3geubet. Radfahrer, die
nicht absteigen, haben keinen Vorrang am Ful3géhgeség, was mangels Re-
gelkenntnis vieler Radfahrer zu gefahrlichen Kdaén fihren kann.

« Radfahrer in Richtung Calw miussen nach Querun®di3 am Zebrastreifen
zusatzlich noch die Brickenstral3e queren und aefehmd in der Steigung auf-
steigen oder vom Freibad kommend auf die FahrbahBad63 wechseln, um
dann links in die Brickenstral3e abbiegen zu konbDesse Situation ist unkom-
fortabel und gefahrlich.

* Der Seitenraum der Bundesstral3e ist mit einer @x@h z. T. nur ca. 2 m ohne
Trennstreifen fir einen gemeinsamen Geh- und Radwetyveirichtungsver-
kehr relativ schmal, so das eine Gefahrdung vorg&affern und Radfahrern
nicht ausgeschlossen werden kann.

» Die Fuhrung des Radwegs entlang der BundesstraiieToknnstreifen ist tou-
ristisch unattraktiv.

* Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit durch @ienge Breite der Bogenbri-
cke. Bei der Begegnung mit Kraftfahrzeugen sind fkkte wahrscheinlich.

* Madgliche Behinderung des Kfz-Verkehrs durch Gruppen Radfahrern, die
die Aussicht von der Bogenbriicke aus geniel3en.

« Die Kreuzung Bruckenstral3e / Hoheneckstral3e igfranfl des spitzen Winkels
und der Steigung fir Radfahrer ebenfalls gefahrlich

* Der Radweg ist im weiteren Verlauf Richtung Pfoimhéouristisch weniger at-
traktiv, da er z. T. durch bebaute Bereiche im ksrkehr mit Kfz-Anlieger-
verkehr fuhrt. Die Fihrung Gber den Entensteg Zudiu die linke Nagoldseite
ist aufgrund der geringen Breite und mdglicher Kititd mit Schulkindern fur
einen Uberregionalen Radweg ebenfalls nicht attrakt

* Die Route ist gegentuber der Muhlbergstral3e ein Umwe

Da nach Abwégung aller Belange die Nachteile beldreAlternativrouten tberwie-
gen, werden diese Planungsalternativen nicht wegsdolgt.

G. Auswirkungen und Folgen der Planung

1. Kosten

Durch die Planung werden gegenuber der Situatiofcbde 2009 keine zusatzlichen
Kosten verursacht. Da die Muhlbergstral3e als Eefghhgsstral3e und im weiteren
Verlauf als FulRweg ohnehin unterhalten werden nfallien auch gegeniber der mo-
mentanen Situation keine wesentlichen Mehrkostedda Radweg an.

2.  Flachenbilanz
Die Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung , fem@-Radweg“ umfasst den ge-
samten Geltungsbereich und hat somit eine Grol3exof00 gm. Die Flache des

Dorfgebietes fur das Gebaude, das die MuhlbergstmaRHohe des 1. OG uberbaut, ist
ca. 25 gm grof3.
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3.1.

1.1.

Umweltbelange

Der westliche Teil der Muhlbergstral3e liegt im Ladaaftsschutzgebiet fir den Stadt-
kreis Pforzheim, Teilbereich Nagoldtal. Die Festaag einer Verkehrsflache besonde-
rer Zweckbestimmung ,Ful3- und Radweg” ist mit dechi8zzweck des Landschafts-
schutzgebietes vereinbar.

Nordlich der Muhlbergstral3e grenzt ein Gebiet gesahaftlicher Bedeutung gemali
FFH-Richtlinie an (FFH-Gebiet Nr. 7118-341 Wiurm-N&tPforte).

Da keine weitere bauliche Nutzung zugelassen wesdinsind keine negativen Aus-
wirkungen auf Umweltbelange zu erwarten.

Artenschutz

Hinweise in Form von konkreten Fundmeldungen, i€autigen u. a. liegen der unteren
Naturschutzbehdrde in diesem Bereich derzeit MgohtVon einer Anwohnerin wurde
auf Blindschleichen, Feuersalamander und Flederenkimgewiesen. Das Gefahr-
dungspotential fur die genannten Arten durch ddnwradverkehr wird von der unteren
Naturschutzbehdrde als aul3erst gering eingesclatzie genannten Tiere damme-
rungs- und nachtaktiv sind. Nachts ist das Fah#aittommen auf dem Nagoldtalrad-
weg sehr gering. Fliegende Fledermause konnendiekten Fahrradern zudem prob-
lemlos ausweichen.

Begriindung der Festsetzungen des Bebauungsplans

Planungsrechtliche Festsetzungen

Art der baulichen Nutzung

Die MuhlbergstralRe wird als Verkehrsflache besosidéweckbestimmung ,Ful3- und
Radweg" festgesetzt, um die planungsrechtlichematmsetzungen fir die Nutzung der
Muhlbergstral3e als Ful3- und Radweg zu schafferdandiberregionalen Nagoldtal-
radweg wieder Gber die Muhlbergstral3e fihren zun&in

Die MuhlbergstralRe hat eine wichtige Bedeutungi&ir Radverkehr. Sie ist sowohl
Bestandteil des stadtischen Radverkehrsnetzesif\demg Dillweil3enstein — Pforz-
heim) als auch Teil des Fernradweges Heidelbeahw&rzwald - Bodensee entlang
der Nagold. Daraus resultiert auch eine wirtsclehi®d Bedeutung fir den stetig wach-
senden Fahrradtourismus. Die Route durch die Migdivea3e ist aufgrund des Orts-
und Landschaftsbildes touristisch attraktiv. Setdti dem Radfahrer zudem Einkehr-
maoglichkeiten in Gaststéatten von Dillweil3ensteiasvauch der lokalen Wirtschatft zu-
gute kommt. Aus touristischen Grinden sollte degd@talradweg soweit wie mdglich
entlang des Wassers gefuhrt werden.

Die Muhlbergstral3e hat auch eine Bedeutung furddichen Radverkehr. Sie ist Be-
standteil des stadtischen Radwegenetzes und wur&ahmen des ,Projekt 001 — So-
fortmalRnahmenprogramm® bereits in den 1980er Jalregesetzt. Die Muhlbergstralie
stellt zudem die kirzeste Verbindung zwischen dstiictien Teil Weil3ensteins und
dem Nagoldradweg in Richtung Pforzheim dar.
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Die Verkehrssicherheit fir den Radverkehr ist aabend. Die Muhlbergstral3e ist nur
auf einem kurzen Stiick sehr steil und ansonstdméitarsmanig flach. Auf dem Gefal-
lestlick ist der Weg durchweg mindestens 3 m braltweist keine wesentlichen Rand-
nutzungen auf. Die Verschwenkung der Mihlbergsttedtg zudem quasi als Ver-
kehrsberuhigung zu einer Verringerung der Geschgkait bei. Aufgrund von Be-
schwerden Uber die Nutzung der Mihlbergstral3e dredfahrer wurde stadtischerseits
die Sicherheitslage beobachtet. Ein signifikantatallgjeschehen konnte zu keinem
Zeitpunkt dokumentiert werden, weder in den Unfailen der Polizeidirektion noch in
der Aktenlage des Amtes fiir 6ffentliche Ordnungdf@harer, welche die Gefallestrecke
der MuhlbergstralRe vor dem Anwesen benutzen, sthddgeser Gefahr bewusst und
fahren entsprechend. Die Strecke ist tUbersichtlich.

Konflikte des Radverkehrs mit Fu3gangern und Amliagnsbesondere auch im Zu-
sammenhang mit der Tierhaltung sind aufgrund dsclitiel3ungssituation der ehemali-
gen Muhle mit einem Stral3enquerschnitt von z. Terud m und des kurzen steilen Ge-
fallestiickes jedoch nicht vollig auszuschlieReredeiggf. entstehenden Konflikte las-
sen sich jedoch aufRerhalb des Bebauungsplanveantaldsen.

Die Fuhrung des Radweges durch die Muhlbergstist®eriglich der Verkehrssicher-
heit im Vergleich zur Kraheneckstral3e die bessdterative, da hier keine zusatzli-
chen Konflikte mit dem Kfz-Verkehr und mit SchuhdiKindergartenkindern zu er-
warten sind (siehe Punkt F.3.).

Auf dem Gelande der ehemaligen Muhle wird Tierhadtbetrieben. Nach Aussage des
Landwirtschaftsamts Enzkreis ist dort jedoch derzein landwirtschaftlicher Betrieb
weder im Neben- noch Vollerwerb registriert. Die MEnanlage samt umgebender
nutzbarer Flache beschrénkt sich ohnehin auf letii@,3 ha. Die Haltung von einzel-
nen Ziegen etc. kann lediglich als Hobbytierhaltemggestuft werden. In der direkten
Umgebung finden sich dariber hinaus keine grol¥snezbaren Bewirtschaftungsfla-
chen. Das Anwesen grenzt nach Westen an Hangwadt, ®iden und Osten an den
Siedlungsbereich Dillweil3enstein und nach NordediarNagold. Da auch eine Aus-
weitung der Betriebsgebaude an dieser Stelle mcgflich ist, ist eine wesentliche Er-
weiterung unter wirtschaftlichen Gesichtspunktewaimrscheinlich.

Sollte dennoch eine landwirtschaftliche Nutzunggaabmmen werden, so ist diese in
dem dargestellten begrenzten Rahmen auch mit éRsweg in zumutbarer Weise
madglich. Durch den Radverkehr sind gewisse Behunagen des landwirtschatftlichen
Verkehrs auf der Mhlbergstrale moglich, insbesanda ein ca. 1.000 gm groRer Tell
des landwirtschaftlichen Betriebs inklusive des Wg¢b&audes durch die Muhlbergstra-
3e von den Ubrigen Flachen getrennt ist. Evenaudtietende Konflikte konnen jedoch
durch entsprechende Verkehrsregelungen entschéirdien. Ein Viehtrieb tber die
Muhlbergstral3e ist ggf. auch durch kurzzeitige 8pey des Weges, wie sonst auch auf
Landstral3en ublich, ohne Probleme maoglich.

Die Belange des Tourismus und der Wirtschaft sali@adargelegten Belange des Ver-
kehrs unter besonderer Berticksichtigung einer anméidung und Verringerung von
Verkehr ausgerichteten stadtebaulichen Entwickenfigrdern an dieser Stelle eine ge-
wisse Einschrankung der Belange der Landwirtscbadt Belange der an dieser Stelle
ggf. entwickelbaren Landwirtschaft werden jedochraichend gewahrt, da die Aus-
Ubung der Landwirtschaft in dem gegebenen Rahmeuarutbarer Weise méglich
bleibt. Radweg und Tierhaltung schliel3en sich nétls, sondern sind, wie in der Ver-
gangenheit auch, parallel mdglich.
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Die Stutzmauern innerhalb der 6ffentlichen Verké&che bedirfen keiner zusatzli-
chen Festsetzung. Da der Bebauungsplan aussctiiéftlentliche Verkehrsflachen be-
sonderer Zweckbestimmung ,Ful3- und Radweg“ umféssin auf die Festsetzung von
Stutzmauern verzichtet werden.

Auf der Flache des bestehenden Gebaudes, das thkbédgstralle ab Hohe des 1. OG
Uberbaut, wird entsprechend des bestehenden Bejplans ab dem 1. OG ein Dorf-
gebiet festgesetzt, da von Seiten der Eigentimerlandwirtschaftliche Nutzung beab-
sichtigt wird. Als Erdgeschoss wird dabei die Ddatit der MihlbergstralRe definiert
(Luftgeschoss).

1.2. Malf der baulichen Nutzung

Als Malf3 der baulichen Nutzung wird wie im bisheltggden Bebauungsplan eine ma-
ximale Traufh6he von 7,50 m festgesetzt. Sie wirdler dem Stral3enraum zugekehrten
Gebaudewand ermittelt und bezieht sich auf dafi&traiveau der Mihlbergstral3e an
der Kante dieser Wand. Mit dieser Festsetzunggeviidhrleistet werden, dass die Ge-
baudehohe nicht tber den Gebaudebestand hinausestwerden kann. Eine hdhere
Bebauung wirde der stadtebaulichen Situation miedemaligen Muhle am Burghang
nicht gerecht werden.

Um die fur den Radverkehr erforderliche lichte Haliegewahrleisten, wird in einer

textlichen Festsetzung geregelt, dass in der Miig#beal3e ein Lichtraumprofil mit ei-
ner Hohe von mindestens 2,50 m freizuhalten ist.

2. Bauordnungsrechtliche Festsetzungen

Gebaude sind mit geneigtem Dach zu versehen. Vdtel&ch abweichende Dach-
formen sind nur ausnahmsweise zulassig und nuweiscals sie das Ortsbild nicht be-
eintrachtigen. Die Dachneigung darf nicht weniderd8 Grad und nicht mehr als

55 Grad betragen. Kniestdcke sind nur bis zu ditidgre von 0,5 m zulassig.

Diese Festsetzung wurde aus dem alten Bebauunggpéanommen und soll eine Be-
eintrachtigung des historischen Ortsbildes verhimde

Pforzheim, 22.10.2014
62 GS
62 DA
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