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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle

1 Aufgabenstellung

Die Stadt Pforzheim beabsichtigt, fir die Flache nordlich und sidlich der Wurmberger Strafle (L1135) westlich
der Bundesautobahn A8 in Hohe der Auf- und Abfahrt 45b ,Pforzheim-Siid” im Osten des Stadtgebietes ein
Gewerbegebiet auszuweisen. Die Erschliefung des gesamten Gewerbegebietes soll Gber einen bzw. zwei neu

geplante, vierarmige Knotenpunkte auf der Wurmberger Stral3e erfolgen. Der Prognosehorizont ist 2035. Im

Rahmen der Verkehrsuntersuchung soll die verkehrliche Machbarkeit analysiert werden.

Die Verkehrsuntersuchung setzt sich aus den folgenden Bestandteilen zusammen:

Ubernahme der Verkehrszihlungen aus den Verkehrserhebungen 2016 und 2018

Ubernahme der Analyse 2018 fiir die vormittagliche und die nachmittagliche Spitzenstunde
Darstellung des Analysezustands anhand der Daten und Ergebnisse der Verkehrszahlungen
Ubernahme des Prognose-Nullfalls 2035 fiir die vormittagliche und die nachmittagliche Spitzenstunde
Ermittlung der flir das Gewerbegebiet zu erwartenden Verkehrsmenge

Bildung des Planfalles durch Uberlagerung des Prognose-Nullfalls 2035 mit den Neuverkehrsmengen
und Umlegung auf die entsprechenden Knotenpunkte fiir die vormittagliche und die nachmittagliche

Spitzenstunde

Ermittlung der Verkehrsbelastung fiir die beiden Spitzenstunden am Vormittag und Nachmittag fir die
Analyse, den Prognosenullfall und den Prognoseplanfall

Aufstellen der Verkehrsqualitatsberechnungen fir den Bestand, den Prognosenullfall 2035 sowie die
jeweiligen Prognoseplanfalle mit jeweils zwei Spitzenstunden gemall dem Handbuch fir die Bemes-
sung von StraBenverkehrsanlagen, HBS 2015 [5], fiir signalisierte und unsignalisierte Knotenpunkte
und ggfs. Entwicklung von Optimierungsmalinahmen zur Sicherstellung einer ausreichenden Leistungs-

fahigkeit an folgenden Knotenpunkten:
o Wurmberger StraBe (L1135)/ Eutinger StraRchen
o L1135/ BAB AS Pforzheim Siid Rampe West
o L1135/BAB AS Pforzheim Siid Rampe Ost
o Wurmberger StraBe (L1135)/ Ochsenwaldle West (nur Prognoseplanfall)

o Wurmberger StraBe (L1135)/ Ochsenwaldle Ost (nur Prognoseplanfall)

o Wurmberger StraBe (L1135)/ Ochsenwaéldle Mitte (nur Prognoseplanfall, Variante)
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

2 Grundlagen

2.1 Datengrundlagen und Nutzungsinformationen

Als Grundlage fur die Verkehrsuntersuchung wurde von der Stadt Pforzheim ein Lageplan fiir das Gebiet ,Och-
senwaldle” in Pforzheim [1] zur Verfligung gestellt. Abbildung 1 zeigt das geplante Gebiet. Grundsatzlich ist die
Anbindung der Gebiete Uber zwei Zufahrten (Zufahrt Ost und Zufahrt West) an die Wurmberger Stralle ge-
plant. Denkbar ist jedoch auch eine einzelne, zentrale Zufahrt zu den Gebieten. Weiterhin wurden Informatio-
nen zur Berechnung des Neuverkehrs zur Verfligung gestellt 47[2]. Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung zum
Prognosenullfall 2035 [3] wurde die Analyse auf das Jahr 2018 fortgeschrieben und der Prognosenullfall gebil-
det. Es stehen fir beide Zeithorizonte Spitzenstundenmodelle fiir die vormittagliche und die nachmittagliche
Spitzenstunde zur Verfligung, die fiir die Berechnung der Spitzenstundenverkehre herangezogen werden.

‘ STADT PFORZHEIM
¥ | Griinflichen- und Tiefbauamt

| Flachenlayout
Gewerbegebiet Ochsenwdldle

Ubersichtsplan Gelandemodelierung
= = |

Abbildung 1 Geplantes Gewerbegebiet ,,Ochsenwildle”

gevas humberg & partner Stadt Pforzheim PF-VUGGOchsenwaldle_V1.1_Endfassung 7



VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

3 Verkehrsprognose

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung sind die verkehrlichen Auswirkungen fiir den zukiinftigen Zustand zu
ermitteln und zu bewerten. Dies umfasst einerseits den Prognosenullfall 2035 sowie die Uberlagerung des
Prognose-Nullfalls mit dem Neuverkehr aus den Aufsiedlungen als Prognoseplanfall.

3.1 Prognosenulifall
Der Prognosenullfall 2035 wird aus der Untersuchung zum Prognosenullfall 2035 entnommen [3]. Die sich fir

diese allgemeine Verkehrsprognose, ohne die neu geplanten Aufsiedlungen (= Prognosenullfall), ergebenden
Verkehrsbelastungen sind in Abbildung 2 als absolute Verkehrsbelastung fir die vormittagliche Spitzenstunde

dargestellt. Abbildung 3 zeigt dies fiir die nachmittagliche Spitzenstunde.

Prognose-Nullfall 2035 - Spitzenstunde Vormittag
DTVw in [Kfz/h] und [Lkw/h]

Streckenbalken

Abbildung 2 Prognosenullfall 2035 - Spitzenstunde Vormittag

Prognose-Nullfall 2035 - Spitzenstunde Nachmittag
DTVw in [Kfz/h] und [Lkw/h]

Abbildung 3 Prognosenullfall 2035 — Spitzenstunde Nachmittag
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

3.2 Spezifische Verkehrsmengenberechnung fiir den Neuverkehr
Fir die Ermittlung der spezifischen Verkehrsmengen des geplanten Gewerbegebiets Ochsenwildle wurden die
zur Verfligung gestellten Datengrundlagen verwendet [2].

Die Berechnung der erzeugten Neuverkehrsmengen fiir das Planungsgebiet erfolgt fir die geplante Nutzung
nach dem Berechnungsverfahren ,VerBau” von Bosserhoff [4]. Mit diesem Verfahren kénnen Anwohner-, Be-
schaftigten-, Kunden-/ Besucher- und Guterverkehre abgeschatzt werden. Die Ansatze wurden dabei im We-
sentlichen aus den bereitgestellten Unterlagen (ibernommen und anhand der Kennwerte aus dem ,,VerBau“-
Programm geprift. Die detaillierten Berechnungstabellen fiir die Verkehrsmengen sind in Anlage 1 dokumen-
tiert.

Fiir das Gewerbegebiet ,,Ochsenwaldle” ist mit folgendem Neuverkehr zu rechnen:

. Bruttobaulandflache in| Pkw-Fahrten/Tag | Pkw-Fahrten/Tag | Lkw-Fahrten/Tag | Kfz-Fahrten/Tag
Gebiet rcns .
[ha] (Beschaftigte) (Kunden) (Guterverkehr) gesamt
Ochsenwadle Nord 39 2420 710 1090 4.220
Ochsenwaldle Sud 22 1370 400 620 2.390
Summe 61 3.790 1.110 1.710 6.610
Tabelle 1 Neuverkehr Gewerbegebiet ,,0chsenwildle” (gerundet auf 10)

Fiir das Gewerbegebiet ,,Ochsenwaldle” wird in Abstimmung mit dem Auftraggeber zunachst angenommen,
dass sich der Neuverkehr gleichmaRig auf beide Knotenpunkte verteilt. Weiterhin wird fir die neu geplanten
Knotenpunkte, die das Gewerbegebiet an die L1135 anschlielen, angenommen, dass sich 40 % der Pkw west-
warts in Richtung Pforzheimer Zentrum orientieren. Der hohere Anteil von 60 % wird in Richtung Osten (zur
Autobahn) abflieRen. Von diesen 60 % verteilen sich jeweils ein Drittel auf die BAB A8 in Richtung Karlsruhe,
ein Drittel auf die BAB A8 in Richtung Stuttgart und ein Drittel auf die L1135 in Richtung Wurmberg. Die Vertei-
lung des Schwerverkehrs sieht einen Anteil von 90 % vor, der sich ostwarts und 10 %, der sich westwarts orien-
tiert. An der Anschlussstelle 45b fahren jeweils 40 % auf eine der Autobahnrampen nach Karlsruhe bzw. Stutt-
gart und die restlichen 10 % weiter auf der L1135 in Richtung Wurmberg. Fiir die Variante einer zentralen Zu-
fahrt gelten die gleichen Anteile.

Die folgende Abbildung 4 zeigt den Neuverkehr des Prognoseplanfalls im Tagesverkehr, getrennt nach Kfz und
Lkw fiir die Variante mit zwei Zufahrten.
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Neuverkehr der Aufsiedlungen
DTVw in [Kfz/24h] und [SV/24h]

Streckenbalken
Planfall_Neuverkehr_Tag_Kfz

Planfall_Neuverkehr_Tag_Sv

Abbildung 4 Neuverkehr Prognoseplanfall [Kfz/24h] / [SV/24h]

3.3 Ermittlung der Bemessungsverkehre fiir Prognosenullfall und Prognoseplanfall

Ausgehend von den Verkehrszahlungen und den dabei ermittelten Spitzenstundenbelastungen werden die
Bemessungsverkehre fiir die einzelnen Abbiegebeziehungen berechnet.

Dabei wird fir den Prognosenullfall zunachst die verkehrliche Wirkung in den jeweiligen Spitzenstundenver-

kehrsmodellen als Differenz zwischen den Verkehrsmengen des Prognosenullfalls zur Analyse differenziert
nach dem Pkw- und Lkw-Verkehr ermittelt. AnschlieRend wird die verkehrliche Wirkung zum gezahlten Pkw-
bzw. Lkw-Verkehrsaufkommen hinzuaddiert.

Fiir den Prognoseplanfall wird aus den ermittelte Neuverkehren (Tagesmenge) zunachst anhand von typischen

Tagesganglinien aus der Standardliteratur [4] die Neuverkehre der Spitzenstunden im Quell- und Zielverkehr,
getrennt nach Pkw und Lkw, ermittelt:

e Vormittagsspitzenstunde Pkw-Verkehr Quellverkehr: 4%  Zielverkehr: 22 %
Lkw-Verkehr Quellverkehr: 5%  Zielverkehr: 8 %
e Nachmittagsspitzenstunde Pkw-Verkehr Quellverkehr: 13 %  Zielverkehr: 4 %
Lkw-Verkehr Quellverkehr: 7%  Zielverkehr: 5 %.

Die ermittelten Spitzenstundenneuverkehre werden anhand der in Kapitel 3.2 dargestellten Verteilungsme-
thodik auf das StraBennetz verteilt. AnschlieBend werden die Spitzenstundenneuverkehre mit den Spitzen-
stundenverkehren des Prognosenullfalls Giberlagert und bilden so die Spitzenstundenverkehrsbelastungen im
Prognoseplanfall.
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Abbildung 5 und Abbildung 6 zeigen die Spitzenstundenverkehrsbelastungen fiir die vormittagliche und die

nachmittagliche Spitzenstunde des Prognoseplanfalls, getrennt nach Kfz und Lkw.

Prognoseplanfall 2035
DTVw in [Kfz/h] und [SV/h]

Streckenbalken
BEMESSUNGSVERKEHR-PROGNOSE-PLANFALL-KFZ-VM

BEMESSUNGSVERKEHR-PROGNOSE-PLANFALL-SV-VM

Abbildung 5 Prognoseplanfall — Spitzenstunde Vormittag

Prbgnoseplanfall 2035
/ DTVw in [Kfz/h] und [SV/h]

Streckenbalken
Bemessungsverkehr-Prognose-Planfall-Kfz-nm

Bemessungsverkehr-Prognose-Planfall-SV-nm

Abbildung 6 Prognoseplanfall — Spitzenstunde Nachmittag
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

4  Leistungsfahigkeitsbetrachtungen

Zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des neuen Gewerbegebietes wurde auf Grundlage der ermit-
telten Verkehrsbelastungen fiir die Analyse, den Prognosenullfall und den Prognoseplanfall eine rechnerische
Bewertung der Verkehrsqualitat flir die Knotenpunkte durchgefiihrt.

Die Untersuchungen und Ermittlungen der theoretischen Verkehrsqualitat des Knotenpunktes erfolgt nach
dem Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen, HBS 2015 [5], und unter Einsatz entsprechen-
der Rechenprogramme [6]. Die Bewertung erfolgt auf Basis der theoretisch berechneten mittleren Wartezeit,
d. h. aus Verkehrsteilnehmersicht, in einer sechsstufigen Einteilung ,,Qualitatsstufe Verkehr” (QSV) sowie nach
Auslastungsgrad. Die sechs Stufen A bis F werden gemaR HBS 2015 [5] wie folgt beschrieben werden:

e Stufe A:
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten
sind sehr kurz.

e Stufe B:
Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind kurz.

e StufeC:
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in der nachfolgenden Frei-
gabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind splirbar. Beim Kfz-Verkehr tritt im Mittel nur ge-
ringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

e StufeD:
Im Kfz-Verkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fiir alle Verkehrsteilnehmer sind be-
trachtlich. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

e StufekE:
Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im Kfz-Verkehr stellt sich ein all-
mahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitat wird erreicht.

e StufeF:
Die Nachfrage ist grofRer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge miissen bis zu ihrer Abfertigung mehrfach vorri-
cken. Der Stau wachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang. Die Anlage ist Gberlastet.

Die Grenzwerte der Qualitatsstufen des HBS 2015 sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt:

gevas humberg & partner Stadt Pforzheim PF-VUGGOchsenwaldle_V1.1_Endfassung 12



VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Zuldssige mittlere
Wartezeit fiir
Kfz-Verkehr an...

signalisierten unsignalisierten
Knotenpunkten Knotenpunkten

Qsv B <35s <£20s
Qsv C <50s <30s
Qsv D <70s <45s
>70s >45s
g>C g>C

QSV... Qualitatsstufe im Verkehrsablauf
o NP Verkehrsstarke
Couen. Kapazitat

Tabelle 2 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (HBS 2015)

Malgebend fiir die Beurteilung der Verkehrsqualitdt eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage (LSA) ist die
schlechteste Qualitatsstufe, die sich fir einen einzelnen Fahrstreifen im Kfz-Verkehr ergibt. Sind einzelne Kfz-
Stréme am Knotenpunkt auf Grund ihrer geringen Verkehrsstarke von nachrangiger Bedeutung, so kénnen sie
bei der Bewertung der Verkehrsqualitat des gesamten Knotenpunkts vernachlassigt werden und es ist die
schlechteste Qualitatsstufe, die sich fiir einen der Gbrigen Verkehrsstrome ergibt, fiir die Beurteilung der Ver-
kehrsqualitdt des Knotenpunkts malRgebend.

Die Leistungsfahigkeit wird weiterhin mit dem Auslastungs- bzw. Sattigungsgrad bewertet, der das Verhaltnis
von Zufluss (Verkehrsnachfrage) zu Kapazitat fir einen Anlagenteil (Fahrstreifen, Zufahrt) und fiir die gesamte
Verkehrsanlage angibt. Ein Knotenpunkt oder eine Zufahrt wird i. d. R. als nicht leistungsfahig betrachtet,
wenn der Sittigungsgrad tiber 0,90 bzw. 90 % liegt (Ubersattigung der Zufahrt).

Daruber hinaus ist die Ladnge des Riickstaus von Bedeutung. Sie kann fir die Bemessung von Knoten-punkten
malgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrsstréme oder der Verkehrsfluss
an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden.

Um Schwankungen der Verkehrsstarke innerhalb des Betrachtungszeitraumes zu bericksichtigen, wird ein
Instationaritatsfaktor angesetzt. Dieser ermittelt sich aus einem Verhaltnis der Verkehrsstarke im hochstbelas-
teten 15-Minuten-Intervall und der Verkehrsstarke in der betrachtenden Stunde. Dieser wurde vereinfachend,
wie im HBS 2015 [5] empfohlen, mit 1,1 angesetzt, was einer Verkehrsschwankung von etwa 15 % entspricht.

gevas humberg & partner Stadt Pforzheim PF-VUGGOchsenwaldle_V1.1_Endfassung 13
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle

4.1 Knotenpunkte

Im Untersuchungsgebiet liegen sechs bzw. fiinf Knotenpunkte, die bezliglich ihrer Leistungsfahigkeit beurteilt
werden. Alle Knotenpunkte, abgesehen von beiden Knotenpunkten Wurmberger StraRe (L1135)/ Rampe West
BAB A8 und Rampe Ost BAB A8, werden in unterschiedlichen Ausbauzustanden beurteilt. Die folgende Tabelle
gibt einen Uberblick iiber die Ausbauvarianten an den einzelnen Knotenpunkten:

Beschreibung

Knotenpunkt
Bestand Planfille
LSA (Kreuzung)
Wurmberger StrafRe (L1135)/ KVP, einstreifig

LSA (K
(Kreuzung) KVP, mehrstreifig

Turbokreisel

Eutinger Straflchen

L1135/
BAB AS Pforzheim Siid Rampe West
L1135/
BAB AS Pforzheim Siid Rampe Ost

LSA (Einmindung) LSA (Einmindung)

LSA (Einmindung) LSA (Einmindung)

Kreuzung unsignalisiert
KVP, einstreifig

Q
% Wurmberger S:craBe (L1135)/ nicht vorhanden KVP, mehrstreifig
2 Ochsenwaldle West -
< Turbokreisel
2 LSA (Kreuzung)
[S]
o Kreuzung unsignalisiert.
W b StraRe (L 1135)/ KVP, einstreifig
urmoerger .ra e ) nicht vorhanden KVP, mehrstreifig
Ochsenwadldle Ost -
Turbokreisel
LSA (Kreuzung)
Kreuzung unsignalisiert.
W b StraRe (L 1135)/ KVP, einstreifig
urmberger . rake (. ) nicht vorhanden KVP, mehrstreifig
Ochsenwildle Mitte -
Turbokreisel
LSA (Kreuzung)
Tabelle 3 Ubersicht iiber untersuchte Ausbauzustinde
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§  K1:Wurmberger
] StraRe (L1135)/

Eutinger StraRchen
K4a:Wurmberger

StraRe (L1135)/
Ochsenwaldle West

Abbildung 7
(Hintergrund: Google Earth Pro)

VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

K5:Wurmberger Strake
(L1135)/ Ochsenwildle Mitte
(optional)

K4b:Wurmberger Strale
(L1135)/ Ochsenwildle Ost

K2:11135/ BAB AS
Pforzheim Stid
Rampe West

K3:11135/ BAB AS
Pforzheim Std
Rampe Ost

© 2009 GeoBasis-DE/BKG

© 2018 Google

Ubersichtkarte - Knotenpunkte

In den folgenden Kapiteln werden die einzelnen Knotenpunkte kurz hinsichtlich ihrer Ausbauzustdande im Be-

stand und Prognosenullfall sowie im Prognoseplanfall beschrieben.

gevas humberg & partner Stadt Pforzheim
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4.1.1 K1: Wurmberger StraBe (L1135)/ Eutinger StraBchen

Der Knotenpunkt Wurmberger Strae (L1135)/ Eutinger StréRchen ist im Bestand eine lichtsignalgeregelte
Kreuzung in Ortsrandlage. Es gibt Furten Uber die 6stliche und nordliche Zufahrt. Fir die Linksabbieger stehen
jeweils eigene Spuren zur Verfligung, in den Nebenrichtungen steht jeweils nur eine Spur zur Verfligung.

In den Planfallszenarien werden verschiedene Ausbauvarianten untersucht.

Der Knoten wird mit einer sog. Vollverkehrsabhangigen Steuerung (Anforderungsbetrieb mit freier Umlauf-
zeitbildung) betrieben. Dabei kommen tageszeitspezifische Signalprogramme zum Einsatz.

Als Berechnungsgrundlage fiir die LSA lagen die signaltechnischen Bestandsunterlagen mit Signalzeitenplanen
fiir die Morgenspitze (90 s) und die Abendspitze (90 s) vor.

Die Phasenfolge, die dem jeweiligen Festzeitprogramm zugrunde liegt, ist in der nachfolgenden Abbildung 8
dargestellt. Die Nebenrichtungszufahrten werden dabei zeitlich getrennt freigegeben.

1
4 2
3
Abbildung 8 K1 Knotenpunkt Wurmberger Strae (L1135)/ Eutinger StraBchen
(Phasenfolgeplan)

Die weiteren Ausbauzustdande werden in Kapitel 4.1.7 erlautert.
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4.1.2 K2:L1135/BAB AS Pforzheim Siid Rampe West

Der Knotenpunkt L1135/ BAB AS Pforzheim Siid Rampe West ist im Bestand eine lichtsignalgeregelte Einmiin-
dung in auRerortlicher Lage. Es gibt Furten Gber die nérdliche Zufahrt. Die Rechtsab- und Rechtseinbieger von
Osten werden jeweils signalisiert neben einer Dreiecksinsel gefiihrt. Fiir dem Kfz-Verkehr stehen teilweise
mehrere Spuren je Fahrtrichtung zur Verfligung.

Folgende Berechnungsgrundlagen wurden verwendet:

Als Berechnungsgrundlage liegen die signaltechnischen Bestandsunterlagen der LSA mit Signalzeitenplanen fir
den Minimal- und Maximalablauf der verkehrsabhangigen Steuerung vor.

Aufgrund der vollverkehrsabhangigen Steuerung (Anforderungsbetrieb mit freier Umlaufzeitbildung, d. h. un-
koordiniert) stellen sich vor Ort verkehrsabhéngig stark schwankende Umlaufzeiten ein, die zwischen den in
den signaltechnischen Unterlagen dargestellten Minimal- bzw. Maximalabldufen liegen. Fiir die Berechnungen
wurde eine Umlaufzeit fir die beiden Spitzenstunden von 90 s verwendet.

Die der Berechnung zugrunde liegenden Festzeitprogramme weichen somit hinsichtlich der Umlaufzeit
zwangslaufig von der realen Situation im Bestand ab: Die vollverkehrsabhangige Steuerung des Knotenpunktes
kann Freigabezeiten einer Zufahrt bei hoher Auslastung verlangern. Eine Mindestgriinzeit von 5 s wurde in den
Berechnungen fir alle Strome eingehalten, auch wenn sich tber alle Umldufe einer Stunde gemittelt fur die
Nebenstrome geringere Freigabezeiten einstellen kdnnen, da sie nur auf Anforderung und nicht in jedem Um-
lauf geschaltet werden.

Die Phasenfolge, die dem jeweiligen Festzeitprogramm zugrunde liegt, ist in der nachfolgenden Abbildung 9
dargestellt.

Phaseneinfeilung
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auBerhalb der Ubrigen Phasensteuerung

Abbildung 9 K2 L1135/ BAB AS Pforzheim Siid Rampe West
(Phasenfolgeplan)
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4.1.3 K3:L11135/ BAB AS Pforzheim Siid Rampe Ost

Der Knotenpunkt L1135/ BAB AS Pforzheim Siid Rampe Ost ist im Bestand eine lichtsignalgeregelte Einmun-
dung in auRerortlicher Lage. Es gibt Furten Gber die nérdliche Zufahrt. Die Rechtsab- und Rechtseinbieger von
Osten werden jeweils signalisiert neben einer Dreiecksinsel gefiihrt. Flir dem Kfz-Verkehr stehen teilweise
mehrere Spuren je Fahrtrichtung zur Verfligung.

Folgende Berechnungsgrundlagen wurden verwendet:

Als Berechnungsgrundlage lagen fiir die LSA die signaltechnischen Bestandsunterlagen mit Signalzeitenplanen
fir den Minimal- und Maximalablauf der verkehrsabhangigen Steuerung vor.

Aufgrund der vollverkehrsabhangigen Steuerung (Anforderungsbetrieb mit freier Umlaufzeitbildung, d. h. un-
koordiniert) stellen sich vor Ort verkehrsabhéngig stark schwankende Umlaufzeiten ein, die zwischen den in
den signaltechnischen Unterlagen dargestellten Minimal- bzw. Maximalabldufen liegen. Fiir die Berechnungen
wurde eine Umlaufzeit fir die beiden Spitzenstunden von 90 s verwendet.

Die der Berechnung zugrunde liegenden Festzeitprogramme weichen somit hinsichtlich der Umlaufzeit
zwangslaufig von der realen Situation im Bestand ab: Die vollverkehrsabhangige Steuerung des Knotenpunktes
kann Freigabezeiten einer Zufahrt bei hoher Auslastung verlangern. Eine Mindestgriinzeit von 5 s wurde in den
Berechnungen fir alle Strome eingehalten, auch wenn sich tber alle Umldufe einer Stunde gemittelt fir die
Nebenstrome geringere Freigabezeiten einstellen kdnnen, da sie nur auf Anforderung und nicht in jedem Um-
lauf geschaltet werden.

Die Phasenfolge, die dem jeweiligen Festzeitprogramm zugrunde liegt, ist in der nachfolgenden Abbildung 10
dargestellt.

Phaseneinteilung
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Abbildung 10 K3 L1135/BAB AS Pforzheim Siid Rampe Ost
(Phasenfolgeplan)
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4.1.4 K4a: L1135/ Zufahrt Ochsenwildle West

Die ErschlieBung des gesamten Gewerbegebietes soll (iber zwei neu geplanten vierarmigen Knotenpunkten auf
der Wurmberger Stral3e erfolgen. Fiir beide Knotenpunkte werden im Prognoseplanfall verschiedene Ausbau-
varianten untersucht.

Folgender Ausbau wird vorgeschlagen und untersucht: Fiir die 6stliche Hauptrichtungszufahrt der L1135 wird

jeweils eine separate Linksabbiegerspur und zwei Geradeausspuren, von denen ein Mischfahrstreifen fir Ge-

radeaus- und Rechtsabbieger ist, vorgesehen. Fir die westliche Hauptrichtungszufahrt der L1135 wird jeweils

eine separate Linksabbiegerspur und einen Mischfahrstreifen flir Geradeaus- und Rechtsabbieger, vorgeschla-
gen. Die nordliche und die slidliche Nebenrichtungszufahrten haben jeweils einen Mischfahrstreifen fir Gera-
deausfahrer, Links- und Rechtseinbieger (Anlage 5: Ausgestaltung als signalisierter Knotenpunkt).

Die weiteren Ausbauzustande werden in Kapitel 4.1.7 erlautert.

4.1.5 Ka4b: L1135/ Zufahrt Ochsenwildle Ost

Wie in Kapitel 4.1.4 beschrieben, soll die Erschliefung des Gewerbegebietes liber zwei Knotenpunkte erfolgen.
Fiir beide Knotenpunkte werden im Prognoseplanfall verschiedene Ausbauvarianten untersucht.

Folgender Ausbau wird vorgeschlagen und untersucht: Fiir die 6stliche Hauptrichtungszufahrt der L1135 wird
eine separate Linksabbieger- und zwei Geradeausspuren, von denen ein Mischfahrstreifen fiir Geradeaus- und
Rechtsabbieger ist, vorgeschlagen. Fiir die westliche Hauptrichtungszufahrt wird eine separate Linksabbieger-
spur und ein Mischfahrstreifen flir Geradeaus- und Rechtsabbieger vorgeschlagen. Die nordliche und die sudli-
che Nebenrichtungszufahrten haben jeweils einen Mischfahrstreifen flir Geradeausfahrer, Links- und Rechts-
einbieger (Anlage 6).

Die weiteren Ausbauzustdnde werden in Kapitel 4.1.7 erlautert

4.1.6 K5:L1135/ Zufahrt Ochsenwildle Mitte

Zur Erschliefung des Gebietes wird eine ErschlieBungsvariante untersucht, bei der die Anbindung anstelle mit
zwei Zufahrten iber eine zentrale Zufahrt erfolgen soll. Auch fiir diesen zentralen Knotenpunkt werden im
Prognoseplanfall verschiedene Ausbauzustiande untersucht.

Folgender Ausbau wird vorgeschlagen und untersucht: Fir die 6stliche Hauptrichtungszufahrt der L1135 wird
eine separate Linksabbiegerspur und zwei Geradeausspuren, von denen ein Mischfahrstreifen flir Geradeaus-
und Rechtsabbieger ist, vorgeschlagen. Fiir die westliche Hauptrichtungszufahrt der L1135 wird eine separate
Linksabbieger- und ein Mischfahrstreifen fiir Geradeaus- und Rechtsabbieger, vorgeschlagen. Die nordliche
und die sidliche Nebenrichtungszufahrten haben jeweils einen Mischfahrstreifen flir Geradeausfahrer, Links-
und Rechtseinbieger (Anlage 7).

gevas humberg & partner Stadt Pforzheim PF-VUGGOchsenwaldle_V1.1_Endfassung 19



VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Die weiteren Ausbauzustande werden im nachfolgenden Kapitel 4.1.7 erlautert.

4.1.7 Weitere Ausbauvarianten

An den Knotenpunkten

- Wurmberger StralRe (L1135)/ Eutinger StraRchen,

- L1135/ Zufahrt Ochsenwaéldle West,

- L1135/ Zufahrt Ochsenwaldle Ost und

- L1135/ Zufahrt Ochsenwaldle Mitte

werden im Prognoseplanfall neben der Variante , Einrichtung einer Lichtsignalanlage” weitere Ausbauvarian-
ten untersucht.

Variante 1 — unsignalisiert: Als Variante 1 wird fiir die neu entstehenden Zufahrten (Wurmberger Stral3e
(L1135)/ Zufahrt Ochsenwaldle West, Wurmberger StraRe (L 1135)/ Zufahrt Ochsenwaldle Ost und Wurmber-
ger StraRe (L1135)/ Zufahrt Ochsenwaéldle Mitte) gepruft, in wieweit eine unsignalisierte Kreuzung leistungsfa-

hig ware.

Variante 2 - einstreifiger Kreisverkehrsplatz: Als weitere Variante wird ein Ausbau der Knotenpunkte als ein-
streifigen Kreisverkehrsplatz betrachtet.

Variante 3 - mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz: AuBerdem wird flr die Knotenpunkte ein Ausbauzustand mit

einem mebhrstreifig befahrbaren Kreisverkehr mit zweistreifiger Zufahrt in beiden Hauptrichtungen (L1135)
unterstellt. Fir die Nebenrichtungen ist jeweils eine Zufahrt und eine Ausfahrt geplant. Bei Kreisverkehren mit
zweistreifig befahrbarer Kreisfahrbahn muss gemall dem ,,Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren” [9]
der AuBendurchmesser mindestens 40 m betragen. Als Regelwert gilt ein AuBendurchmesser von 50 £ 10 m
innerhalb bzw. 55 + 10 m aulRerhalb bebauter Gebiete. Der vorgeschlagene Ausbau ist in der nachfolgenden
Abbildung 11 (Quelle: Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren [9]) dargestellt.
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Zufahrt 4
Nebenrichtung

\
' Zufahrt 3
I

Hauptrichtung

Zufahrt 2
Nebenrichtung

Abbildung 11 Alle Knotenpunkten
(Prinzipskizze mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz)

Variante 4 — Turbokreisel: Als eine mogliche weitere Variante wird die Ausgestaltung der Knotenpunkte als

Turbokreisel untersucht. Die nachfolgend beschriebene Spuranordnungen sind zusatzlich in den Prinzipskizzen
im Anhang dargestellt: An den Knoten 1, 4a, 4b und 5 erhalten die Hauptrichtungszufahrten Wurmberger
StralRe (L1135) jeweils zwei Ein- und Ausfahrten. Fir die Geradeausfahrer aus den Nebenrichtungen ist jeweils
eine Zufahrt und eine Ausfahrt geplant (Anlage 8, Anlage 9, Anlage 10 und Anlage 11). Bei Kreisverkehren mit
teilweise zweistreifig befahrbarer Kreisfahrbahn muss gemals dem ,,Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkeh-
ren“[9] der AuRendurchmesser 40 m betragen. Als Regelwert kann ein AuBendurchmesser von 50 £ 10 m in-
nerhalb bzw. 55 + 10 m auBerhalb bebauter Gebiete gelten.
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4.2 Analyse 2018

4.2.1 K1: Wurmberger StraBe (L1135)/ Eutinger StrdRchen

Hinsichtlich der Berechnungsgrundlagen wird auf das Kapitel 4.1.1 verwiesen.
Die Umlaufzeit betragt fir die Morgenspitze 90 s. Fiir die Abendspitze wurde die Umlaufzeit allerdings auf
110 s erh6ht, da durch hohere Verkehrsbelastung am Knotenpunkt langere Umlaufzeiten erforderlich werden.

Am Knotenpunkt berechnet sich im Bestand fiir die Morgen- und Abendspitze die Qualitatsstufe D (Gesamt-
auslastungsgrad morgens 69 % und abends 63 %, Anlage 12 und Anlage 13).

Die beiden Hauptrichtungen haben jeweils die hochste Auslastung eines Verkehrsstroms am Knotenpunkt: In
der Morgenspitze betragt diese 77 % und es wird QSV C oder besser erreicht. Die Nebenrichtungen erreichen
die QSV D. In der Abendspitze haben beide Hauptrichtungen eine Auslastung von ca.78 % und erreichen

QSV D.

Die theoretisch berechneten Riickstaulangen der Zufahrten liegen jeweils unter den vorhandenen Spurlangen.
Allerdings behindern aufgestellte Geradeausverkehre die Erreichbarkeit der Linksabbiegespuren.

Der Knotenpunkt ist insgesamt nicht leistungskritisch (Auslastungsgrade < 90 %). Die erforderliche Verkehrs-
qualitdt des Knotenpunktes als signalisierte Kreuzung ist im Bestand gerade-gegeben (QSV D, ,,ausreichend”).

4.2.2 K2:1L1135/ BAB AS Pforzheim Siid Rampe West

Hinsichtlich der Berechnungsgrundlagen wird auf das Kapitel 4.1.2 verwiesen.

Am Knotenpunkt berechnet sich im Bestand fir die Morgen- und Abendspitze die Qualitatsstufe B (Gesamt-
auslastungsgrad morgens und abends jeweils 49 %, Anlage 14 und Anlage 15).

In der Morgenspitzenstunde besitzen die westlichen Linksabbieger mit 67 %, abends die 6stlichen Geradeaus-
fahrer mit 63 % die hochste Auslastung (jeweils QSV B). Alle anderen Stréme sind maximal 60 % ausgelastet
und erreichen mindestens die QSV B.

Die theoretisch berechneten Riickstaulangen der Zufahrten liegen jeweils unter den vorhandenen Spurlangen,
auch der morgens stark belastete Linksabbieger (100 m).

Der Berechnungsansatz fiir Fahrstreifen mit kurzen Aufstellstreifen ist im HBS fiir die gegebene Spurgeometrie
nicht vorgesehen, da dann Verkehrsverlagerungen auf diese Fahrstreifen moglich sind, welche im Verfahren
nicht bericksichtigt werden kénnen. Es ist davon auszugehen, dass die in den Verkehrsqualitatsberechnungen
genannten Ergebnisse (QSV, Aufstelllange, Auslastungsgrad) in der Realitdt aus diesem Grunde teilweise ge-
ringflgig unglinstiger ausfallen.

Der Knotenpunkt ist insgesamt leistungsunkritisch und weist eine gute Verkehrsqualitat auf.
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4.2.3 K3:L11135/ BAB AS Pforzheim Siid Rampe Ost

Hinsichtlich der Berechnungsgrundlagen wird auf das Kapitel 4.1.3 verwiesen.

Am Knotenpunkt berechnet sich im Bestand fir die Morgen- und Abendspitze die Qualitatsstufe B (Gesamt-
auslastungsgrad morgens 38 % und abends 46 %, Anlage 16 und Anlage 17).

In der Morgenspitzenstunde besitzen die dstlichen Geradeausfahrer mit 55 % (QSV A), abends die nérdlichen
Rechtsabbieger mit 68 % die hdchste Auslastung (QSV B). Alle anderen Strome sind maximal zu 48 % ausgelas-
tet und erreichen mindestens die QSV B.

Die berechneten Riickstaulangen der Zufahrten liegen jeweils unter den vorhandenen Spurlangen.

Der Knotenpunkt ist insgesamt leistungsunkritisch und weist eine gute Verkehrsqualitat auf.
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4.3 Prognosenulifall

4.3.1 K1: Wurmberger StraBe (L1135)/ Eutinger StrdBchen

Fiir die Berechnungsgrundlagen gelten die Randbedingungen des Bestands, es wird dies bzgl. auf das Kapitel
4.1.1 verwiesen.

Die der Berechnung zugrunde gelegten Festzeitprogramme basieren auf den Signalprogrammen des Analyse-
falls mit Umlaufzeiten von 90 s in der Morgenspitze und 110 s in der Abendspitze. Die Freigabezeiten wurden
jedoch geringfligig an die veranderte Nachfrage im Prognosenullfall angepasst.

Fiir den Prognosenullfall berechnet sich wie im Analysefall fir die Morgen- und Abendspitze jeweils die Quali-
tatsstufe D (Anlage 18 und Anlage 19). Der Gesamtauslastungsgrad wird morgens mit 69 % und abends auf
64 % ausgewiesen. In der Morgenspitzenstunde besitzen die dstlichen Rechts- und Geradeausfahrer mit 75 %
(QSV B), abends die Ostlichen Rechts- und Geradeausfahrer mit 79 % die hochste Auslastung (QSV B).

Die berechneten Riickstaulangen der Zufahrten liegen jeweils unter den vorhandenen Spurlangen. Allerdings
behindern aufgestellte Geradeausverkehre die Erreichbarkeit der Linksabbiegespuren.

Der Knotenpunkt ist insgesamt nicht leistungskritisch (Auslastungsgrade < 90 %). Die erforderliche Verkehrs-
qualitat des Knotenpunktes als signalisierte Kreuzung ist im Prognoseplanfall weiterhin gerade-gegeben
(QsvV D, ,,ausreichend”).

4.3.2 K2:L1135/ BAB AS Pforzheim Siid Rampe West

Fiir die Berechnungsgrundlagen gelten die Randbedingungen des Bestands, es wird dies bzgl. auf das Kapitel
4.1.2 verwiesen.

Die der Berechnung zugrunde gelegten Festzeitprogramme basieren auf den Signalprogrammen des Bestands
mit jeweils 90 s Umlaufzeit, die Freigabezeiten wurden jedoch geringfligig an die veranderte Nachfrage im
Prognosenullfall angepasst.

Fiir den Prognosenullfall berechnet sich fiir die Morgenspitze die Qualitatsstufe C und Abendspitze weiterhin
die Qualitatsstufe B (Anlage 20 und Anlage 21). Der Gesamtauslastungsgrad steigt morgens auf 56 % und
abends auf 50 %. In der Morgenspitzenstunde besitzen die westlichen Linksabbieger mit 73 % (QSV C), abends
die 6stlichen Geradeausfahrer mit 64 % die hochste Auslastung (QSV B).

Die berechneten Riickstauldngen der Zufahrten liegen jeweils unter den vorhandenen Spurlangen, auch der
morgens stark belastete Linksabbieger (115 m). Ausnahme ist die nordliche Zufahrt in der Morgenspitze, die
mit 68 m (iber der vorhandenen Spurlange von 60 m liegt.

Der Berechnungsansatz fir Fahrstreifen mit kurzen Aufstellstreifen ist im HBS fiir die gegebene Spurgeometrie
nicht vorgesehen, da dann Verkehrsverlagerungen auf diese Fahrstreifen moglich sind, welche im Verfahren
nicht berlcksichtigt werden kénnen. Es ist davon auszugehen, dass die in den Verkehrsqualitatsberechnungen
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genannten Ergebnisse (QSV, Aufstelllange, Auslastungsgrad) in der Realitdt aus diesem Grunde teilweise ge-
ringflgig unglinstiger ausfallen.

Der Knotenpunkt ist insgesamt leistungsunkritisch und alle Zufahrten erreichen QSV C oder besser.

4.3.3 K3:L1135/ BAB AS Pforzheim Siid Rampe Ost

Fiir die Berechnungsgrundlagen gelten die Randbedingungen des Bestands, es wird dies bzgl. auf das Kapitel
4.1.3 verwiesen.

Die der Berechnung zugrunde gelegten Festzeitprogramme basieren auf den Signalprogrammen des Bestands
mit jeweils 90 s Umlaufzeit, die Freigabezeiten wurden jedoch geringfligig an die veranderte Nachfrage im
Prognosenullfall angepasst.

Fiir den Prognosenullfall berechnet sich fiir die Morgen- und Abendspitze jeweils die Qualitatsstufe B (Anlage
22 und Anlage 23). Der Gesamtauslastungsgrad steigt morgens auf 40 % und abends auf 47 %. In der Morgen-
spitzenstunde besitzen die Ostlichen Geradeausfahrer mit 55 % (QSV A), abends die nérdlichen Rechtsabbieger
mit 71 % die hochste Auslastung (QSV B).

Die berechneten Riickstaulangen der Zufahrten liegen jeweils unter den vorhandenen Spurlangen.

Der Knotenpunkt ist insgesamt leistungsunkritisch und alle Zufahrten erreichen QSV B oder besser.
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4.4 Prognoseplanfall
4.4.1 K1: Wurmberger StraBe (L1135)/ Eutinger Strdchen

In Abstimmung mit der Stadt Pforzheim ist die bestehende Verkehrsregelung nicht zwangslaufig beizubehal-
ten. Deshalb und im Hinblick auf mogliche streckenweit abgestimmte Knotenpunktformen wurden verschie-
dene Kreisverkehrsvarianten betrachtet.

4.4.1.1 Variante 1 — unsignalisierter Knotenpunkt

Die Ausbauvariante des Knotenpunktes als unsignalisierte Kreuzung wird nicht untersucht, da diese weder
nach einem Abbau der vorhandenen LSA weder als sicher noch als leistungsfahig betrachtet werden kann.

4.4.1.2 Variante 2 — einstreifiger Kreisverkehrsplatz

In der moglichen Ausbauvariante des Knotenpunktes als vierarmiger, einstreifiger Kreisverkehrsplatz erreicht
der Knotenpunkt in der morgendlichen Spitzenstunde nur die Qualitatsstufe B und in der abendlichen Spitzen-
stunde die Qualitatsstufe D. Stromfein betrachtet ist die westliche Zufahrt in der Morgenspitze mit 82 % und
einer Wartezeit von 17,5 Sekunden am hdochsten ausgelastet (QSV B, Anlage 24). Die restlichen Zufahrten er-
reichen jeweils die Qualitatsstufe A. In der Abendspitze ist die dstliche Zufahrt durch eine Auslastung von 93 %
und der damit einher gehenden Qualitatsstufe D am starksten belastet (Anlage 25). Auch hier weisen die rest-
lichen Zufahrten eine QSV A auf.

Trotz der abends ausreichend bewerteten Verkehrsqualitdt (QCV = D) ist die Knotenpunktform aufgrund der
hohen Auslastung von lber 90 % in der 6stlichen Zufahrt kritisch zu bewerten, weil bei weiteren Verkehrszu-
nahmen eine Uberlastung eintreten mit groRer Wahrscheinlichkeit eintreten wird. Da keine wirkungsvolle
Anordnung von Zusatzfahrbahnen (Bypasse) moglich ist, kann aus verkehrstechnischer Sicht diese Knoten-
punktform nicht empfohlen werden.

4.4.1.3 Variante 3 — mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz

In dieser Variante wird ein mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz mit zweistreifigen Zufahrten aus der Wurmberger
Strale (L1135) und einstreifigen Ausfahrten unterstellt. Die Nebenrichtungszufahrten sind einspurig ausgebil-
det.

Durch den mehrstreifigen Ausbau erreicht der Knotenpunkt im Gegensatz zum einstreifigen Kreisverkehrsplatz
in der Morgen- und Abendspitze in jedem Knotenstrom die Qualitatsstufe A.

In der morgendlichen Spitzenstunde ist die westliche Zufahrt mit 63 % und einer Wartezeit von knapp

7 Sekunden (QSV A) am hochsten ausgelastet. In der Abendspitze liegt der hochste Auslastungsgrad mit 70 %
auf der Ostlichen L1135, weist mit 8 Sekunden jedoch die hochste mittlere Wartezeit auf (QSV A). Die detail-
lierten Berechnungsergebnisse kénnen der Anlage 30 und Anlage 31 entnommen werden.

gevas humberg & partner Stadt Pforzheim PF-VUGGOchsenwaldle_V1.1_Endfassung 26



“

VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle

Aus den berechneten Riickstaulangen wurden folgende Riickschliisse auf die baulich erforderlichen Aufstell-
langen gezogen: Fiir die Rechtsabbiegespur in der Zufahrt L1135 West sollen 25 m und in der Zufahrt L1135
Ost 40 m vorgesehen werden.

Der Knotenpunkt ist morgens wie auch abends leistungsfahig und weist eine gute Verkehrsqualitat auf
(QSV A). Die Knotenpunktform stellt somit eine zielfiihrende Losungsvariante dar.

4.41.4 Variante 4 - Turbokreisel

Der Knotenpunkt wird als Turbokreisel mit zwei Ein- und Ausfahrten in der Hauptrichtung und nur einer Ein-
und Ausfahrt in der Nebenrichtung untersucht. Die zugehorige Prinzipskizze in als Anlage 8 dargestellt.

Fiir den Prognoseplanfall berechnet sich fiir die Morgen- und Abendspitze die Qualitatsstufe A (Anlage 28 und
Anlage 29. In der Morgenspitzenstunde besitzt die westliche Zufahrt mit 54 %, abends die 6stliche Zufahrt mit
60 % die hochste Auslastung (jeweils QSV A).

Aus den berechneten Riickstaulangen werden die baulich erforderlichen Aufstelllangen vorgeschlagen: Fir die
Rechtsabbiegespur in der Zufahrt L1135 West wird eine Spurlange von 40 m und in der Zufahrt L1135 Ost von
50 m vorgeschlagen. Fir den Abfluss der Zufahrt L1135 West werden 50 m und der Zufahrt L1135 Ost 50 m
erforderlich.

Der Knotenpunkt ist insgesamt leistungsunkritisch und alle Zufahrten erreichen eine sehr gute Qualitatsstu-
fe A, so dass es sich unter diesen Gesichtspunkten um eine realisierbare Knotenpunktform handelt.

4.4.1.5 Variante5 - LSA

Fiir die Berechnungsgrundlagen gelten die Randbedingungen des Bestands, es wird dies bzgl. auf das Kapitel
5.1.14.1.1 verwiesen.

Die der Berechnung zugrunde gelegten Festzeitprogramme basieren auf den Signalprogrammen des Analyse-
falls mit Morgenspitze 90 s Umlaufzeit und Abendspitze 110 s Umlaufzeit, die Freigabezeiten wurden jedoch
geringfligig an die veranderte Nachfrage im Prognoseplanfall angepasst.

Fiir den Prognoseplanfall berechnet sich fiir die Morgen- und Abendspitze weiterhin die Qualitatsstufe D. Der
Gesamtauslastungsgrad steigt gegenitiber dem Bestand jeweils um ca. 10 % morgens auf 81 % und abends auf
72 % (Anlage 30 und Anlage 31).

Mit einer Auslastung von 91 % sind die Rechts- und Geradeausfahrer der westlichen Zufahrt in der Morgen-
spitze am hochsten ausgelastet. Die nordliche Zufahrt weist auch eine Auslastung von x = 62 % auf, die mittlere
Wartezeit weist QSV D aus. Diese gerade ausreichende Bewertung der nordlichen Mischspur ist den langen
Wartezeiten bei - im Verhaltnis zur Umlaufzeit -, kurzen Freigabezeiten geschuldet.

In der Abendspitzenstunde errechnet sich als schlechteste Qualitatsstufe in jeder Zufahrt fiir einen Verkehrs-
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strom QSV D. Die 6stlichen Rechts- und Geradeausfahrer besitzen mit jeweils 90 % den hdchsten Auslastungs-
grad (QSV D).

Die berechneten Riickstaulangen der Zufahrten liegen jeweils unter den vorhandenen Spurlangen. Allerdings
behindern aufgestellte Geradeausverkehre die Erreichbarkeit der Linksabbiegespuren.

Der Knotenpunkt weist demnach sowohl in der morgendlichen (QSV D) wie auch in der nachmittéglichen Spit-
zenstunde noch eine ausreichende Verkehrsqualitdt (QSV D) auf, bewegt sich aber an der Leistungsgrenze, so

dass MaBnahmen ergriffen werden miissen, z. B. signaltechnische (Umlaufzeiten, Phaseneinteilung) oder bau-
liche Anderungen (zusatzliche Spuren). Hier sollten zusatzliche Geradeausspur MaBnahmen gepriift werden.

4.4.2 K2:L1135/ BAB AS Pforzheim Siid Rampe West

Fiir die Berechnungsgrundlagen gelten die Randbedingungen des Bestands, es wird dies bzgl. auf das Kapitel
4.1.2 verwiesen.

Die der Berechnung zugrunde gelegten Festzeitprogramme basieren auf den Signalprogrammen des Bestands
mit jeweils 90 s Umlaufzeit, die Freigabezeiten wurden jedoch geringfligig an die veranderte Nachfrage im
Prognosenullfall angepasst.

Fiir den Prognoseplanfall berechnet sich fiir die Morgenspitze weiterhin die Qualitatsstufe C und fir die
Abendspitze weiterhin die Qualitatsstufe B (Anlage 32 und Anlage 33). Der Gesamtauslastungsgrad steigt mor-
gens auf 66 % und abends auf 58 %. In der Morgenspitzenstunde besitzen die westlichen Linksabbieger mit

81 % (QSV C), abends die 6stlichen Geradeausfahrer mit 70 % die hochste Auslastung (QSV B).

Die berechneten Riickstaulangen der Zufahrten liegen jeweils unter den vorhandenen Aufstelllangen, auch der
morgens stark belastete Linksabbieger (140 m). Ausnahme ist die nordliche Zufahrt in der Morgenspitze, die
mit 76 m (iber der vorhandenen Spurlange von 60 m liegt. Die errechnete Aufstelllange von 110 m reicht nicht
auf die Autobahn, so dass ein Sicherheitsrisiko ausgeschlossen werden kann.

Der Berechnungsansatz fiir Fahrstreifen mit kurzen Aufstellstreifen ist im HBS fiir die gegebene Spurgeometrie
nicht vorgesehen, da dann Verkehrsverlagerungen auf diese Fahrstreifen moglich sind, welche im Verfahren
nicht berlcksichtigt werden kénnen. Es ist davon auszugehen, dass die in den Verkehrsqualitatsberechnungen
genannten Ergebnisse (QSV, Aufstelllange, Auslastungsgrad) in der Realitat aus diesem Grunde teilweise ge-
ringfligig unglinstiger ausfallen.

Der Knotenpunkt ist insgesamt leistungsfahig und alle Zufahrten erreichen QSV C oder besser. Ein Aus- oder
Umbau ist deshalb nicht erforderlich.

4.4.3 K3:L1135/ BAB AS Pforzheim Siid Rampe Ost

Fiir die Berechnungsgrundlagen gelten die Randbedingungen des Bestands, es wird dies bzgl. auf das Kapitel
4.1.3 verwiesen.
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Die der Berechnung zugrunde gelegten Festzeitprogramme basieren auf den Signalprogrammen des Bestands
mit jeweils 90 s Umlaufzeit, die Freigabezeiten wurden jedoch geringfligig an die veranderte Nachfrage im

Prognosenullfall angepasst.

Fiir den Prognoseplanfall berechnet sich fiir die Morgen- und Abendspitze weiterhin die Qualitatsstufe B. Der
Gesamtauslastungsgrad steigt morgens auf 50 % und abends auf 51 % (Anlage 34 und Anlage 35). In der Mor-
genspitzenstunde besitzen die dstlichen Geradeausfahrer mit 66 %, abends die nérdlichen Rechtsabbieger mit
74 % die hochste Auslastung (jeweils QSV B).

Die berechneten Riickstaulangen der Zufahrten liegen jeweils unter den vorhandenen Spurlangen.

Der Berechnungsansatz fiir Fahrstreifen mit kurzen Aufstellstreifen ist im HBS fiir die gegebene Spurgeometrie
nicht vorgesehen, da dann Verkehrsverlagerungen auf diese Fahrstreifen moglich sind, welche im Verfahren
nicht berlcksichtigt werden kénnen. Es ist davon auszugehen, dass die in den Verkehrsqualitatsberechnungen
genannten Ergebnisse (QSV, Aufstelllange, Auslastungsgrad) in der Realitdt aus diesem Grunde teilweise ge-

ringfligig unglinstiger ausfallen.

Der Knotenpunkt ist insgesamt leistungsfahig und alle Zufahrten erreichen QSV B oder besser. Ein Aus- oder
Umbau ist deshalb nicht erforderlich.

Im Prognoseplanfall fahren vom Knotenpunkt 543 Fahrzeuge/Stunde morgens und 718 Fahrzeuge/Stunde
abends auf der Pforzheimer StraRe (L1135) Richtung Osten (OD Wurmberg). Gegeniiber dem Analysefall be-
deutet dies eine Zunahme von 175 Fahrzeugen morgens (48 %) morgens und 108 Fahrzeugen abends (18 %).

4.4.4 K4a: Wurmberger StraBe (L1135)/ Ochsenwildle West

4.4.4.1 Variante 1 - unsignalisiert

Der vorgeschlagene Ausbau ist in Kapitel 4.1.4 beschrieben und in Anlage 5 dargestellit.

In der Variante 1 wird der neue Knotenpunkt Wurmberger StraBe (L1135)/ Ochsenwildle West als unsignali-
sierte Kreuzung berechnet.

Die Verkehrsqualitdt des Knotenpunktes liegt in der Morgenspitze bei QSV E und abends bei QSV F (Anlage 36
und Anlage 37).

Aus der detaillierten Berechnung ergibt sich, dass zwar der GroRteil der Strome die Qualitatsstufen A, B und
mindestens QSV C erreichen, allerdings weisen die Linkseinbiegerstrome aus den untergeordneten Stral3en,
d. h. die nordliche und stidliche Zufahrt aus dem Gewerbegebiet, eine sehr hohe Wartezeit auf. In der mor-
gendlichen Spitzenstunde lassen sich fiir die beiden Linkseinbiegerstrome die Stufe E mit Wartezeiten von bis
zu 8 Minuten in der nordlichen Zufahrt errechnen. In der Abendspitze zeigt dieser nordliche Linkseinbieger-
strom mit einem Auslastungsgrad von 170 % und Wartezeiten von 25 Minuten die schlechteste Qualitatsstu-
fe F.
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Demnach ist der Knotenpunkt in der unsignalisierten Variante in den Spitzenstunden nicht leistungsfahig
(QSV E bzw. F). Diese Knotenpunktform kann somit nicht zur Realisierung empfohlen werden.

4.4.4.2 Variante 2 - einstreifiger Kreisverkehrsplatz

Im Prognoseplanfall erreicht die Variante eines vierarmigen und einstreifigen Kreisverkehrs die Qualitatsstu-
fe Cin der morgendlichen und die Qualitatsstufe D in der abendlichen Spitzenstunde (Anlage 38 und Anlage
39). Die starkste Auslastung findet sich morgens mit 87 % und der Qualitatsstufe C auf der Wurmberger StralRe
(L1135) West wie auch Ost. In der Abendspitze ist die dstliche Zufahrt der L1135 mit 92 % (QSV D) am hochs-
ten belastet. Die restlichen Stréme weisen in beiden Spitzen eine Qualitatsstufe von A oder B auf.

Der Knotenpunkt demnach ist abends mit einer gerade ausreichenden Verkehrsqualitat zu bewerten (QSV D),
morgens ist sie mit , befriedigend” zu beschreiben (QSV = C). Die Knotenpunktform ist somit nur bedingt emp-
fehlenswert. Eine wirkungsvolle Anordnung von Zusatzfahrbahnen (Bypasse) ist nicht moglich.

4.4.4.3 Variante 3 - mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz

In dieser Variante-wird ein vierarmiger, mehrstreifig befahrbarer Kreisverkehrsplatz mit zweistreifigen Zufahr-
ten aus der Wurmberger StralRe (L1135) und einstreifigen Ausfahrten unterstellt. Die Nebenrichtungszufahrten
sind einspurig ausgebildet.

In diesem Ausbauzustand ergibt sich fiir alle Verkehrsstrome und dementsprechend auch die Gesamt-
Qualitatsstufe A fiir den Knotenpunkt. Das gilt flir die Morgenspitze ebenso wie fiir die Abendspitze (Anlage 40
und Anlage 41).

Aus der detaillierten Berechnung wird ersichtlich, dass die dstliche Zufahrt mit einem Auslastungsgrad von

70 % und einer Wartezeit von ca. 8 Sekunden die Stufe A erreicht. In der Abendspitze lasst sich fir die Zufahrt
L1135 West und L1135 Ost eine Wartezeit von ca. 7 Sekunden (QSV A) berechnen.

Aus den berechneten Riickstaulangen wurden folgende Riickschlisse auf die baulich erforderlichen Aufstell-
langen gezogen: Fir die Rechtsabbiegespur in der Zufahrt L1135 West soll eine Spurlange von 30 m und in der
Zufahrt L1135 Ost 30 m vorgesehen werden.

Der Knotenpunkt ist in dieser Variante in beiden Spitzenstunden leistungsfahig und weist eine sehr gute Ver-
kehrsqualitdat mit kurzen Wartezeiten auf (QSV A). Deshalb kann die Variante als moglicher Losungsvorschlag
betrachtet werden.

4.4.4.4 Variante 4 - Turbokreisel
Der Knotenpunkt wird in einer weiteren Kreisverkehrsvariante als Turbokreisel mit zwei Ein- und Ausfahrten in

der Hauptrichtung vorgeschlagen. Die Nebenrichtungszufahrten sind einspurig ausgebildet. Die zugehorige
Prinzipskizze in als Anlage 9 dargestellt.
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Fiir den Prognoseplanfall berechnet sich fiir die Morgenspitze die Qualitatsstufe A und fir die Abendspitze die
Qualitatsstufe B (Anlage 42 und Anlage 43). In der Morgenspitzenstunde besitzen die westliche sowie die 6stli-
che Zufahrt mit 56 % bzw. 57% (QSV A), abends die 6stliche Zufahrt mit 60 % die hochste Auslastung (QSV A).

Aus den berechneten Riickstaulangen werden die erforderlichen Aufstelllangen vorgeschlagen: Fiir die Rechts-
abbiegespur in der Zufahrt L1135 West soll eine Spurlange von 40 m und in der Zufahrt L1135 Ost von 50 m
vorgesehen werden. Fiir den Abfluss der Zufahrt L1135 West wird eine Lange von 60 m und der Zufahrt L1135
Ost von 40 m erforderlich.

Auch in dieser Kreisverkehrsvariante ist der Knotenpunkt insgesamt leistungsunkritisch und alle Zufahrten
erreichen QSV B oder besser. Ein Ausbau in dieser Form ist deshalb moglich.

4.4.45 Variante5 - LSA

Das Signalkonzept fiir den in Anlage 5 dargestellten vierarmigen Knotenpunkt sieht eine gesicherte Flihrung
der Linksabbieger vor. Zudem wurde aufgrund der stark unterschiedlich ausgelasteten Belastungen und der
vorgesehenen Mischspuren von einer zeitlich getrennten Schaltung der Nebenrichtungszufahrten und damit
von einem vierphasigen Grundablauf ausgegangen. Die gewahlte Umlaufzeit von 90 s gewahrleistet einen leis-
tungsfahigen Betrieb fiir die stark belasteten Hauptrichtungsverkehre. Sie wurde aulRerdem entsprechend
jener der Nachbar-LSA am BAB AS Pforzheim Siid Rampe West da aufgrund der raumlichen Nahe von der Ein-
richtung einer Koordinierung auszugehen ist.

Auf Basis von geschatzten Zwischenzeiten wird ein Signalprogramm von 90 s fir die Morgen- und Abendspitze

in Abhdngigkeit von der Belastung erstellt und bewertet. Die Phasenfolge, die den Signalprogrammen zugrun-
de liegt, ist in der nachfolgenden Abbildung 12 ersichtlich.
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4

K3

Abbildung 12 K4a L1135/Zufahrt Ochsenwildle West
(Entwurf Phasenfolgeplan)

Fiir den Prognoseplanfall berechnet sich fiir die Morgenspitze die Qualitatsstufe D und Abendspitze die Quali-
tatsstufe C (Gesamtauslastungsgrad morgens und abends 65 %, Anlage 44 und Anlage 45).

In beiden Spitzenstunde haben des westlichen Rechts- und Geradeausfahrer mit morgens 88 % (QSV C) und
abends mit 75 % (QSV B) die héchste Auslastung.

Aus den berechneten Riickstaulangen wurden folgende Riickschliisse auf die erforderlichen Aufstelllangen
gezogen:

Fir die Linksabbieger in der Zufahrt L1135 West sind 30 m und in der Zufahrt L1135 Ost 40 m Spurldngen vor-
zusehen. Eine Berlicksichtigung der Riickstaulangen fir die gleichgerichteten 6stlichen Mischfahrstreifen
Rechts- und Geradeaus (6stlich 110 m, westlich 230 m), die eine Erreichung der Linksabbiegespur in allen Fal-
len gewahrleistet, kann unter zusatzlicher Beachtung wirtschaftlicher Griinde unterbleiben.

Der zweite Hauptrichtungspur in der 6stlichen Zufahrt soll eine Lange von mindestens 110 m aufweisen.

Der Berechnungsansatz fir Fahrstreifen mit kurzen Aufstellstreifen ist im HBS fiir die gegebene Spurgeometrie
nicht vorgesehen, da dann Verkehrsverlagerungen auf diese Fahrstreifen moglich sind, welche im Verfahren
nicht bericksichtigt werden kénnen. Es ist davon auszugehen, dass die in den Verkehrsqualitatsberechnungen
genannten Ergebnisse (QSV, Aufstelllange, Auslastungsgrad) in der Realitdt aus diesem Grunde teilweise ge-
ringfligig unglinstiger ausfallen.
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Der Knotenpunkt ist insgesamt leistungsfahig und alle Zufahrten erreichen eine ausreichende Verkehrsqualitat
(QSV D oder besser). Der Vorschlag stellt somit eine zielfiihrende Lésungsvariante dar.

44,5 K4b: Wurmberger StraBe (L1135)/ Ochsenwaldle Ost

4.4.5.1 Variante 1 —unsignalisiert

Der vorgeschlagene Ausbau ist in Kapitel 5.1.5 beschrieben und in Anlage 6 dargestellt.

Fir die Ausgestaltung des Knotenpunktes als unsignalisierte Kreuzung errechnet sich fiir morgendliche Spit-
zenstunden die Qualitatsstufe F und fur die nachmittagliche Spitzenstunde die Qualitatsstufe E (Anlage 46 und
Anlage 47). Analog zum Knoten Wurmberger StraRe (L1135)/ Ochsenwildle West (Kapitel 4.4.4.1) mangelt die
Verkehrsqualitdt an den Linkseinbiegerstrémen der untergeordneten Straen. Morgens weisen die nordlichen
Linkseinbieger mit einem Auslastungsgrad von 116 % und die von Siiden kommenden Linksabbieger mit einem
Auslastungsgrad von 23 % die hochsten Wartezeiten auf (QSV F bzw. QSV E). In der abendlichen Spitzenstunde
lassen sich fiir beide genannten Linkseinbieger die gleichen Qualitatsstufen, d. h. F und E, errechnen. Alle wei-
teren Strome erreichen in beiden Spitzenstunden die Qualitatsstufen A bzw. B.

Die erforderliche Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes sind in der unsignalisierten Vari-
ante nicht gegeben (QSV F) und der Losungsvorschlag ist deshalb nicht empfehlenswert.

4.4.5.2 Variante 2 — einstreifiger Kreisverkehrsplatz

Die Verkehrsmengen im Prognoseplanfall erzeugen an dem Knotenpunkt in der Variante eines vierarmigen,
einstreifigen Kreisverkehrs in der morgendlichen Spitzenstunde eine Gesamtqualitatsstufe von F (Anlage 48).
Das liegt ursachlich an der 6stlichen Zufahrt, welche eine Auslastung von 107 % und eine Wartezeit von

168 Sekunden aufweist. Die restlichen Zufahrten erreichen die QSV B oder besser. In der abendlichen Spitzen-
stunde verhilt es sich dhnlich (Anlage 49). Wahrend alle anderen Zufahrten eine QSV B oder besser aufweisen,
erreicht die Zufahrt Wurmberger StraBe (L1135) Ost lediglich die Qualitatsstufe D (Auslastungsgrad 92 %), ist
damit aber gerade noch leistungsfahig.

Der Knotenpunkt ist im Prognoseplanfall in dieser Variante in der morgendlichen Spitzenstunde nicht leis-
tungsfahig und weist die mangelhafte QSV F auf. Da keine wirkungsvolle Anordnung von Zusatzfahrbahnen
(Bypéasse) moglich ist, kann aus verkehrstechnischer Sicht diese Knotenpunktform nicht empfohlen werden.

4.4.5.3 Variante 3 — mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz
In dieser Variante-wird ein vierarmiger, mehrstreifig befahrbarer Kreisverkehrsplatz mit zweistreifigen Zufahr-

ten aus der Wurmberger StralRe (L1135), aber einstreifigen Ausfahrten unterstellt. Die Nebenrichtungszufahr-
ten sind einspurig ausgebildet.
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Durch den mehrstreifigen Ausbau stellt sich in Morgenspitze die Qualitatsstufe B ein, in der Abendspitze wird
die Qualitatsstufe A erreicht (Anlage 50 und Anlage 51).

Aus der detaillierten Berechnung wird ersichtlich, dass die Ostliche Zufahrt mit einem Auslastungsgrad von

82 % und einer Wartezeit von 13 Sekunden die Qualitatsstufe B erreicht. Fiir alle anderen Zufahrten errechnet
sich eine QSV A. Die héchste Auslastung in der Abendspitze besteht auch abends mit 70 % fiir die Zufahrt
Wurmberger StraRe (L1135) Ost. Diese kann allerdings durch eine geringere Wartezeit von knapp 8 Sekunden,
wie auch die anderen Zufahrten, die Qualitatsstufe A verzeichnen.

Aus den berechneten Riickstaulangen wurden folgende Riickschlisse auf die baulich erforderlichen Aufstell-
langen gezogen: Fir die Rechtsabbiegespur in der Zufahrt L1135 West soll eine Spurlange von 25 m und in der
Zufahrt L1135 Ost von 55 m vorgesehen werden.

Der Knotenpunkt ist in dieser Variante in beiden Spitzenstunden leistungsfahig und weist eine gute Verkehrs-
qualitat auf (QSV B und A). Deshalb kann die Variante als mdglicher Lésungsvorschlag betrachtet werden.

4.45.4 Variante 4 - Turbokreisel

Der Knotenpunkt wird in einer weiteren Kreisverkehrsvariante als Turbokreisel mit zwei Ein- und Ausfahrten
im Zuge der Hauptrichtung vorgeschlagen. Die Nebenrichtungszufahrten sind einspurig ausgebildet. Die zuge-
horige Prinzipskizze in als Anlage 10 dargestellt.

Fiir den Prognoseplanfall berechnet sich fiir die Morgenspitze die Qualitatsstufe A und Abendspitze die Quali-
tatsstufe B (Anlage 52 und Anlage 53). In der Morgenspitzenstunde besitzen die westliche sowie die 6stliche
Zufahrt mit 54 % bzw. 66 % (QSV A), abends die 6stliche Zufahrt mit 59 % die hochste Auslastung (QSV A).

Aus den berechneten Riickstaulangen werden die erforderlichen Aufstelllangen vorgeschlagen: Fiir die Rechts-
abbiegespur in der Zufahrt L1135 West soll eine Spurlange von 40 m und in der Zufahrt L1135 Ost von 60 m
vorgesehen werden. Fir den Abfluss der Zufahrt L1135 West sind 60 m und der Zufahrt L1135 Ost 40 m erfor-
derlich.

Auch in dieser Kreisverkehrsvariante ist der Knotenpunkt insgesamt leistungsunkritisch und alle Zufahrten
erreichen QSV B oder besser. Ein Ausbau in dieser Form ist deshalb moglich.

4455 Variante 5 - LSA

Das Signalkonzept fiir den in Anlage 6 dargestellten vierarmigen Knotenpunkt sieht eine gesicherte Flihrung
der Linksabbieger vor. Zudem wurde von einer getrennten Schaltung der Nebenrichtungszufahrten und damit
von einem vierphasigen Grundablauf ausgegangen. Die gewdhlte Umlaufzeit von 90 s gewdhrleistet einen leis-
tungsfahigen Betrieb fiir die stark belasteten Hauptrichtungsverkehre. Sie wurde aulerdem entsprechend
jener der Nachbar-LSA am BAB AS Pforzheim Siid Rampe West, da aufgrund der raumlichen Nahe von der Ein-
richtung einer Koordinierung auszugehen ist.
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Auf Basis von geschatzten Zwischenzeiten wird ein Signalprogramm mit einer Umlaufzeit 90 s fliir Morgen- und
Abendspitze in Abhdngigkeit von der Belastung erstellt und bewertet. Die Phasenfolge, die den Signalpro-
grammen zugrunde liegt, ist in der nachfolgenden Abbildung 13 ersichtlich.

Abbildung 13 K4b L1135/Zufahrt Ochsenwildle Ost
(Entwurf Phasenfolgeplan)

Fiir den Prognoseplanfall berechnet sich fiir die Morgen- und Abendspitze die Qualitatsstufe D (Auslastungs-
grad morgens ca. 67 % und abends 71 %, Anlage 54 und Anlage 55).

In der Morgenspitzenstunde besitzen des westlichen Rechts- und Geradeausfahrer mit 89 % (QSV D), abends
des westlichen Rechts- und Geradeausfahrer mit 90 % die hochste Auslastung (QSV D).

Aus den berechneten Riickstaulangen wurden folgende Riickschliisse auf die erforderlichen Aufstelllangen
gezogen:

Fir die Linksabbiegespuren sind in der Zufahrt L1135 West 30 m Spurlange und in der Zufahrt L1135 Ost 35 m
erforderlich. Eine Berlicksichtigung der Riickstauldangen fir die gleichgerichteten 6stlichen Mischfahrstreifen
Rechts- und Geradeaus (6stlich 110 m, westlich 230 m), die eine Erreichung der Linksabbiegespur gewahrleis-
tet, kann unter zusatzlicher Beachtung wirtschaftlicher Griinde unterbleiben.

Der zweite Hauptrichtungspur in der 6stlichen Zufahrt soll eine Lange von mindestens 110 m aufweisen.

Der Berechnungsansatz fir Fahrstreifen mit kurzen Aufstellstreifen ist im HBS fiir die gegebene Spurgeometrie
nicht vorgesehen, da dann Verkehrsverlagerungen auf diese Fahrstreifen moglich sind, welche im Verfahren
nicht berlcksichtigt werden kénnen. Es ist davon auszugehen, dass die in den Verkehrsqualitatsberechnungen
genannten Ergebnisse (QSV, Aufstelllange, Auslastungsgrad) in der Realitdt aus diesem Grunde teilweise ge-
ringfligig unglinstiger ausfallen.
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Der Knotenpunkt ist insgesamt leistungsunkritisch und alle Zufahrten erreichen QSV D oder besser. Der Vor-
schlag stellt somit eine zielfiihrende Losungsvariante dar.

4.4.6 K5: Wurmberger StraBe (L1135)/ Ochsenwildle Mitte

4.4.6.1 Variante 1 — unsignalisiert

Der vorgeschlagene Ausbau ist in Kapitel 4.1.6 beschrieben und in Anlage 7 dargestellt.

Fir die Ausgestaltung des Knotenpunktes als unsignalisierte Kreuzung errechnet sich fiir beide Spitzenstunden
die Qualitatsstufe F (Anlage 56 und Anlage 57). Analog zu den bereits beschriebenen Zufahrten Ochsenwaldle
West und Ost (Kapitel 4.4.4 und 4.4.5), mangelt die Leistungsfahigkeit an den Linkseinbiegerstromen der un-
tergeordneten StraRen. Morgens weisen die nordlichen Linkseinbieger mit einem Auslastungsgrad von 308 %
(QSV F) und die von Siiden kommenden Linkseinbieger mit einem Auslastungsgrad von 66 % (QSV E) die hochs-
ten Wartezeiten auf. In der abendlichen Spitzenstunde lasst sich flr beide genannten Linkseinbieger die Quali-
tatsstufe F errechnen. Alle weiteren Stréme erreichen in beiden Spitzenstunden liberwiegend die Stufen A
bzw. B.

Die erforderliche Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes sind in der unsignalisierten Vari-
ante nicht gegeben (QSV F) und der Losungsvorschlag ist deshalb nicht empfehlenswert.

4.4.6.2 Variante 2 — einstreifiger Kreisverkehrsplatz

In der moglichen Ausbauvariante des Knotenpunktes als vierarmiger, einstreifiger Kreisverkehrsplatz erreicht
der Knotenpunkt in der morgendlichen Spitzenstunde lediglich die Qualitatsstufe F und in der abendlichen
Spitzenstunde die Qualitatsstufe D (Anlage 58 und Anlage 59).

Stromfein betrachtet ist die 6stliche Zufahrt in der Morgenspitze mit einem Auslastungsgrad von 111 % und
einer Wartezeit von (iber 220 s am hdchsten ausgelastet (QSV F). Auch die westliche Zufahrt der L1135 erreicht
mit einem Auslastungsgrad von 97 % und einer mittleren Wartezeit von knapp einer Minute nur die Qualitats-
stufe E. Die restlichen Zufahrten erreichen jeweils die Qualitatsstufe B. In der Abendspitze ist die 6stliche Zu-
fahrt durch eine Auslastung von 92 % (QSV D) am starksten belastet. Hier weisen die restlichen Zufahrten die
QSV A bzw. B auf.

Der Knotenpunkt ist im Prognoseplanfall in dieser Variante in der morgendlichen Spitzenstunde nicht leis-
tungsfahig und weist eine ungeniigende Qualitatsstufe auf (QSV F). Da keine wirkungsvolle Anordnung von
Zusatzfahrbahnen (Bypéasse) moglich ist, kann aus verkehrstechnischer Sicht diese Knotenpunktform nicht
empfohlen werden.
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4.4.6.3 Variante 3 — mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz

In dieser Variante wird ein vierarmiger, mehrstreifig befahrbarer Kreisverkehrsplatz mit zweistreifigen Zufahr-
ten aus der Wurmberger StralRe (L1135), aber einstreifigen Ausfahrten unterstellt. Die Nebenrichtungszufahr-
ten sind einspurig ausgebildet.

Der Knotenpunkt weist in beiden Spitzenstunden die Qualitatsstufe B auf (Anlage 60 und Anlage 61). In der
morgendlichen Spitzenstunde ist die dstliche Zufahrt mit 85 % und einer Wartezeit von knapp 17 Sekunden
(QSV B) am hochsten ausgelastet. Auch fiir die westliche Zufahrt lasst sich die Qualitatsstufe B errechnen. Die
restlichen Zufahrten erreichen die Qualitatsstufe A. In der Abendspitze ergibt sich die Gesamtqualitatsstufe B
aus der Zufahrt Ochsenwadldle Nord. Hier liegt der Auslastungsgrad bei 49 % und die mittlere Wartezeit bei
13,5 Sekunden. Die librigen drei Zufahrten erreichen die Qualitatsstufe A.

Aus den berechneten Riickstaulangen wurden folgende Riickschliisse auf die baulich erforderlichen Aufstell-
langen gezogen: Fir die Rechtsabbiegespur in der Zufahrt L1135 West sollen 40 m und in der Zufahrt L1135
Ost 70 m Spurlange vorgesehen werden.

Der Knotenpunkt ist morgens wie auch abends leistungsfahig und weist eine gute Verkehrsqualitat auf
(QSV B). Die Knotenpunktform stellt somit eine zielfihrende Lésungsvariante dar.

4.4.6.4 Variante 4 - Turbokreisel

Der Knotenpunkt wird als Turbokreisel mit zwei Ein- und Ausfahrten in der Hauptrichtung vorgeschlagen. Die
Nebenrichtungszufahrten sind einspurig ausgebildet. Die zugehdrige Prinzipskizze in als Anlage 11 dargestellt.

Fiir den Prognoseplanfall berechnet sich fiir die Morgenspitze die Qualitatsstufe A und fiir die Abendspitze
Qualitatsstufe B (Anlage 62 und Anlage 63).

In der Morgenspitzenstunde besitzen die westliche sowie die 6stliche Zufahrt mit 60 % bzw. 67 % (QSV A),
abends die Ostliche sowie die nordliche Zufahrt mit 60 % bzw. 56 % die héchste Auslastung (QSV B).

Aus den berechneten Riickstaulangen werden die erforderlichen Aufstelllangen vorgeschlagen: Fiir die Rechts-
abbiegespur in der Zufahrt L1135 West 50 m und in der Zufahrt L1135 Ost 60 m. Fiir den Abfluss der Zufahrt
L1135 West 60 m und der Zufahrt L1135 Ost 50 m.

Der Knotenpunkt ist insgesamt leistungsunkritisch und alle Zufahrten erreichen QSV B oder besser. Die Kno-
tenpunktform stellt somit eine zielflihrende Losungsvariante dar.

4.4.6.5 Variante5 - LSA

Das Signalkonzept fiir den in Anlage 7 dargestellten vierarmigen Knotenpunkt sieht eine gesicherte Flihrung
der Linksabbieger vor. Zudem wurde von einer getrennten Schaltung der Nebenrichtungszufahrten und damit
von einem vierphasigen Grundablauf ausgegangen. Die gewdhlte Umlaufzeit von 90 s gewdhrleistet einen leis-
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tungsfahigen Betrieb fiir die stark belasteten Hauptrichtungsverkehre. Sie wurde auSerdem entsprechend
jener der Nachbar-LSA am BAB AS Pforzheim Sid Rampe West, da die Einrichtung einer Koordinierung ermog-
licht werden soll.

Auf Basis von geschatzten Zwischenzeiten wird ein Signalprogramm von 90 s fir die Morgen- und Abendspitze
in Abhangigkeit von der Belastung erstellt und bewertet. Die Phasenfolge, die den Signalprogrammen zugrun-
de liegt, ist in der nachfolgenden Abbildung 14 ersichtlich.

s

K3

Abbildung 14 K5 L1135/Zufahrt Ochsenwildle Mitte
(Entwurf Phasenfolgeplan)

Fiir den Prognoseplanfall berechnet sich fiir die Morgen- und Abendspitze die Qualitatsstufe D (Gesamtauslas-
tungsgrad morgens ca. 70 % und abends 75 %, Anlage 64 und Anlage 65). In der Morgenspitzenstunde besitzen
die westlichen Rechts- und Geradeausfahrer mit 89 % (QSV D), abends die westlichen Rechts- und Geradeaus-

fahrer mit 85 % die hochste Auslastung (QSV D).

Aus den berechneten Riickstaulangen wurden folgende Riickschliisse auf die erforderlichen Aufstelllangen
gezogen:

Fir die Linksabbiegespur in der Zufahrt L1135 West sind 50 m und in der Zufahrt L1135 Ost 65 m erforderlich.
Eine Berlicksichtigung der Riickstauldangen fiir die gleichgerichteten 6stlichen Mischfahrstreifen Rechts- und
Geradeaus (6stlich 140 m, westlich 250 m), die eine Erreichung der Linksabbiegespur gewahrleistet, kann un-
ter zusatzlicher Beachtung wirtschaftlicher Griinde unterbleiben.

Der zweite Hauptrichtungspur in der 6stlichen Zufahrt soll eine Lange von mindestens 140 m aufweisen.
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Der Berechnungsansatz fiir Fahrstreifen mit kurzen Aufstellstreifen ist im HBS fiir die gegebene Spurgeometrie
nicht vorgesehen, da dann Verkehrsverlagerungen auf diese Fahrstreifen moglich sind, welche im Verfahren

nicht bericksichtigt werden kénnen. Es ist davon auszugehen, dass die in den Verkehrsqualitatsberechnungen
genannten Ergebnisse (QSV, Aufstelllange, Auslastungsgrad) in der Realitat aus diesem Grund teilweise gering-

fligig unglinstiger ausfallen.

Der Knotenpunkt ist zwar insgesamt noch leistungsfahig und weist eine ausreichende Verkehrsqualitat auf.
Dennoch wird fir den Fall einer Realisierung der Anschlussvariante empfohlen, eine zusatzliche Spur fiir Gera-
deausfahrer in der Zufahrt West einzubauen. Der Vorschlag stellt mit diesem Optimierungsvorschlag eine ziel-

fiihrende Losungsvariante dar.
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5 Sonstige Bewertungskriterien

Fiir das geplante Gewerbegebiet ,,Ochsenwaldle” [1] wurden fiir die neu vorgesehenen und die von verkehrli-
chen Auswirkungen betroffenen bestehenden Knotenpunkte in den vorstehenden Kapiteln fiir unterschiedli-
che Knotenpunkt- und Betriebsformen Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit in den verschiedenen Lastsze-
narien berechnet.

Uber die rein rechnerische Bewertung des Prognoseplanfalls hinaus sind die betrachteten Varianten weiterhin
unter zusatzlichen allgemeinen und lokalen Randbedingungen zu bewerten.

Allgemeine, den vorgeschlagenen Ausbauformen systemimmanenten Eigenschaften sind vor den lokalen
Randbedingungen zu betrachten. Eine (verkehrspolitische) Beurteilung ist anschlieBend von den beteiligten
Verwaltungsstellen vorzunehmen, erste Einschdtzungen hierzu wurden bereits in der Projektphase eingeholt
und in die Ermittlung der Vorzugsvariante einbezogen. Monetare Bewertungen erfolgen auf Basis der Untersu-
chungsergebnisse durch die Stadt Pforzheim.

Unsignalisierte Knotenpunkte sind hinsichtlich Flachenverbrauch und Unterhaltungskosten giinstige LOsungs-
varianten. Die Leistungsfahigkeit und die Verkehrsqualitat ist jedoch in den Verkehrsspitzenzeiten oftmals
nicht ausreichend. Eine Ertlichtigung durch zusatzliche Spuren in den Nebenrichtungszufahrten wurde gepruft,
flhrt aber bei den vorhandenen Verkehrsbelastungen zu keinen Verbesserungen der Gesamtergebnisse. Zu-
satzliche Spuren in den Hauptrichtungen schaffen weitere Sicherheitsanforderungen, die oftmals nur durch
eine Signalisierung befriedigend gelost werden kénnen.

Weitere Moglichkeiten, unsignalisierte Einmindungen zu ertiichtigen, bieten Sondermallnahmen wie die
Schaffung einer sog. ,innenliegenden Linkseinfadelungspur” (iLES). Dabei wird fiir die Linkseinbieger eine Auf-
stellflache zwischen den Richtungsspuren der Hauptrichtung geschaffen, wodurch die Konflikte mit den Haupt-
richtungsverkehren in zwei zeitlich getrennte Vorgange geteilt werden und damit die Wahrscheinlichkeit von
Moglichkeiten zum Einbiegen deutlich erhéhen. Diese Knotenpunktform ist nur an Einmiindungen méglich und
(noch) nicht verbreitet. Oftmals sehen die verantwortlichen StraRenverkehrsbehérden darin zwar eine Option,
mit geringem Aufwand bestehende Probleme zu beheben oder zu lindern, fir einen neu zu bauenden Knoten-
punkt wird diese Betriebsform jedoch nicht favorisiert, weil die Routine bei den Verkehrsteilnehmern bei der
Befahrung nicht vorhanden ist und insbesondere das Einfaddeln der Linkseinbieger in den fliekRenden, von
rechts hinten kommenden Verkehr als besondere Herausforderung gesehen wird. Einschlagige Untersuchun-
gen haben diese Bedenken bislang nicht gestitzt.

Im vorliegenden Fall wird in Abstimmung mit den Verwaltungen (Regierungsprasidium Karlsruhe und Stadt
Pforzheim) auf die Untersuchung dieser Losungsoption verzichtet.

Kreisverkehrsplatze (KVP) stellen eine sichere und mittlerweile géangige Knotenpunktform dar. Dabei sind ver-
schiedene Ausbauformen maglich. Hierzu zahlen neben unterschiedlichen Kreisdurchmessern auch die Anord-
nung von Zusatzfahrbahnen (,,Bypasse”) zur Verbesserung der Verkehrsqualitat. Eine Ertlichtigung durch By-
passe wurde gepruft, fihrt aber unter den vorhandenen Verkehrsbelastungen zu keinen Verbesserungen der
Gesamtergebnisse. Dariiber hinaus werden seit jiingerer Zeit auch mehrstreifig befahrbare Kreisverkehre,
teilweise auch mit mehreren Zufahrten), realisiert, welche in Deutschland vielerorts (zunachst) skeptisch be-
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Ill

wertet wurden. Eine Variante hierzu stellen die sog. , Turbokreisel” dar, bei denen die Kreisfahrbahn nur in
Teilen zweistreifig sind. Hier sind die Anforderungen an die Aufmerksamkeit und Disziplin der Autofahrer (Vor-
sortierung, keine Spurwechsel im Kreis) gestellt.

Bei Kreisverkehrsplatzen entsteht ein erheblicher Flachen- und damit auch Investitionsbedarf. Je nach Gelan-
debedingungen ist die konstruktive Ausfiihrung anspruchsvoll (Entwéasserung, (Quer-) Neigungswechsel). Beide
Aussagen gelten insbesondere an Stellen mit hohem Schwerverkehrsanteil.

Eine Steuerung/ Lenkung der Verkehre im Betrieb ist nur eingeschrankt moglich bzw. mit UmbaumaRnahmen
verbunden.

Bei sehr stark unterschiedlich belasteten Haupt- und Nebenrichtungsverkehren ist ein Einsatz kritisch zu be-
werten, da den Hauptrichtungen bei der Einfahrt in den Kreisverkehr per se die Wartepflicht auferlegt wird.
Demzufolge gibt es teilweise strenge Vorgaben bzw. Verbote zur Realisierung von Kreisverkehrsplatzen an
Bundesstralen.

Die Fihrung von FulRgdangern und Radfahrern bedarf einer sorgfaltigen Betrachtung innerhalb der Planungser-
stellung, um eine sichere und komfortable Abwicklung der Stréme zu gewahrleisten, ohne die Belange der
Verkehrsqualitdt im mlV (stark) zu beschneiden.

Kreisverkehre weisen kurze Wartezeiten zu schwach belasteten Verkehrszeiten auf und genieRen eine weitge-
hend positive Akzeptanz bei den Verkehrsteilnehmern auf.

Lichtsignalanlagen (LSA) bieten i. d. R. die Moglichkeit, innerhalb bestehender Verkehrsflachen die Abwicklung
grofder Verkehrsaufkommen verschiedener Verkehrsarten zu bewaltigen und sicher abzuwickeln. Dabei fallen
zunachst ggf. erhebliche Investitionskosten an, die Betriebs- und Wartungskosten sind in den letzten Jahren
mit dem Einsatz moderner Technologien deutlich gesunken.

LSA kénnen durch verkehrsabhangige Steuerungsverfahren flexibel auf sich wechselnde Verkehrssituationen
reagieren und bedarfsweise auf gednderte Verkehrssituationen (d. h. Verkehrsmengenanderungen wie z. B.
Baustellensituationen) durch eine entsprechende Softwarednderung angepasst werden. Weiterhin kann eine
bevorzugte Beriicksichtigung einzelner Verkehrsarten (z. B. 6ffentlicher Verkehr) in der Steuerungssoftware
vorgesehen werden. Auch eine Benachteiligung ist denkbar, wenn die verkehrspolitische Vorgabe dies enthalt
(Stauraumoptimierung, Zuflussoptimierung, umweltsensitive Steuerungen usw.).

Sie bieten weiterhin die Moglichkeit, betriebliche Zusammenhange zwischen mehreren LSA zu berticksichtigen
bzw. zu steuern, z. B. im Rahmen einer Koordinierung (,,Griine Welle“).

Bei LSA-Losungen konnen FulRganger- und Radfahrerflihrungen nachtraglich eingebunden werden, ohne dass
sich Aussagen zu Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit sich grundsatzlich andern.

LSA werden seitens der Verkehrsteilnehmer aufgrund zwangslaufig entstehender Wartezeiten oft kritisch be-
wertet. In geeigneten Fallen ist die Ausfihrung als sog. Teilsignalisierung moglich, die an einer ansonsten nach
StVO betriebene Einmindung (nur ausnahmsweise Kreuzung) die Hauptrichtungsverkehre mit zweiteiligen
Sperrsignalen bedarfsweise fiir Ab- und Einbieger unterbricht und Fahrtméglichkeiten durch Erzeugung von
Zeitlicken schafft. Diese Betriebsform ist (noch) nicht verbreitet. Oftmals sehen die verantwortlichen StralRen-
verkehrsbehorden darin zwar eine Option, mit geringem Aufwand bestehende Probleme zu beheben oder zu
lindern, flr einen neu zu bauenden Knotenpunkt wird diese Betriebsform jedoch nicht favorisiert, weil nur
geringe Erfahrungswerte hinsichtlich Betriebs- und Verkehrssicherheit vorhanden sind. Einschlagige Untersu-
chungen haben diese Bedenken bislang nicht gestitzt.
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Im vorliegenden Fall wird in Abstimmung mit den Verwaltungen (Regierungsprasidium Karlsruhe und Stadt

Pforzheim) auf die Untersuchung dieser Losungsoption verzichtet.

Knotenpunkte sind tber die lokal vorhandenen Randbedingungen und Anforderungen auch hinsichtlich des
ihres Kontextes im Verkehrsnetz zu betrachten und zu bewerten. Die betriebliche Wechselwirkung zwischen
raumlich eng benachbarten Knotenpunkten kénnen Voraussetzung fiir Steuerungsoptionen darstellen, dies
trifft oft in innerstadtischen Bereichen zu. Auch aulRerhalb von Ortslagen sind knotenpunktiibergreifende Stre-
ckencharakteristika beim Entwurf von Knotenpunktformen zu beachten, um neben den betrieblichen Aspek-

ten auch dem Verhalten der Verkehrsteilnehmer Rechnung zu tragen.
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6 Zusammenfassung und Empfehlung

Fiir das Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle” [1] ist in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung die zu erwartenden
Verkehrsmengen fiir das Untersuchungsgebiet ermittelt worden. Weiterhin wurden die Spitzenstundenver-
kehrsbelastungen fiir die Analyse, den Prognosenullfall 2035 und den Prognoseplanfall erstellt. Fiir die ge-
nannten Falle wurden zudem Nachweise zur Verkehrsqualitat erstellt.

Als Grundlage fiir die Verkehrsuntersuchung wurden in den Jahren 2016 und 2018 durchgefiihrte Verkehrszah-
lungen verwendet, die in den Verkehrsmodellen der Stadt Pforzheim eingearbeitet sind. Im Rahmen der Ver-
kehrsuntersuchung zum Prognosenullfall 2035 [3] wurde die Analyse auf das Jahr 2018 fortgeschrieben und
der Prognosenullfall fiir das Prognosejahr 2035 gebildet.

In Verbindung mit den Angaben zu der Aufsiedlungsflache von der Stadt Pforzheim [2] wird fiir die Nutzungen
des Gewerbegebiets ,Ochsenwaldle” ein Verkehrsaufkommen von rund 6.600 Kfz/24h ermittelt. Die ermittel-
ten Tagesverkehrsbelastungen wurden anhand von Standardganglinien auf die Spitzenstunden umgerechnet
und mit den Verkehren des Prognosenullfalls Gberlagert.

Mittels der so berechneten Bemessungsverkehre fiir die morgendliche und die nachmittagliche Spitzenstunde
werden die Berechnungen zur Verkehrsqualitdt und der Leistungsfahigkeit fiir die im Untersuchungsgebiet
liegenden Knotenpunkte durchgefiihrt. Alle Knotenpunkte, abgesehen von den beiden Knotenpunkten L1135/
BAB AS Pforzheim Siid Rampe West und L1135/ BAB AS Pforzheim Sid Rampe Ost, werden in unterschiedli-
chen Ausbauzustanden beurteilt.

Die Untersuchungen und Ermittlungen der theoretischen Verkehrsqualitat und der Leistungsfahigkeit der Kno-
tenpunkte erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen, HBS 2015 [5], und
unter Einsatz entsprechender Rechenprogramme [6].

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die Berechnungsergebnisse der verschiedenen Ausbauvarianten
im Prognoseplanfall, d. h. bei Ansatz der dem Bebauungsvorhaben zugrundeliegenden zusatzlichen Verkehrs-
mengen und mit Berticksichtigung des gewahlten Spitzenviertelstundenfaktors (1,1), getrennt nach Vormit-
tags- und Nachmittagsverkehrsspitze:
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Beschreibung Bewertung Verkehrsqualitat Auslastungsgrad
Knotenpunkt Bestand Planfélle Prognose-Planfall Prognose-Planfall
Sphvm Sph nm Sph vm Sphnm

L 1135/ BAB Rampe West LSA (Einmindung) LSA (Einmindung) (g B 0,66 0,58
L 1135 / BAB Rampe Ost LSA (Einmindung) LSA (Einmindung) B B 0,50 0,51
LSA (Kreuzung) LSA (Kreuzung) D D 0,81 0,72
: . KVP 4armig, 1streifij B D 0,45 0,42
L1135/ Eutinger Stréfchen Kvp 4armi:, mehrst?eifig 0,34 0,32
Turbokreisel 0,26 0,24
Kreuzung unsign. 0,27 0,37
KVP 4armig, 1streifig 0,47 0,50
X L 1135 / Ochsenwéldle West nicht vorhanden KVP 4armig, mehrstreifig 0,36 0,38
] Turbokreisel 027 0,29
g LSA (Kreuzung) 0,65 0,65
£ Kreuzung unsign. 0,31 0,44
S KVP 4armig, 1streifig 0,52 0,53
L 1135 / Ochsenwildle Ost nicht vorhanden KVP 4armig, mehrstreifig 0,40 0,40
Turbokreisel 0,30 0,30
LSA (Kreuzung) 0,67 0,71
Kreuzung unsign. 0,59 0,73
KVP 4armig, 1streifig 0,61 0,65
L 1135 / Ochenwaldle Zentral nicht vorhanden KVP 4armig, mehrstreifig 0,46 0,48
Turbokreisel 0,35 0,37
LSA (Kreuzung) 0,70 0,75

Abbildung 15 Ubersicht Leistungsfihigkeiten und Auslastungsgrad im Prognoseplanfall

Die beiden bestehenden LSA an der BAB-Anschlussstelle sind im Prognoseplanfall leistungsfahig und weisen
eine befriedigende Verkehrsqualitat auf.

Die zu planenden Anbindungen des Gewerbegebiets weisen als unsignalisierte Kreuzungen jeweils nur man-
gelhafte bzw. sogar ungenligende Verkehrsqualitaten auf. Dies gilt — mindestens in einer Verkehrsspitzenzeit -
auch fur einen Ausbau als einstreifiger Kreisverkehrsplatz. Dagegen kénnen die weiteren Knoten- und Betriebs-
formen

- mehrstreifig befahrbarer Kreisverkehrsplatz,

- Turbokreisel und

- Lichtsignalanlage

hinsichtlich der Kriterien Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit umgesetzt werden. Dabei ist festzustellen,
dass die Signalisierungsvarianten gegentliber den Kreisverkehrsvarianten spirbar schlechter abschneiden, da
von einer Freigabe der Nebenrichtungszufahrten in zeitlich getrennten Phasen ausgegangen wurde. Hier lieRe
sich durch die Anordnung von zwei Einmiindungen zur getrennten ErschlieRung des nérdlichen und siidlichen
Teils des Gewerbegebietes deutliche Verbesserungen erzielen.

Der bestehende Knotenpunkt am Eutinger StraRchen ist im Bestand ebenfalls signalgeregelt. Auch hier weist
die Untersuchung im Ergebnis im Prognoseplanfall eine weiterhin ausreichende Verkehrsqualitat aus. Da an
dieser Stelle Umbaumalnahmen fiir das Planungsszenario nicht ausgeschlossen wurden, sind hier auch Be-
rechnungen der genannten o. g. anderen Knotenpunkt- und Betriebsformen durchgefiihrt worden. Die Um-
bauvarianten weisen ebenfalls mindestens eine ausreichende Verkehrsqualitat aus.

Die Festlegung der endgiiltigen Vorschlagsvariante erfolgt unter Beachtung weiterer allgemeiner und lokaler
Randbedingungen:

Die Lichtsignalregelung der beiden Knotenpunkte an der BAB-Anschlussstelle soll beibehalten werden. Eine
Uberpriifung der Anpassung bzw. Erneuerung der (Hard- und) Software sollte durchgefiihrt werden. Eine vor-
mals geplante Errichtung eines P+M-Platzes an der BAB-Anschlussstelle wird derzeit nicht weiterverfolgt.
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Fur den bestehenden Knotenpunkt Wurmberger StraRe (L1135)/ Eutinger StraRchen kann die Beibehaltung
bzw. Erneuerung der LSA mit Neuplanung der Steuerungssoftware empfohlen werden. Damit kénnen kosten-
intensive (Um-) BaumaRnahmen vermieden werden. Falls ein Umbau zum Kreisverkehr erfolgen soll, z. B. um
ein konsistentes Streckenkonzept zu erreichen, muss besonderes Augenmerk auf die Flihrung der FulRganger
und Radfahrer iber mehrspurige Zu- und Abfahrten gelegt werden.

Beim Anschluss des Gewerbegebietes werden aus den raumlichen Gegebenheiten, d. h. Abstande zu den be-
stehenden Knotenpunkten und untereinander, keine Zwangspunkte fiir die Variantenfestlegung gesehen. So-
mit sind alle untersuchten und mit ausreichender Verkehrsqualitdt nachgewiesenen Knoten- und Betriebsfor-
men moglich.

Die Anordnung von zwei Knotenpunkten zur Anbindung des Gewerbegebiets an das Verkehrsnetz erhéht die
Betriebssicherheit und erleichtert die innere ErschlieBung der geplanten Gebiete nérdlich und siidlich der Lan-
desstraRe. Allerdings entsteht auf dieser gegeniiber der Anbindung mit nur einem Knotenpunkt eine zusatzli-
che Stérungsstelle und Ausbau- sowie Betriebskosten steigen.

Die Einrichtung von mehrstreifig befahrbaren Kreisverkehrsplatze im Zuge von LandesstralRen kommt aus Sicht
der zustandigen Landesverwaltung nicht in Frage. Der hohe Flachenverbrauch, die allgemeinen Problematiken
komplexer, mehrstreifiger Kreisverkehre sowie der Nachteil, im Vergleich zur LSA nachtraglich nicht mehr
steuernd eingreifen zu kénnen, Gberwiegen die positiven Aspekten.

Somit sind zur Gewahrleistung von Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit Lichtsignalanlagen vorzuschlagen.
Zwei Anschlussknoten mit Signalisierung sind lokal jeweils als verkehrlich glinstig zu bewerten. Allerdings ent-
stehen gegeniber der Anbindung mit nur einem Knotenpunkt zusatzliche verkehrliche Anforderungen (Ver-
meidung Stérungen Hauptrichtungsverkehre — Griine Welle). AuRerdem treten bei zwei Knoten zusétzliche
Flacheninanspruchnahme sowie erhéhte Ausbau- und Betriebskosten auf.

Da die Anbindung des Gewerbegebietes mit einem einzigen signalisierten Knotenpunkt eine ausreichende
Verkehrsqualitdtsstufe (QSV D) erreicht, wird diese Option, im Vergleich zu den anderen Varianten, als Res-
sourcen schonende und nachhaltige Variante favorisiert. Auf einen koordinierten Betrieb mit den LSA an der
BAB kann in diesem Szenario verzichtet werden, was vorteilhafte, lokal flexible LSA-Steuerungen erlaubt.

Um dennoch in Sonderfillen (bei Sperrung des Gewerbegebietsanschlussknotens) Ausweichoptionen zu besit-
zen und um ggfs. zu einem spateren Zeitpunkt einen weiteren Anschluss zu ermdglichen, wird empfohlen im
Bebauungsplan bereits ausreichend Flache fiir eine zweite (Behelfs-) Zufahrt zu beriicksichtigen und vorzuhal-
ten.

Falls es bei zwei Anschlussknoten mit Signalisierung bleiben soll, ist die Einrichtung einer Koordinierung der
dann 5 LSAi. Z. der LandesstraRe zu priifen. Dabei sollte im ErschlieBungskonzept gepriift werden, ob die Aus-
gestaltung der beiden Anbindungen als Einmiindungen moglich ist, um flexible Steuerungsoptionen zu ermog-
lichen.

Flir Ab- und Einbiegespuren sind gemaR den Richtlinien fiir die Anlage von LandstrafRen (RAL) [10] zu den be-
rechneten Aufstelllangen noch Verzégerungs- sowie Verziehungsstrecken fiir EKL2 berlicksichtigen. Gegenliber
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den Berechnungen sind deshalb teilweise groBere Spurlangen als die errechneten erforderlich.

Um der Entwurfsklasse gerecht werden sind fiir die Hauptrichtung separate Rechtsabbiegespuren vorgeschla-
gen. Die Zufahrten der Nebenrichtungen sollen zudem zweispurig ausgebildet werden (nicht gesondert rech-
nerisch nachgewiesen).

Die vorstehend beschriebene Vorzugsvariante ist im Anhang als Skizze dargestellt. Die empfohlenen Spurlan-
gen fiir die Knotenpunkte des Untersuchungsgebietes sind einschliellich der Zusatzlangen eingetragen.

Kenntnisse Uber die Beriicksichtigung von FuBgangern und Radfahrern sowie Linienbussen (Haltestellenanord-
nung) sind derzeit nicht vorhanden und deshalb in den Betrachtungen zuriickgestellt. Deren Belange sind in
den weiteren Projektschritten mit einzubeziehen. Der genaue Verlauf von FuB- und Radweg entlang der L1135
sowie erforderliche Querungen werden vom Griinflichen- und Tiefbauamt der Stadt Pforzheim festgelegt.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass mit der entwickelten Vorzugsvariante einer Ausfiihrung des Anschlus-
ses des Gewerbegebiets Ochsenwaldle liber einen einzigen signalisierten Knotenpunkt und den o. g. Ertiichti-
gungsmalnahmen am Bestandsnetz (LSA-Optimierung) die Verkehre in mindestens ausreichender Verkehrs-
qualitat (QSV D) abgewickelt werden kdonnen. Zuséatzliche Spuren im Vergleich zur berechneten Knotenpunkt-
form verbessern die Verkehrsqualitat weiter. Negative betriebliche Wechselwirkungen aufgrund enger raumli-
cher Begebenheiten werden bei ausreichendem Abstand des geplanten Anschlusses Ochsenwaldle zu den

Bestandsknoten ausgeschlossen.
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Anlage 2 Knotenpunkt L1135 / K1929/ K9801
(Signal Lageplan)

gevas humberg & partner Stadt Pforzheim PF-VUGGOchsenwaldle_V1.1_Endfassung 55



VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”
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Anlage 3 L1135/ BAB AS Pforzheim Siid Rampe West
(Signal Lageplan)
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Anlage 4 L1135/ BAB AS Pforzheim Siid Rampe Ost
(Signal Lageplan)
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”
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Anlage 5 Knotenpunkt L1135 / Zufahrt West

gevas humberg & partner

(Skizze signalisierte Kreuzung)

Stadt Pforzheim
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”
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Anlage 6

gevas humberg & partner

Knotenpunkt L1135 / Zufahrt Ost
(Skizze signalisierte Kreuzung)

Stadt Pforzheim
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”
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Knotenpunkt L1135 / Zufahrt Mitte

Anlage 7

gevas humberg & partner

(Skizze signalisierte Kreuzung)
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Stadt Pforzheim
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Nieferner StraRchen

-
4 .
uisswest L\ ;//J/ %

—

-"

\. .."~«
L1135 Ost
---ﬁ

1

Eutinger StréaBchen

Anlage 8 Knotenpunkt L1135 / K1929/ K9801
(Prinzipskizze Turbokreisel)
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”
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Anlage 9 Knotenpunkt L1135 / Zufahrt West
(Prinzipskizze Turbokreisel)
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”
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Anlage 10 Knotenpunkt L1135 / Zufahrt Ost
(Prinzipskizze Turbokreisel)
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”
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Anlage 11 Knotenpunkt L1135 / Zufahrt Mitte
(Prinzipskizze Turbokreisel)
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU )
Stadt:|Pforzheim @
Knotenpunkt:|L1135/ K1929/ KS801 L
Variante:|Bestand - angepasst L
Zeitabschnitt:|Morgenspitze 7:00-8:00 Uhr o
Kennwerte:| t;, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- Strom q m t' t; C x f‘ 133 tw |-5 Wertung | QSV Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |I[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] | [[3/nein] | [-] [h]
Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)
12 K4 R, G 620 15,5 1,9 45 969 0,640 | 1,100 20 116 ja B 3,50
13 K5 L 22 0,6 1,8 7 175 | 0,126 | 1,100 39 11 ja C 0,24

Zufahrt Siid (Eutinger StraRchen)

22 K3 R,G,L 14 0,4 19 5 124 | 0,113 | 1,100 42 9 ja C 0,16

Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)

32 K1 R, G 746 18,7 19 45 969 | 0,770 | 1,100 27 156 ja B 5,70
33 K2 L 15 0,4 19 6 151 | 0,099 | 1,100 40 9 ja C 0,17

Zufahrt Nord (Nieferner StraRchen)

42 K6 R,G L| 175 | 44 | 20 11 | 245 | 0,715 1,100 | 62 60 ja D | 301
Summe: 1.592 gew. Mittel: | 0,692 28,9 max. QSV: D 12,78
Anlage 12 Verkehrsqualititsberechnungen L1135/ K1929/ K9801

Analysefall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim o
Knotenpunkt:|L1135/ K1929/ KS801 L N
Variante:|Bestand - angepasst UMZ L
Zeitabschnitt:|Abendspitze 16:45-17:45 Uhr L)
Kennwerte:| t, [s] = 110 T[h]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- o m ts t: (v x fin s tw L; | wertung| Qsv Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h]| [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]{ [-] [-] [s] [m] | [j3/nein] | [-] [h]
Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)
12 K4 R, G 555 17,0 1,9 69 1.238 | 0,448 | 1,100 12 88 ja A 1,79
13 K5 L 45 14 1,8 6 125 0,359 | 1,100 59 23 ja D 0,73

Zufahrt Siid (Eutinger StraRchen)

22 K3 R,G L| 18 0,6 2,0 5 98 0,183 | 1,100 54 12 ja D 0,27

Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)

32 K1 R, G 931 28,4 19 69 1.198 | 0,777 | 1,100 23 195 ja B 6,03
33 K2 L 14 0,4 19 5 106 | 0,132 | 1,100 52 10 ja D 0,20

Zufahrt Nord (Nieferner StraRchen)

42 K6 R,G,L| 73 | 22 [ 19 7 135 | 0,539 [ 1,100 | 68 35 ja D | 137
Summe: | 1.636 gew. Mittel: | 0,632 22,9 max. QSV: D |1039
Anlage 13 Verkehrsqualitdtsberechnungen L1135/ K1929/ K9801

Analysefall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim ®
Knotenpunkt:|L1135 / BAB-AS Rampe West L N
Variante:|Bestand LN
Zeitabschnitt:|Morgenspitze 7:00-8:00 Uhr °
Kennwerte:| t, [s] = 50 T[h]=1,0 S[%] = 95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- strom |9 m tg t: C x fin s tw L; | wertung| Qsv Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |[Kfz/hl{ [-] [-] [s] [m] | [ia/nein] | [] [h]

Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)

12 K3 G 270 6,8 1,9 60 1.283 | 0,210 | 1,100 6 35 ja A 0,44
13 K4 L 430 10,8 19 29 644 | 0,668 | 1,100 33 100 ja B 3,97

Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)

31 K1 R 102 2,6 2,0 64 1312 | 0,078 | 1,100 5 16 ja A 0,14
32 K2 G 357 8,9 19 27 595 | 0,600 | 1,100 32 34 ja B 3,18
33 K2 G 357 8,9 19 27 595 | 0,600 | 1,100 32 84 B 3,18

Zufahrt Nord (Rampe West BAB 8)

42 KS R 49 12 | 22 52 | 960 [0051|1,100| 8 12 ja A | 011
43 K6 L 119 | 30 | 20 20 | 416 [ 0,286 1,100 30 37 ja B 1,00

Summe: | 1.684 gew. Mittel: | 0,485 25,7 max. QSV: B 12,01
Anlage 14 Verkehrsqualitdtsberechnungen L1135 / BAB-AS Rampe West

Analysefall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim ®
Knotenpunkt:|L1135 / BAB-AS Rampe West L N
Variante:|Bestand L
Zeitabschnitt:|Abendspitze 16:45-17:45 Uhr °
Kennwerte:| t; [s] = 50 Tlh]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- Strom q m ty t; C X f.. (33 tw Ls Wertung | QSV Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] [[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] | lia/nein] | [-] [h]
Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)
12 K3 G 382 9,6 1,8 48 1.064 | 0,359 | 1,100 13 60 ja A 1,35
13 K4 L 216 5,4 1,8 25 564 0,383 | 1,100 28 51 j2 B 1,67

Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)

31 K1 R 25 0,6 19 53 1.126 | 0,022 | 1,100 9 7 ja A 0,06
32 K2 G 441 11,0 18 31 698 | 0,631 | 1,100 30 96 ja B 3,65
33 K2 G 441 11,0 18 31 698 | 0,631 | 1,100 30 96 ja B 3,65

Zufahrt Nord (Rampe West BAB 8)

42 KS R as 1,1 2,3 42 733 | 0,061 | 1,100 | 13 14 ja A 0,16
43 K6 L 178 | 4,5 1,9 20 | 451 [0,395] 1,100 | 32 47 ja B 1,59

Summe: | 1.727 gew. Mittel: | 0,492 25,3 max. QSV: B 12,14
Anlage 15 Verkehrsqualitidtsberechnungen L1135 / BAB-AS Rampe West

Analysefall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim 5
Knotenpunkt:|L1135 / BAB-AS Rampe Ost L
Variante:|Bestand L
Zeitabschnitt:|Morgenspitze 7:00-8:00 Uhr ©
Kennwerte:| t; [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- Strom q m tg t; C x f“ 133 tw l-s Wertung | QSV Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] | [Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] | [[3/nein] | [] [h]
Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)
12 K3 G 351 8,8 1,9 64 1367 | 0,257 | 1,100 5 39 ja A 0,47
13 K4 L 33 0,8 2,2 15 292 0,113 | 1,100 32 16 ja B 0,29

Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)

31 K1 R 271 6,8 1,9 56 1173 ] 0,231 | 1,100 9 39 ja A 0,68
32 K2 G 553 13,8 19 46 1.010 | 0,548 | 1,100 17 95 ja A 2,62

Zufahrt Nord (Rampe West BAB 8)

42 KS R 259 | 65 | 1,9 29 | 625 0414 1,100| 26 60 ja B 1,84
43 K6 L 17 04 | 22 15 | 293 | 0,058 | 1,100 31 10 ja B 0,15

Summe: 1.484 gew. Mittel: | 0,382 14,7 max. QSV: B 6,05
Anlage 16 Verkehrsqualitdtsberechnungen L1135 / BAB-AS Rampe Ost

Analysefall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU e
Stadt:|Pforzheim °
Knotenpunkt:|L1135 / BAB-AS Rampe Ost L N
Variante:|Bestand L
Zeitabschnitt:|Abendspitze 16:45-17:45 Uhr °
Kennwerte:| t; [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- o q m ts t: (= x fin b5 tw Ls | Wertung| QSV Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] [[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] | [[3/nein] | [-] [h]
Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)
12 K3 G 540 13,5 1,8 57 1.264 | 0,427 | 1,100 S 71 ja A 1,37
13 K4 L 30 0,8 2,0 15 317 0,095 | 1,100 32 14 j2 B 0,26

Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)

31 K1 R 119 3,0 2,0 63 1.299 | 0,092 | 1,100 5 18 ja A 0,17
32 K2 G 351 8,8 18 39 867 | 0,405 | 1,100 19 65 ja A 1,81

Zufahrt Nord (Rampe West BAB 8)

42 KS R 549 | 13,7 | 1,8 36 | 808 |0680| 1,100 28 | 114 ja B 4,29
43 K6 L 70 18 | 18 22 | 498 [ 0,40 1,000 27 21 ja B 0,52

Summe: | 1.659 gew. Mittel: | 0,464 18,3 max. QSV: B 8,42
Anlage 17 Verkehrsqualitdatsberechnungen L1135 / BAB-AS Rampe Ost

Analysefall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim o
Knotenpunkt:|L1135/ K1929/ KS801 L N
Variante:|Prognose-Nullfall - angepasst L
Zeitabschnitt:|Morgenspitze 7:00-8:00 Uhr &l
Kennwerte:| t; [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] =95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- A m tg t: C x fin b5 tw L; | wertung| Qsv Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |IKfz/h]| [-] [-] [s] [m] | [ia/nein] | [] [h]
Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)
12 K4 R, G 661 16,5 1,9 45 974 | 0,678 | 1,100 22 126 ja B 4,00
13 KS L 24 0,6 1,8 7 175 0,137 | 1,100 40 12 ja C 0,26

Zufahrt Siid (Eutinger StraRchen

22 K3 R,G L| 14 0,4 19 5 124 | 0,113 | 1,100 42 9 ja C 0,16

Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)

32 K1 R, G 723 18,1 19 45 961 | 0,753 | 1,100 26 149 ja B 5,27
33 K2 L 15 0,4 19 6 151 | 0,099 | 1,100 40 9 ja C 0,17

Zufahrt Nord (Nieferner StraBchen)

42 K6 R,GL| 153 | 38 | 19 11 | 246 |o0621]1,100| 52 50 ja D | 221
Summe: | 1.590 gew. Mittel: | 0,688 27,3 max. QSV: D 12,07
Anlage 18 Verkehrsqualitdtsberechnungen L1135/ K1929/ K9801

Prognosenullfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt:|VU =}
Stadt:|Pforzheim o
Knotenpunkt:|L1135/ K1929/ KS801 © ©
Variante:|Prognose-Nullfall angepasst UMZ L
Zeitabschnitt:|Abendspitze 16:45-17:45 Uhr «©
Kennwerte:| t, [s] = 110 T[h]= 1,0 S[%] = 95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- Suom q m ts t (v x f-5,, tw Ls | Wertung| Qsv Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] [I[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] | lia/nein] | [] [h]
Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)
12 K4 R, G 558 17,1 1,8 69 1.240 | 0,450 | 1,100 12 88 ja A 1,80
13 KS L 36 1,1 1,8 6 125 0,287 | 1,100 56 19 ja D 0,56
Zufahrt Siid (Eutinger StraRchen
22 K3 R,G,L 18 0,6 2,0 5 98 0,183 | 1,100 54 12 ja D 0,27
Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)
32 K1 R, G 942 28,8 1,9 69 1.199 | 0,786 | 1,100 24 199 ja B 6,30
33 K2 L 14 0,4 1,9 5 106 0,132 | 1,100 52 10 ja D 0,20
Zufahrt Nord (Nieferner StraBchen)
42 K6 R,G, L 74 2,3 1,9 7 136 0,546 | 1,100 68 35 ja D 1,40
Summe: | 1.642 gew. Mittel: | 0,638 231 max. QSV: D 10,53
Anlage 19 Verkehrsqualitdtsberechnungen L1135/ K1929/ K9801

Prognosenullfall Abendspitze

gevas humberg & partner

Stadt Pforzheim

PF-VUGGOchsenwaldle_V1.1_Endfassung
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim @
Knotenpunkt:|L1135 / BAB-AS Rampe West L
Variante:|Prognose-Nullfall L I
Zeitabschnitt:|Morgenspitze 7:00-8:00 Uhr o
Kennwerte:| t, [s] = 50 T[h]=1,0 S [%] =95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- strom |—9 m tg t: C X fin s tw L; | wertung| Qsv Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] [[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] | [ia/nein] | [-] [h]
Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)
12 K3 G 260 6,5 1,9 43 923 | 0,282 | 1,100 15 48 ja A 1,05
13 K4 L 476 11,9 1,9 29 648 | 0,734 | 1,100 38 114 ja C 4,96
Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)
31 K1 R 93 2,3 2,0 4s 1.007 | 0,092 | 1,100 11 19 ja A 0,29
32 K2 G 351 8,8 1,9 25 551 | 0,636 | 1,100 35 87 ja C 3,44
33 K2 G 351 8,8 1,9 25 551 | 0,636 | 1,100 35 87 ja C 3,44
Zufahrt Nord (Rampe West BAB 8)
42 KS R 40 1,0 2,3 51 921 | 0,043 | 1,100 8 11 nein
43 K6 L 281 7,0 1,9 25 548 | 0,513 | 1,100 31 68 nein
kurzer Aufstellstreifen Zu Nord
42+43 [K5+K6 R, L 321 8,0 1,7 25 624 | 0,514 | 1,100 28 74 ja B 2,47
Summe: | 1.851 gew. Mittel: | 0,563 30,4 max. QSV: C 15,64
Anlage 20 Verkehrsqualitdtsberechnungen L1135 / BAB-AS Rampe West
Prognosenullfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt:|VU =]
Stadt:|Pforzheim o
Knotenpunkt:|L1135 / BAB-AS Rampe West o0
Variante:|Prognose-Nullfall L N
Zeitabschnitt:|Abendspitze 16:45-17:45 Uhr o
Kennwerte:| t, [s] = 50 T[h]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- strom |9 m tg t C x fin s tw L; | wertung| Qsv Tw
Bez.  |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [-] [s] [m] | [ia/nein] | [] [h]
Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)
12 K3 G 411 10,3 1,8 48 1.068 | 0,385 | 1,100 13 64 ja A 1,49
13 K4 L 190 4,8 1,9 25 562 0,338 | 1,100 27 46 ja B 1,43
Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)
31 K1 R 24 0,6 1,9 53 1.126 | 0,021 | 1,100 9 7 ja A 0,06
32 K2 G 446 11,1 1,8 31 698 | 0,638 | 1,100 30 97 ja B 3,73
33 K2 G 446 11,1 1,8 31 698 | 0,638 | 1,100 30 97 ja B 3,73
Zufahrt Nord (Rampe West BAB 8)
42 K5 R 46 1,2 24 42 723 0,064 | 1,100 13 15 ja A 0,16
43 K6 L 181 4,5 1,9 20 447 0,405 | 1,100 32 48 ja B 1,63
Summe: 1.743 gew. Mittel: | 0,498 25,3 max. QSV: B 12,23
Anlage 21 Verkehrsqualitdtsberechnungen L1135 / BAB-AS Rampe West
Prognosenullfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt:|VU e
Stadt:|Pforzheim =}
Knotenpunkt:|L1135 / BAB-AS Rampe Ost L N
Variante:|Prognose-Nullfall L N
Zeitabschnitt:|Morgenspitze 7:00-8:00 Uhr o
Kennwerte:| t, [s] = 50 T[h]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- Strom 3 m tg t C x fin s tw Ls | wertung| Qsv Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] [[Kfz/h]l| [-] [-] [s] [m] | [ia/nein] | [-] [h]
Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)
12 K3 G 504 12,6 1,9 64 1.390 | 0,363 | 1,100 6 55 ja A 0,78
13 K4 L 30 0,8 2,2 15 287 | 0,105 | 1,100 32 16 ja B 0,27
Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)
31 K1 R 283 7,1 1,9 56 1170 | 0,242 | 1,100 S 41 ja A 0,72
32 K2 G 551 13,8 1,9 46 1.010 | 0,546 | 1,100 17 95 ja A 2,61
Zufahrt Nord (Rampe West BAB 8)
42 K5 R 239 6,0 1,9 29 620 | 0,386 | 1,100 25 56 ja B 1,66
43 K6 L 17 0,4 2,2 15 293 0,058 | 1,100 31 10 ja B 0,15
Summe: 1.624 gew. Mittel: | 0,399 13,7 max. QSV: B 6,18
Anlage 22 Verkehrsqualitidtsberechnungen L1135 / BAB-AS Rampe Ost
Prognosenullfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim ®
Knotenpunkt:|L1135 / BAB-AS Rampe Ost L N
Variante:|Prognose-Nullfall LN
Zeitabschnitt:|Abendspitze 16:45-17:45 Uhr o
Kennwerte:| t, [s] = 50 T[h]=1,0 S[%] = 95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- strom |9 m tg t: C x fin s tw L; | wertung| Qsv Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |[Kfz/hl{ [-] [-] [s] [m] | [ia/nein] | [] [h]

Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)

12 K3 G 577 14,4 1,8 59 1.307 | 0,442 | 1,100 8 73 ja A 1,34
13 K4 L 26 0,7 2,0 15 312 | 0,083 | 1,100 31 13 ja B 0,23

Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)

31 K1 R 158 4,0 2,0 63 1310 0,121 | 1,100 5 22 ja A 0,24
32 K2 G 364 9,1 1,8 41 909 | 0,401 | 1,100 17 66 ja A 1,75

Zufahrt Nord (Rampe West BAB 8)

42 KS R 545 | 136 | 18 34 | 764 | 0,713 1,100 32 119 ja B 4,78
43 K6 L 70 1,8 | 18 20 | 455 [0,154 [ 1,100 28 22 ja B 0,55

Summe: | 1.740 gew. Mittel: | 0,472 18,4 max. QSV: B 8,88
Anlage 23 Verkehrsqualitdatsberechnungen L1135 / BAB-AS Rampe Ost

Prognosenullfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Fapazitdt, mittlere Warnezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
Datei: PF_Eutinger Sirdsschen_Planfall_Sph wm_1streifig.krs
Projokt: PF_Eutinger Strasschen Planfall Sph wm
Projekt-Mummer: 1
Knoten: Eutinger Strafchen
Stunde: Sph_vm
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Resarve Wz sV
MName - - | Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-Eh - Pkw-Eh 5 -
1| L1135 West 1|1 103 943 1145 0,82 206 175 B
2 | Butinger Strafchen 1|1 1020 14 430 0,03 416 8.7 A
3 | L1135 Ost 1 1 32 813 1213 0,67 400 04 A
4 | Miefemer Stralichen 1 1 801 153 bBE 0,26 433 B3 A,
Staulangen
n-in n-kK | g-Kreis | ge-vorh | g-e-max L L-25 L-8g | Qsv
Mame - - | Pkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-Eh | Fz Fz Fz -
1 L1135 West 1 1 103 943 1149 3.1 12 18 B
2 | BEutinger Strafchen 1 1 1020 14 430 0,0 0 0 A
3 | L1135 0st 1 1 2 | 813 | 1213 | 14 G 2] A
4 | Mieterner Stralichen 1 1 an 153 586 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Krais
Zufluss Giber alle Zufahrien 1923 FPkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge » 1855 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . B8 Fz-hih
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz : 132 s pro Fz
Berechnungsverfanren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartlezeit : HBES 2004 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (19491) mit T = 3600
Staul&npen : Wu, 1997
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)
Anlage 24 Verkehrsqualitatsberechnungen L1135 / K1929 / K9801

Variante 2: einstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapazitdt, mittlere Warnezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
Datei: PF_Eutinger_Sirdsschen_Planfall_Sph_nm_1streifig.krs
Projokt: PF_Eutinger Sfrdsschen_Planfall_Sph nm
Projekt-Mummer: 1
Knoten: Eutinger Strafchen
Stunde: Sph_nm
Wartezeiten
n-in| -k g-Kreis | g-evorh | g-e-max x Reserve Wz asy
Mame - - | Pkw-E'h | Pkw-Ef/h | Plw-Enh - Prw-Efn 3 -
1 | L1135 West 11 66 654 1162 0,55 528 7.0 A
2 | Butinger Strafchen 1|1 G236 18 B71 0,03 653 55 A
3 | L11350st 101 42 M7 1204 | 0,83 By 346 o
4 | Migferner Strafichen 11 a72 75 464 0,16 89 8.4 A
Stauldangen
n-in n-K | g-Kreis | ge-vorh | g-e-max L L-25 L-88 | Qsv
MName - - | Pkw-Efh | Pkw-Eh | Pkw-Elh | Fz Fz Fz -
1 L1135 West 1 1 GE 654 1182 0,9 4 g A
2 | Eufinger Strafichen 1 1 GG 18 &7 0,0 0 1] A
3 | L1135 0st 1 1 42 | 117 | 1204 | 76 24 33 D
4 | Mieterner Stralichen 1 1 g72 75 464 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss dber alle Zufahrien : 1884 Plkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1823 Fzih
Summe aller Wartezeiten . 12,0 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit dber alle Fz 1 236 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit . HBES 2008 + HBS 2015 = Akcelik, Troubeck (19%1) mit T = 3600
Stauléngen o Wu, 1897
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Anlage 25 Verkehrsqualitatsberechnungen L1135 / K1929 / K9801

Variante 2: einstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapazitdt, mittlere Wartezeit und Staulédngen - nur Fz.-Verkehr
Datei: PF_Eutinger_Strasschen_Planfall_Sph_wvm_2streifig.krs
Projekt: PF_Eutinger Sfrdsschen Planfall Sph wvm
Projekt-Mummer: 1
Knoten: Eutinger Strafichen
Stunde: Sph_vm
Wartezeiten
n-in| n-K| g-kKreis | g-everh | g-e-max x Reserve Wz sy
Mame - - | Pkw-E'h | Pkw-E/h | Pkw-Eh - Pkw-En 3 -
1 | L1135 West 2|2 103 943 1505 0,63 562 .5 A
2 | Eutinger Strifchen 1|2 1020 14 BOT 0,02 593 6,1 A
3 | L1135 0st 2| 2 32 813 1598 0,51 785 448 A
4 | Nigfemer Striichen 1|2 801 153 730 0,21 577 6,2 A
Stauldngen
n-in n-¥ | g-Kreis | ge-vorh | Q-e-max L L-95 L-8g | Q5V
MName - - | Pkw-E'h | Pkw-Eh | Pkw-Efh | Fz Fz Fz -
1 L1135 West 2 2 103 943 1505 1.2 5 a8 A
2 | Butinger Strifchen 1 2 1020 14 &607 0,0 0 0 A
3 | L1135 Ost 2 2 32 | 813 | 1588 | 07 3 5 A
4 | Mietermer Stralichen 1 2 am 153 730 0,2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zuflugs Giber alle Zufahrien 1923 Plw-E'h
davon Kraftfahrzeuge 1855 Fzih
Summe aller Wartezeiten . 30 Fz-h'h
Mittl, Wartezeit Gber alle Fz : 5B s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HES 2008 + HBS 2015 = Akcelik, Troubeck (1981) mit T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Anlage 26 Verkehrsqualitatsberechnungen L1135 / K1929 / K9801

Variante 3: mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapazitdt, mittlere Wartezeit und Staulédngen -

nur Fz.-Verkehr

Datei: PF_Eutinger_Sirdsschen_Planfall_Sph_nm_2streifig.krs
Projokt: PF_Eutinger Sfrdsschen_Planfall_Sph nm
Projekt-Mummer: 1
knoten: Eutinger Strafichen
Stunde: Sph_nm
Wartezeiten
n-in| -k g-Kreis | g-evorh | g-e-max x Reserve Wz asy
MName Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plw-Eh - Phw-E/h s -
1 | L1135 West 2| 2 66 654 1553 0,42 899 4.1 A
2 | Butinger Strafchen 1| 2 G236 18 BOS 0,02 787 456 A
3 | L1135 Ost 2| 2 42 M7 1585 | 0,70 468 78 A
4 | Nigfermer Strifichen i |2 a72 75 632 012 557 6,6 A
Stauldangen
n-in n-K | g-Kreis | ge-vorh | g-2-max L L-25 L-88 | Qsv
MName - - | Pkw-Efh | Pkw-Eh | Pkw-Elh | Fz Fz Fz -
1 L1135 West 2 2 GE 654 1553 0,5 2 3 A
2 | Eutinger Strakchen 1 2 GEE 18 805 0.0 0 0 A
3 |L11350st 2 2 42 7 1585 1.8 7 11 A
4 | Mieterner Stralichen 1 2 g72 75 632 0,1 0 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Werkenr
Werkehr im Kreis
Zufluss Ober alle Zufahrten 1864 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1823 Fzih
Summe aller Wartezeiten 33 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit (iber alle Fz 6,4 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HES 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3800
Staulangen Wu, 1997
LOS - Einstufung HES {Deutschland)
Anlage 27 Verkehrsqualititsberechnungen L1135 / K1929 / K9801
Variante 3: mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - Turbo-Kreisverkehr
Datei : PF_Eutinger_Strasschen_Planfall_Sph_vm_Turbo_Kreisel krs
Projekt : PF_Eutinger_Strasschen_Planfall_Sph_vm
Projekt-Nummer : 1
Knoten : Eutinger StraBchen
Stunde : Sph_vm
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 L1135 West links 238 103 - 1310 0,18 1072
Z1 rechts 705 103 - 1310 054 606
2 Eutinger Strakchen Z3 Zufahrt 14 782 238 530 0,03 516
L1135 Ost links 168 32 - 1399 0,12 1232
Z1 rechts 645 32 - 1399 0,46 754
4 | Nieferner Stralchen Z3 Zufahrt 153 633 168 655 023 502
Wartezeiten + Staulangen
Type R wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-E/h S Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 L1135 West links 1072 35 0,2 2 2 A
Z1 rechts 606 6,1 038 4 6 A
2 Eutinger Stralchen Z3 Zufahrt 516 7.0 0,0 0 0 A
L1135 Ost links 1232 31 0,1 0 2 A
Z1 rechts 754 50 0,6 4 4 A
4 | Nieferner Stralchen Z3 Zufahrt 502 72 0,2 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Zufluss uber alle Zufahrten : 1923 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1855 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 28 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit iiber alle Fz © 54 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Anlage 28 Verkehrsqualitatsberechnungen L1135 / K1929 / K9801

Variante 4: Turbokreisel
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - Turbo-Kreisverkehr
Datei : PF_Eutinger_Strasschen_Planfall_Sph_nm_Turbo_Kreisel krs
Projekt : PF_Eutinger_Strasschen_Planfall_Sph_nm
Projekt-Nummer : 1
Knoten : Eutinger StraBchen
Stunde : Sph_nm
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 L1135 West links 134 66 - 1356 0,10 1222
Z1 rechts 520 66 - 1356 0,38 836
Eutinger Stralchen Z3 Zufahrt 18 552 134 748 0,02 730
L1135 Ost links 286 42 - 1386 0,21 1100
Z1 rechts 831 42 - 1386 0,60 556
4 Nieferner Stralkchen Z3 Zufahrt 75 686 286 562 0,13 438

Wartezeiten + Staulangen

Type R wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 L1135 West links 1222 3,0 0,1 0 2 A
Z1 rechts 836 44 04 2 4 A
Eutinger Stralchen Z3 Zufahrt 730 49 0,0 0 0 A
L1135 Ost links 1100 33 0,2 2 2 A
Z1 rechts 556 6,6 1,0 4 8 A
4 Nieferner Stralichen Z3 Zufahrt 488 75 01 0 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Zufluss uber alle Zufahrten : 1864 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1823 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 27 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz : 54 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Anlage 29 Verkehrsqualititsberechnungen L1135 / K1929 / K9801

Variante 4: Turbokreisel
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU °
Stadt:|Pforzheim )
Knotenpunkt:|L1135/ K1929/ KS801 L N
Variante:|Prognose-Planfall - angepasst L
Zeitabschnitt:|Morgenspitze 7:00-8:00 Uhr o
Kennwerte:| t, [s] = 90 Th]=1,0 S[%] =95 Bearbeiter: gevas

Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- Strom q m ts t: C x f!, £s tw Ls | Wertung| Qsv Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |I[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] | [i3/nein] | [-] [h]
Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)

12 K4 R, G 887 22,2 1,9 45 980 | 0,805 | 1,100 61 256 ja D 15,11
13 K5 L 24 0,6 1,8 7 175 0,137 | 1,100 40 12 ja C 0,26

Zufahrt Stid (Eutinger StrdaBchen

22 K3 R,G,L 14 0,4 1,9 5 124 | 0,113 | 1,100 42 9 ja C 0,16

Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)

32 K1 R, G 762 19,1 1,9 45 963 | 0,791 | 1,100 30 165 ja B 6,27
33 K2 L 15 0,4 1,9 6 151 | 0,099 | 1,100 40 9 ja C 0,17

Zufahrt Nord (Nieferner StraRchen)

42 K6 R,GL| 153 | 38 | 19 11 | 246 [ 0621 1,100 52 50 ja D | 221
Summe: | 1.855 gew. Mittel: | 0,812 46,9 max. QSV: D 24,19
Anlage 30 Verkehrsqualitatsberechnungen L1135 / K1929 / K9801

Variante 5: LSA
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt:|VU °
Stadt:|Pforzheim ©
Knotenpunkt:|L1135/ K1929/ KS801 e o
Variante:|Prognose-Planfall - angepasst UMZ L
Zeitabschnitt:|Abendspitze 16:45-17:45 Uhr o
Kennwerte:| t, [s] = 110 Tlhl=1,0 S[%] =95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- strom I—9 m tg t; c X fnrs | tw Ly |Wertung| QsV | Ty
Bez. |Bez. [Kfz/h]| [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]l{ [-] [-] [s] [m] | [[3/nein] | [] [h]
Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)
12 K4 R, G 601 18,4 1,9 69 1.231 | 0,488 | 1,100 12 97 ja A 2,04
13 K5 L 36 1,1 1,8 6 125 | 0,287 | 1,100 56 19 ja D 0,56
Zufahrt Siid (Eutinger StraBchen
22 K3 R,G, L 18 0,6 2,0 5 98 0,183 | 1,100 54 12 ja D 0,27
Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)
32 K1 R, G 1.080 | 33,0 1,9 69 1.202 | 0,899 | 1,100 51 308 ja D 15,36
33 K2 L 14 04 1,9 5 106 0,132 | 1,100 52 10 ja D 0,20
Zufahrt Nord (Nieferner StraBchen)
42 K6 R,G, L 74 2,3 1,9 7 136 | 0,546 | 1,100 68 35 ja D 1,40
Summe: 1.823 gew. Mittel: | 0,724 39,2 max. QSV: D 19,84
Anlage 31 Verkehrsqualitatsberechnungen L1135 / K1929 / K9801
Variante 5: LSA
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim =}
Knotenpunkt:|L1135 / BAB-AS Rampe West L N
Variante:|Prognose-Planfall L N
Zeitabschnitt:|Morgenspitze 7:00-8:00 Uhr o
Kennwerte:| t, [s] = 50 T[h]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- Strom 3 m tg t C x fin s tw Ls | wertung| Qsv Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] [[Kfz/h]l| [-] [-] [s] [m] | [ia/nein] | [-] [h]
Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)
12 K3 G 316 7,9 2,0 48 985 | 0,321 | 1,100 12 55 ja A 1,08
13 K4 L 511 12,8 1,9 29 631 | 0,810 | 1,100 47 138 ja C 6,70
Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)
31 K1 R 93 2,3 2,0 49 1.007 | 0,092 | 1,100 11 19 ja A 0,29
32 K2 G 478 11,9 1,9 30 645 | 0,741 | 1,100 38 119 ja C 4,98
33 K2 G 478 11,9 1,9 30 645 | 0,741 | 1,100 38 119 ja C 4,98
Zufahrt Nord (Rampe West BAB 8)
42 K5 R 178 4,5 2,3 46 807 | 0,221 | 1,100 12 37 nein
43 K6 L 281 7,0 1,9 20 443 0,635 | 1,100 40 76 nein
|kurzer Aufstellstreifen Zu Nord
42+43 |K5+K6 R, L 459 115 1,5 25 701 | 0,655 | 1,100 28 106 ja B 3,61
Summe: | 2.334 gew. Mittel: | 0,656 33,4 max. QSV: C 21,65
Anlage 32 Verkehrsqualitdtsberechnungen L1135 / BAB-AS Rampe West
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim o
Knotenpunkt:|L1135 / BAB-AS Rampe West L N
Variante:|Prognose-Planfall L N
Zeitabschnitt:|Abendspitze 16:45-17:45 Uhr Bl
Kennwerte:| t, [s] = 90 Tlhl=1,0 S[%] =95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- Strom —2 m tg t: € x fin s tw L; | wertung| Qsv Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |IKfz/h]| [-] [-] [s] [m] | [ia/nein] | [] (h]
Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)
12 K3 G 574 144 1,9 48 1.023 | 0,561 | 1,100 16 100 ja A 2,59
13 K4 L 282 7,1 2,0 25 524 0,538 | 1,100 32 73 ja B 2,50
Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)
31 K1 R 24 0,6 1,9 53 1.126 | 0,021 | 1,100 S 7 ja A 0,06
32 K2 G 476 11,9 1,9 31 685 | 0,695 | 1,100 33 109 ja B 4,37
33 K2 G 476 11,9 1,9 31 685 | 0,695 | 1,100 33 109 ja B 437
Zufahrt Nord (Rampe West BAB 8)
42 KS R 82 2,1 2,6 42 661 | 0,124 | 1,100 13 24 ja A 0,31
43 K6 L 181 4,5 1,9 20 447 | 0,405 | 1,100 32 48 ja B 1,63
Summe: | 2.094 gew. Mittel: | 0,582 27,2 max. QSV: B 15,82
Anlage 33 Verkehrsqualitdtsberechnungen L1135 / BAB-AS Rampe West
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim o
Knotenpunkt:|L1135 / BAB-AS Rampe Ost L N
Variante:|Prognose-Planfall L N
Zeitabschnitt:|Morgenspitze 7:00-8:00 Uhr @
Kennwerte:| t, [s] = 90 T[h]=1,0 S[%] =95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- | m tg t: C x fin s tw L; | wertung| Qsv Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] | [ia/nein] [-] [h]

Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)

12 K3 G 526 13,2 1,9 64 1.383 | 0,380 | 1,100 6 58 ja A 0,84
13 K4 L 64 1,6 2,4 15 266 | 0,241 | 1,100 34 29 ja B 0,61

Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)

31 K1 R 283 7,1 1,9 56 1.170 | 0,242 | 1,100 9 41 ja A 0,72
32 K2 G 667 16,7 19 46 1.006 | 0,663 | 1,100 20 123 ja B 3,79

Zufahrt Nord (Rampe West BAB 8)

42 KS R 377 | 94 | 20 29 | 598 |[0630][ 1,100 32 95 ja B 3,35
43 K6 L 17 04 [ 22 15 | 293 [00s8 | 1,100 31 10 ja B 0,15

Summe: | 1.934 gew. Mittel: | 0,499 17,6 max. QSV: B 9,45
Anlage 34 Verkehrsqualitdatsberechnungen L1135 / BAB-AS Rampe Ost

Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU <]
Stadt:|Pforzheim o
Knotenpunkt:|L1135 / BAB-AS Rampe Ost e ©
Variante:|Prognose-Planfall L
Zeitabschnitt:|Abendspitze 16:45-17:45 Uhr o
Kennwerte:| t; [s] = 90 T[h]=1,0 S[%] =95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- Shamt q m ts t C x fin b5 tw Ls | Wertung | Qsv Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] | [ja/nein] [-] [h]

Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)

12 K3 G 648 16,2 1,8 59 1299 | 0,499 | 1,100 9 34 ja A 1,65
13 K4 L 118 3,0 2,2 17 326 | 0,363 | 1,100 35 42 ja B 1,14

Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)

31 K1 R 158 4,0 2,0 61 1.267 | 0,125 | 1,100 6 23 ja A 0,27
32 K2 G 388 9,7 1,9 39 857 | 0,453 | 1,100 19 73 ja A 2,10

Zufahrt Nord (Rampe West BAB 8)

42 KS R s81 | 145 | 19 36 | 787 |0,738 | 1,100 32 130 ja B 5,14
43 K6 L 70 18 | 18 20 | 455 [0,154 | 1,100 28 22 ja B 0,55

Summe: | 1.963 gew. Mittel: | 0,510 19,9 max. QSV: B 10,84
Anlage 35 Verkehrsqualitdtsberechnungen L1135 / BAB-AS Rampe Ost

Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Beurteilung einer Kreuzung mit Yorfahrisregelung
! g SRR aufenarls, aulerhalb von Ballungsriumen
A JB-D
Knstanpunkt: L7135 Wrmrmbenger Sic Zudarx Wiest
Pidahrl & x I::E Varkphrsdaten: Clatumr: Paniall HAanng
%_'. ¥ ey Urrzeit: Sp-h frdh
—
Vetkehraregelung:  Zufahn B: v
Fudahet [ v
Julnnr B
156
Zlelvorgaben: Mittlare Weneszat by - 45
Knolenverkehrsstirke: 1958 Fzdh Qualitdtssnde: D
fufschlisselung nach Fahrzewgarten: lingt vor. abne genaue Differmnzienuing des Schearvanobrs
Kapazitédten der Einzelstrome
Houmsiome | Grrdkap, | Aomndorongs-|  Kapazgi: | Auslastungs shausfroior staufroior
Zufarrl | Suoem s G, fakior 1 Cys wad Justand Zustand
[Rang] [Fzin] [Prow-Edn] E [PhweEi] H Fu n, brw. o,
102 TEA 4 1,000 448 0,148 0,832 0,654
A 2 (11 = 1800 1,000 1500 D481 1000 =
3 (1) T LEd 1,000 1067 140 110K
4 4 1770 1 1, 00 41 4,185 - -
B 53 1758 T8 1,000 52 0,0 10K =]
EE] BST B 1,000 205 0068 0,932 --
EE EST 382 1,004} 302 1,26 0,782 nESA
G Bl — 1800 1,004 A5} 0439 106K -
(1 72 WS 1,000 105 0,134 1,000
1 i4} 1774 -] 11, [} ) £.854 s -
[ N 178 ™ 1,000 e a0 1,004 =]
12 (2 THE pal] 1, 00 3 0,037 0,863 ~-
Qualitat der Einzel und Mischstrome
Farrzouga Fakiren Kapaz/ti Kapazi: | fuslastungs: | Kapastisis m Hara Ouml ks
Dufairl | Stroem Qray b j Coi G grad e [ Wilar begail W U
[Faih] H [Piow-Fh] [Fzi H Fzih| El 08y
1 T2 1,019 ASE 429 0,148 357 101 B
A 2 BT 1,082 1800 1744 041 AT a0 A
1 + 1,M7 a7 019 0840 a7A ax A
A 7 1,100 il v 0.18% 3 1183 E
B 5 -
g 16 1,265 =6 24 | OB 218 6.5 B
7 71 1,118 = 2 1,208 Exdl 133 B
G a T5a 1,042 1800 1727 0,438 EE an A
7 125 1,112 135 511 1,134 AR 45 A
10 22 1,280 hit i) 1,854 1 SEAA E
[ 1 -—
12 12 1,068 HE &7 0,07 315 11.4 B
A T
B i
5] = == = ! = = i
¥l P e ki | i L2 8 o
erreichbare Qualitatsstule 05V . E
Anlage 36 Verkehrsqualitdtsberechnungen L1135 / Zufahrt West
Variante 1: unsignalisiert
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrisregelung
L SR auferorls, aulerhalb von Ballungsriumen
AL JE-D
Knotanpunkt: L7135 Worrmbenger Sie Zufaf? es!
Tidshii & ::: Warkphrsdaten: Ciahamre Planial Aamang
‘1—0'.l T 3
f'_h .l"'m Urrzeil: So-% spdf
Verkehroregelung:  Zufahn B:  WJ
Zudah [ v
Fufmnrt B
4 5&
Zielvorgaban: Miftlare Warszed by - 45 5
Knolenverkehrsstirke: 1912 Fa/h Quaditdssiue: O
fufschlisselung nach Fahrzeugarten: liagt vor. abne genaue Diffeenzienung des Schearaiabrs
Kapazitdten der Einzelstrome
Haumstome | Gronckap. | Abminderongs-|  Kaparglt | Auslastungs staudroior staufroier
Zufarrl|  Suom =] [ Faklor I G rad = Jumland Zusland
[Rang] [Fzin] |Prow-Fh] H Pl i) H P n, bw. o,
1021 10 a 1, 00dd 3 4,051 0,943 09140
A 201 - 1800 1,000 180 0,354 1.0 —
3 (1) 17 150 1.000 1130 am7 1,000
4 4 172 & 1, M) B 4,811 - -
B 5 (3 1678 &2 1, 004 &1 0,000 1,000 0
B 2] BE3 420 10040 428 1,125 {1,875 -
rlE | 23 577 1, D} 527 1.047 1,854 0.ed
G B 1l - 1800 1,000 160 0.581 1,00 -
(1 14 1138 1, D04 1138 0,034 1,000 =
11 4} 1785 =] 1, 00 ) 1,705 =
o 11 (3} 1678 = 1,004 Bl 0,000 1,000 0.80d
12 (2} 1025 226 1,000 226 0.201 0,783 =
Qualitat der Einzel und Mischstréme
Farzouga Fakmren Kapaz tie Kapazsl: | Auslastungs | Kapazios mitdana O b
Dufalrl | Stiom e, fess Cr; G arad x = [, Wilarlewai W shufe
[Fain] I [ Piow-F/h] [F2m] H JFhy El 26%
1 jLl 1,100 G ] 0,051 262 138 B
A 2 B3 1,024 1800 1758 0,354 1136 a0 A
i 7 1,400 1130 1027 9.m7 1012 is A
4 1,026 5 48 0,511 24 144.7 E
B [ . -
] A5 1,167 L] 66 0,125 322 1.2 B
7 17 1,208 1 g 042 32 iz A
c 8 1025 1,020 1B00 1TES 4,581 740 a0 A
| e 1] 1,303 1135 BT {034 A 45 A
10 &l 1,156 55 A8 1,705 -33 1507 2 F
o 11 L
12 44 1,082 225 i) 4201 175 2005 C
& : e
B =
¥ s = = = E o T
B} 10=11 al 1,156 55 48 1,15 -13 1507 2 F
arreichhare Qualitatsstute 08V o, F
Anlage 37 Verkehrsqualitdtsberechnungen L1135 / Zufahrt West

Variante 1: unsignalisiert
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapazitdt, mittlere Warnezeit und Stauléngen - nur Fz.-Verkehr
Datei: PF_Ochsenwilde West Planfall_Sph vm_1streifig.krs
Projekt: PF_Ochsenwildie West Planfall Sph vm
Projekt-Mummer: 1
Knoten: Ochsenwaldle_West
Stunde; Sph_vm
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-mas X Resarve Wz sy
Mame - = | Pekw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-Eh - Fkw-En 5 =
1 | L1135 West 11 101 1002 1151 0,87 149 232 C
2 | Zufahrt Ochsenwildle. i1 G981 29 457 0,08 428 10.6 B
3 | L1135 Ost 11 82 1013 1168 | 0,87 155 23,0 o]
4 | Zufahrt Ochsenwaldle. 1|1 BE1 H h28 0,06 494 B0 A
Staulangen
n-in n-¥K | g-Kreis  ge-vorh | g-e-max L L-85 L85 | Qsv
MName - - | Pkw-Efh | Pkw-Elh | Pkw-Eh | Fz Fz Fz -
1 L1135 West 1 1 101 1002 1151 4.4 16 23 c
2 | Zufahrt Qchsenwaldl. 1 1 981 29 457 0,0 0 0 B
3 | L11350st 1 1 82 | 1013 | 1188 | 43 16 23 C
4 | Zufahrt Ochsenwaldl. 1 1 881 34 528 0.0 0 ] A
Gesamt-Qualitatsstufe : C
Gesamter Verkehr
Verkehr im Krais
Zufluss dber alle Zufahrign 2078 Phw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1 1978 Fz'h
Summe aller Wartezeilen : 1256 Fz-hvh
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz > 228 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2008 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Anlage 38 Verkehrsqualitatsberechnungen L1135 / Zufahrt West

Variante 2: einstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapazitdt, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
Datei: PF_Ochsenwéldle_West Planfall_Sph_nm_1streifig. krs
Projekt: PF_Ochsenwidie West Planfall Sph_nm
Projekt-Mummer: 1
Knoten: Dehsemwaldle West
Stunde: Sph_nm
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz sV
Mame - - | Pkw-E'h | Phw-E/h | Pkw-Eh - Pkw-Eh 5 -
1 | L1135 West 1 1 117 663 1137 0,58 474 78 A
2 | Zufahrt Ochsenwaldle. 1|1 750 a0 G23 0,13 543 7.5 A
3 | L1135 Ost 1 1 42 1109 1204 0,92 o5 329 (3]
4 | Zufahrt Ochsenwildle. 1|1 10485 141 380 0,37 239 17.0 B
Staulangen
n-in n-K | g-Kreis | ge-vorh | g-e-max L L-85 L-8g | Qsv
MName - - | Pkw-E/h | Pkw-Eh | Pkw-Eh | Fz Fz Fz -
1 L1135 West 1 1 17 663 1137 1.0 4 & A
2 | Zufahrt Ochsenwildl. 1 1 70 an 623 0.1 0 1 A
3 |L11350st 1 1 42 | 1109 | 1204 | 7.0 23 32 D
4 | Zufahrt Ochsenwaldl. 1 1 1095 141 380 0.4 2 3 B
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Werkehr
Verkehr im Krais
Zufluss dber alle Zufahrien 1 1993 Plkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 11912 Fz'h
Summe aller Wartezeiten : 11,9 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz : 225 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Warlezeit : HBS 200% + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1981) mit T = 3600
Stauldngen o Wu, 1897
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Anlage 39 Verkehrsqualititsberechnungen L1135 / Zufahrt West

Variante 2: einstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapazitdt, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
Datei: PF_Ochsenwéldle_West_Planfall_Sph_vm_2straifig.krs
Projekt: PF_Ochsenwldiz West Planfall Sph wm
Projekt-Mummer: 1
Knoten: Dehsemwaldle West
Stunde: Sph_vm
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz sV
Mame Pkw-Efh | Phw-E/h | Plkw-Eh - Pkw-Eh 5 -
1 | L1135 West 2|2 101 1002 1507 0,66 505 73 A
2 | Zufahrt Ochsenwildle. 1|2 a1 at] G2T 0,05 596 76 A
3 | L1135 Ost 2|2 82 1013 1532 | 0,66 519 73 A,
4 | Zufahrt Qchsenwildle, 12 BEA 34 GEI 0,05 G649 6.1 A
Staulangen
n-in n-K | g-Kreis | ge-vorh | g-e-max L L-85 L-8g | Qsv
MName - - | Pkw-Efh | Pkw-Eh | Pkw-Efh | Fz Fz Fz -
1 L1135 West 2 2 101 1002 1507 1.4 G 9 A
2 | Zufahrt QOchsenwaldl. 1 2 981 29 627 0,0 ] 0 A
3 | L1135 0st 2 2 az 1013 1832 | 1.3 ] 2] A
4 | Zufahrt Ochsenwaldl. 1 2 881 34 683 0.0 0 lu] A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zifluss dber alle Zufahrien 2078 Phw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1978 Fz'h
Summe aller Wartezeiten 4,0 Fz-hih
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 7.3 s pro Fz
Berechnungsverfanren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HES 2004 + HBS 2015 = Akcelik, Troulbeck (1951) mit T = 3600
Stauléngen Wu, 1997
LOS - Einstufung HES (Deutschland)
Anlage 40 Verkehrsqualititsberechnungen L1135 / Zufahrt West

Variante 3: mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Morgenspitze

gevas humberg & partner
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapazitat, mittlere Warnezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
Datei: PF_Ochsenwaldle_West_Planfall_Sph_nm_2streifig.krs
Projekt: FF_Ochsenwaldie West Flanfall Sph nm
Projekt-Mummer: 1
Knoten: Ochsemvaldle_West
Stunde: Sph_nm
Wartezeiten
n-in|n-K g-Kreis | g-evorh | g-e-max X Resarve Wz sV
Mame - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Plkw-Eh - Plkw-E/h 5 -
1 | L1135 West 2| 2 17 663 1487 0,45 a24 4.5 A
2 | Zufahrt Ochsenwéldle. 1|2 750 a0 TE3 0,10 633 59 A
3 | L11350st 2|2 42 1108 1585 | 0,70 476 78 A
4 | Zufahr Qchsenwaldle, 1 2 1085 141 BES 0,25 428 8.5 A
Stauldngen
n-n n-K | g-Kreis | ge-vorh | g-g-max L L-95 L-29 [QsV
MName - - | Pkw-E'h | Pkw-Eh | Pkw-Elh | Fz Fz Fz -
1 L1135 West 2 2 17 663 1487 0.6 2 4 A
2 | Zufahrt Ochsenwildl. 1 2 ] an 763 0,1 0 1 A
3 | L1135 0st 2 2 42 | 1108 | 1885 | 16 7 10 A
4 | Zufahrt Ochsenwaldl. 1 2 1095 141 569 0.2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkenr
Werkehr im Kreis
Zufluss Gber alle Zufahrien 1993 Plkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge » 1912 Fz'h
Summe aller Wartezeiten : 3.6 Fz-hi'h
Mittl. Wartezeit ber alle Fz BT g pro F2
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit . HBES 2008 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauléngen o Wu, 1897
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Anlage 41 Verkehrsqualitatsberechnungen L1135 / Zufahrt West

Variante 3: mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - Turbo-Kreisverkehr
Datei : PF_Ochsenwaldle_West_Planfall_Sph_vm_Turbo_Kreisel krs
Projekt : PF_Ochsenwaldle_West_Planfall_Sph_vm
Projekt-Nummer : 1
Knoten : Ochsenwaldle_West
Stunde : Sph_vm
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-li q-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 L1135 West links 262 101 - 1313 0,20 1052
Z1 rechts 740 101 - 1313 0,56 574
Zufahrt Ochsenwaldle S| Z3 Zufahrt 29 719 262 603 0,05 574
L1135 Ost links 258 82 - 1336 0,19 1078
Z1 rechts 755 82 - 1336 0,57 582
4 |Zufahrt Ochsenwaldle N| Z3 Zufahrt 34 623 258 625 0,05 592

Wartezeiten + Staulangen

Type R wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 L1135 West links 1052 35 0,2 2 2 A
Z1 rechts 574 6,5 09 4 6 A
2 |Zufahrt Ochsenwaldle S| Z3 Zufahrt 574 7.9 0,0 0 0 A
L1135 Ost links 1078 35 0,2 2 2 A
Z1 rechts 582 6,6 09 4 6 A
4 |(Zufahrt Ochsenwaldle N| Z3 Zufahrt 592 6,7 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Zufluss uber alle Zufahrten : 2078 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1978 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 33 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Giber alle Fz : 6,1 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Anlage 42 Verkehrsqualititsberechnungen L1135 / Zufahrt West

Variante 4: Turbokreisel
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - Turbo-Kreisverkehr
Datei : PF_Ochsenwaldle_West_Planfall_Sph_nm_Turbo_Kreisel krs
Projekt : PF_Ochsenwaldle_West_Planfall_Sph_nm
Projekt-Nummer : 1
Knoten : Ochsenwaldle_West
Stunde : Sph_nm
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/m | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 L1135 West links 144 117 - 1293 0,11 1150
Z1 rechts 519 17 - 1293 0,40 774
2 |Zufahrt Ochsenwaldle S| Z3 Zufahrt 80 606 144 704 011 624
L1135 Ost links 282 42 - 1386 0,20 1104
Z1 rechts 827 42 - 1386 0,60 560
4 |Zufahrt Ochsenwaldle N| Z3 Zufahrt 141 813 282 486 0,29 346

Wartezeiten + Staulangen

Type R wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 L1135 West links 1150 32 0,1 0 2 A
Z1 rechts 774 48 05 2 4 A
2 |Zufahrt Ochsenwaldle S| Z3 Zufahrt 624 6,5 01 0 2 A
3 L1135 Ost links 1104 34 02 2 2 A
Z1 rechts 560 6,6 1,0 4 8 A
4 |Zufahrt Ochsenwaldle N| Z3 Zufahrt 346 1.8 03 2 2 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Zufluss uber alle Zufahrten : 1993 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1912 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 32 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Giber alle Fz : 6,1 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Anlage 43 Verkehrsqualitatsberechnungen L1135 / Zufahrt West

Variante 4: Turbokreisel
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim ®
Knotenpunkt:|L1135/ Zufahrt West e e
Variante:|Prognose-Planfall L N
Zeitabschnitt:|Morgenspitze 7:00-8:00 Uhr o
Kennwerte:| t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] =95 Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- Soo q m ts t; C X fin Fs tw L | Wertung| Qsv Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |IKfz/h]| [-] [-] [s] [m] | [ia/nein] | [] [h]
Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)

12 K4 R, G 898 22,5 1,9 47 1.018 | 0,882 | 1,100 48 232 ja C 12,00
13 K5 L 72 1,8 1,9 8 192 0,375 | 1,100 44 27 ja C 0,89
Zufahrt Siid

22 K3 R,G,L 23 0,6 2,6 5 91 0,253 | 1,100 47 17 ja C 0,30

Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)

31 K1 R, G 425 10,6 2,0 45 S00 | 0,472 | 1,100 17 78 ja A 1,96
32 K1 G 458 11,4 1,9 45 969 | 0,472 | 1,100 16 80 ja A 2,06
33 K2 L 71 1,8 2,1 6 131 | 0,542 | 1,100 59 35 ja D 1,17

Zufahrt Nord

42 K6 R,GL| 41 10 | 24 6 116 [ 0,355 1,100 49 25 ja (¢ 0,56
Summe: | 1.988 gew. Mittel: | 0,651 34,3 max. QSV: D 18,94
Anlage 44 Verkehrsqualitidtsberechnungen L1135 / Zufahrt West

Variante 5: LSA
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim o
Knotenpunkt:|L1135/ Zufahrt West e e
Variante:|Prognose-Planfall L I
Zeitabschnitt:|Abendspitze 16:30-17:30 Uhr o
Kennwerte:| t, [s] = 90 Tlh]=1,0 S [%] =95 Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- Strom q m ts t; (= X fq (33 tw Ls Wertung | QSV Tw
Bez.  [Bez. [Kfz/h] | [Kfz] |[s/Kfzl| [s] |I[Kfz/hl| [-] [-] [s] [m] | [ia/nein] | [-] [h]
Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)
12 K4 R, G 630 15,8 1,9 38 839 0,751 | 1,100 31 137 ja B 5,45
13 K5 L 14 0,4 2,1 5 116 | 0,120 | 1,100 42 10 ja C 0,16
Zufahrt Siid
22 K3 R,G,L 71 1,8 2,4 9 166 | 0,427 | 1,100 47 31 ja C 0,92
Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)
31 K1 R, G 518 13,0 1,9 38 818 | 0,634 | 1,100 25 107 ja B 3,63
32 K1 G 536 13,4 1,8 38 845 | 0,634 | 1,100 25 107 ja B 3,69
33 K2 L 17 0,4 2,5 5 94 0,180 | 1,100 a4 14 ja C 0,21
Zufahrt Nord
42 K6 R,G,L| 125 3,1 2,2 12 238 0,526 | 1,100 46 46 ja C 1,59
Summe: | 1.912 gew. Mittel: | 0,650 29,5 max. QSV: C 15,66
Anlage 45 Verkehrsqualitatsberechnungen L1135 / Zufahrt West
Variante 5: LSA
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrisregelung

121018

ST alRerorts, aulerhalb von Ballungsraumen
AL /B0
Knolenpunkt; L1135/ Wormbenger St Zufaied Os!
| —
Tuahii A .‘_E Warkehrsdaten: [Datumre Planfall Alanung
[—— ? ¥ e
R —— & e o Ubrzsit: Sp-h fndh

k—‘
Vethehraregelung:  Fufann B- v

Fudat [x v
Fufmnrt B
i Ba

Zlelvorgaban: Mittlare Werszat by - 45 5

Knolenverkehrsstarke: 2098 Fa'h Quaitésshe: D
fadschlusselung nach Fahrzeegarten: lingl vor. abne genave Difamnzianung des Schrearvardoabes
Kapazitdten der Einzelstrome
Haumtstoma | Grorckap.  |Aominderoigs-|  Kaparst | Auslastungs staufroior staufroier
2uarl| Storm =" [} Takhar [ Cag grad w Zumtand Zu=land
[Rang] [Fain) [Frw-Fh) 4 [FhuEn) 1] Py o, bw. 0,
1021 a4 244 1, D0 a4 0,214 0,784 0541
A Al - 1800 1,000 16 0,458 1,00 -
3 i O neE . 000 10638 1040 1,081
4 4] 1878 5 1, M) Y g.82m - -
B & (41 1568 ] 1,004 A3 0.0 1,000 0541
E 2] TES 29 1. DO 329 A6E 1,934 -
T A T A 1, D) 420 1,185 1815 e
C Bl = 1800 1,000 1600 0,548 1.0 -
XAl 72 WS 1.000 1065 0,135 1,000
1 id} 1852 54 1, (e} 57 1,162 - -
W] 11 i3} 12658 (=] 1,004 43 A0 1. D41
12 (2} 6T 561 1, 0040 861 0025 0,675 =
Qualitat der Einzel und Mischstréme
Farrzouga Fakmnon Kapaztae Kapazsl: | Auslastungs: | Kapasiits mitdara Oumbies
Dufarl | Stromm LU ] Cis G frad x resares [, Wisrleai w siufe
[Fzh] I-1 [ Pas- | [Fami] F1 JFzh El ey
1 ] 1.ma 4 17 0214 255 156 B
A 2 TED 1,08 1800 i7ig 0458 ] an A
J 4 1,m7 nda 101 a0 5l ar A
4 7 1,400 k2l o 0.228 24 150.8 E
B 5 -
b ok 1,288 e 256 | 1056 230 151 B
7 o 1,110 A0 e | 0,185 308 17 B
c a 534 1,057 1B00 1703 1,648 Tal a0 A
q fizs 1,111 inas a3z 0,135 06 45 A
10 ] 1,290 32 S 1,182 -4 £54.0 F
&} 11 -
12 13 1,064 561 623 0,026 510 71
A . =
E I .
c = = —= [ = = e =
[p] - —_ - —_ | . - - -
erreichbare Gualitatsstufe DE'-'H_E F
Anlage 46 Verkehrsqualitdatsberechnungen L1135 / Zufahrt Ost

Variante 1: unsignalisiert
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung
T auBenarls, aulerhalb von Ballungsriumen
AL fB-D
Knodanpunkt: L1135/ Wurmmbenger Sic Zuiaret Dt
Fidshrl & I::: Varkphrsdaten: Clatumr: Panizl FAanng
;_..—'I ol Ubrzeil: Sp-spdt
X
—_—
Verkehraregelung: Zufahm B: v
Zudaha O v
Fufnnri B iy
Tielvorgaben: Mittlare Wanszet by = 45 5
Enclenverkehrsstirke: 1523 Fe'h Quaitassiale: D
fudschlisselung nach Fahrzesgarten: liggg vor. abne genaue Difamnzienung des Schaarsanabrs
Kapazitdten der Einzelstrome
Houmstrome | Grondkap, | Aomindorongs-|  Kapazgi: | Auslastungs shausfroior staufroior
2umerl | Suorm =" [ fakhar . G grad = Sumland Zusland
[Rang] [Fain] |Phws-Eh] e [PHwe-Fin] K Py n, bew. 0,
102 1002 ELE 1,004 Nz 0,048 0,451 0,502
A 20 o e 1,000 1800 0423 1.0 -
301 18 s .00 1128 A.ME 1,61
4 4 1807 &1 1, 00} 44 4,504 -
B & (3 1763 ] 1.000 il 0.0 1.4 0,902
6 (2 T8 563 1.000 363 0,146 0,854 -
T2 T A58 1,000 456 1052 0,848 002
G E i1 — 1A00 1,004 15040 0,575 1,00 D
(1] 14 1138 1000 1138 0,038 1,000
1l (4} 1506 &0 1,000 [ 2050 - -
i} 11 (3} 1762 - 1,004 Tl 4,000 1K1 0,902
12 (2} 100G 2 1,000 234 0,184 0,806 —
Qualitédt der Einzel- und Mischstrome
Farrzouga Fakmren Kapazti Kapazi: | fuslastungs: | Kapashts ez Oumibies
Zufairl | Stroem Qray (" G G; grad e [, Wil legail W siufe
[Fain] I [Piow-F:h] [F2m] ] Fzmj k] aEv
1 i 1,100 3 fi 1.4 =7l 133 B
A 2 ] 1.5 1800 1722 0423 o3 an A
k] a 1,088 128 10GA 0.8 113 s A
1 = 1,028 b A3 0.584 18 1877 E
B ] -
i 45 1,152 R 3s 1,146 9 134 B
T & 1,311 456 EEE] 04052 30 08 B
L—.- i 1003 1,082 100 1744 1,575 T41 a0 A
i 3 1,204 1136 BTE a.ms T 45 A
10 & 1,182 A6 A 2050 =12 2141 5 F
[+] 11 -
12 1,082 ) 27 0,194 183 18,7 B
A o
B e
C = = = = =
[+] 1011 -] 1,162 L A 2,050 -47 24 5 F
erreichbare Qualitatsstufe DE'-'H_E F
Anlage 47 Verkehrsqualitdatsberechnungen L1135 / Zufahrt Ost

gevas humberg & partner

Variante 1: unsignalisiert
Prognoseplanfall Abendspitze

Stadt Pforzheim

PF-VUGGOchsenwaldle_V1.1_Endfassung 100



VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapazitdt, mittlere Wartezeit und Staulédngen -

nur Fz.-Verkehr

Datei: PF_Ochsenwaldle Ost_Planfall_Sph_wm_1streifig.krs
Projekt: PF_Ochsenwaldle Ost Planfall Sph_wm
Projekt-Mummer: 1
Knoten: Ochsemwaldle_Ost
Stunde: Sph_vm
Wartezeiten
n-in|n-K g-Kreis | g-evorh | g-e-max X Resarve Wz sV
Mame - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Plkw-Eh - Pkw-E/h ] -
1 | L1135 West 11 116 946 1138 0,83 182 18.9 B
2 | Zufahrt Ochsenwaldle. 11 G942 a0 485 0,06 455 99 A
3 | L1135 Ost 1 1 82 1250 1168 1,07 -B2 1681 F
4 | Zufahrt Qchsenwaldle, 1|1 1077 52 282 0,13 340 131 B
Stauldngen
n-n n-K | g-Kreis | ge-vorh | g-e-max L L-95 L-29 [(QsV
MName - - | Pkw-Efh | Pkw-Eh | Pkw-Eh | Fz Fz Fz -
1 L1135 West 1 1 116 946 1138 3.3 13 19 B
2 | Zufahrt Ochsenwildl. 1 1 942 an 485 0,0 ] 0 A
3 | L11350st 1 1 a2 1250 1168 470 65 75 F
4 | Zufahrt Ochsenwaldl. 1 1 1077 52 382 01 0 1 B
Gesamt-Qualitatsstufe F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Zufluss Gber alle Zufahrien
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl, Wartezeit dber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Anlage 48

Gesamter Verkehr

Werkehr im Kreis

2278 Plw-E/h
2138 Fzh
59,6 Fz-h'h
100,3 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015

HES 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
HES {Deutschland)

mit T = 3800

Verkehrsqualitdtsberechnungen L1135 / Zufahrt Ost

Variante 2: einstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Morgenspitze

gevas humberg & partner

Stadt Pforzheim

PF-VUGGOchsenwaldle_V1.1_Endfassung
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapazitat, mittlere Warnezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
Datei: PF_Ochsenwildle Ost Planfall Sph_nm_istreifig krs
Projekt: PF Ochsenwaldle Ost Planfall Sph_nm
Projekt-MNummer: 1
Knoten: Ochsemwaldle Ost
Stunde: Sph_nm
Wartezeiten
n-in|n-K g-Kreis | g-evorh | g-e-max X Reserve Wz asy
Mame - - | Pkw-Efh | Phkw-E/h | Plw-Ein - Prw-Emh ] -
1 | L1135 West 111 120 a8 1134 0,69 346 108 B
2 | Zufahrt Ochsenwildle. 1|1 B75 a0 53z 0,15 452 9.0 A
3 | L1135 0st 1 1 42 1103 1204 0,82 101 KA (]
4 | Zufahrt Ochsenwaldle. 1 1 1088 142 J64 0,37 242 16.7 B
Stauldngen
n«n n-K | g-Kreis | ge-vorh | g-e-max L L85 L-29 [QsV
MName - - | Pkw-E/h | Pkw-Eh | Pkw-Eh | Fz Fz Fz -
1 L1135 West 1 1 120 788 1134 1.6 7 10 B
2 | Zufahnt Ochsenwaldl. 1 1 a7s an b3z 0.1 1 1 A
3 | L11350st 1 1 42 | 1103 | 1204 | &7 22 3 D
4 | Zufahrt Ochsenwaldl. 1 1 1088 142 384 0.4 2 3 B
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkenr
Werkehr im Kreis
Zufluss dber alle Zufahrien 1 2113 Plw-E/h
davon Kraftfahrzeuge v 1999 Fz'h
Summe aller Wartezeiten : 123 Fz-hih
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz 222 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBES 2008 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (19%91) mit T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
LOS - Einstufung » HBS (Deutschland)
Anlage 49 Verkehrsqualitdatsberechnungen L1135 / Zufahrt Ost

Variante 2: einstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapazitat, mittlere Warnezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
Dratei: PF_Ochsenwéldle Ost Planfall Sph wm_2streifig.krs
Projekt: PF Ochsenwaldle Ost Planfall Sph_wm
Projekt-MNummer: 1
Knoten: Ochsemwaldle Ost
Stunde: Sph_vm
Wartezeiten
n-in|n-K g-Kreis | g-evorh | g-e-max X Reserve Wz asy
Mame - - | Pkw-Efh | Phkw-E/h | Plw-En - Prw-Efn 5 -
1 | L1135 West 2| 2 116 946 1488 0,64 542 62 A
2 | Zufahrt Ochsenwildle. 1|2 42 30 B48 0,08 618 73 A
3 | L11350st 2|2 B2 1250 1532 | 0,82 282 133 B
4 | Zufahrt Ochsenwaldle. 1| 2 1077 52 578 0,08 526 85 A
Stauldngen
n«n n-K | g-Kreis | ge-vorh | g-e-max L L85 L-29 [QsV
MName - - | Pkw-E'h | Pkw-Eh | Pkw-Elh | Fz Fz Fz -
1 L1135 West 2 2 116 946 1488 1.2 5 a A
2 | Zufahrt Ochsenwaldl. 1 2 942 an 648 0.0 0 0 A
3 | L1135 0st 2 2 82 | 1250 | 1532 | 3.0 12 18 B
4 | Zufahrt Ochsenwaldl. 1 2 1077 32 578 0.1 0 ] A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkenr
Werkehr im Kreis
Zufluss dber alle Zufahrien : 2278 Plw-Eh
davon Kraftfahrzeuge ;2138 Fz'h
Summe aller Wartezeiten : B2 Fz-hi'h
Mittl. Wartezeit ber alle Fz 104 g pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit . HBES 2008 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauléngen o Wu, 1897
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Anlage 50 Verkehrsqualititsberechnungen L1135 / Zufahrt Ost

Variante 3: mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapazitat, mittlere Warnezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: PF_Ochsenwaldle Ost Planfall Sph_nm_2streifig.krs
Projekt: PF_Ochsenwildle Ost Plantall Sph_nm
Projekt-Mummer: 1
Knoten: Ochsenwaldle Ost
Stunde: Sph_nm
Wartezeiten
n-in|n-k| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max x Reserve Wz sy
MName - - | Pkw-E'h | Pkw-E'h | Pkw-Eh - Plkw-E/h 5 -
1 | L1135 West 2|2 120 788 1483 0,53 695 b4 A
2 | Zufahrt Ochsenwaldle. 1|2 875 a0 GBE 0,12 606 6,7 A
3 | L1135 0st 212 42 103 1585 0,70 482 7.8 A
4 | Zufahrt Ochsenwdldle. | 1 | 2 | 1088 142 573 | 025 | 431 94 A
Stauldngen
n-in n-¥ | g-Kreis | ge-vorh | g-e-max L L-35 L-9% | Q5V
Mame - - | Pkw-E/h | Pkw-Eh | Pkw-Elh | Fz Fz Fz -
1 L1135 West 2 2 120 788 1483 0.8 3 5 A
2 | Zufahnt Qchsenwaldl, 1 2 875 a0 GHG 0,1 ] 1 A
3 | L11350st 2 2 42 | 103 | 1885 | 16 T 10 A
4 | Zutahrt Ochsenwaldl, 1 2 1088 142 373 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Werkehr im Kreis
Zufluss Ober alle Zufahrten 2113 Plw-E/h
davon Kraftfahrzeuges ;1999 Fzih
Summe aller Warlezeiten : 39 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz 7.0 s pro Fz
Berechnungsverfanran :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit . HBS 2008 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (19%1) mit T = 3600
Staulangen o Wu, 1987
LOS - Einstufung » HBS (Deutschland)
Anlage 51 Verkehrsqualitdtsberechnungen L1135 / Zufahrt Ost

Variante 3: mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - Turbo-Kreisverkehr
Datei : PF_Ochsenwaldle_Ost_Planfall_Sph_vm_Turbo_Kreisel krs
Projekt : PF_Ochsenwaldle_Ost_Planfall_Sph_vm
Projekt-Nummer : 1
Knoten : Ochsenwaldle_Ost
Stunde : Sph_vm
Kapazitat
Type g-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 L1135 West links 244 116 - 1294 0,19 1050
Z1 rechts 702 116 - 1294 0,54 592
Zufahrt Ochsenwaldle S| Z3 | Zufahrt 30 698 244 623 0,05 594
L1135 Ost links 362 82 - 1336 0,27 974
Z1 rechts 888 82 - 1336 0,66 448
4 |(Zufahrt Ochsenwaldle N| Z3 Zufahrt 52 715 362 510 0,10 458

Wartezeiten + Staulangen

Type R Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-E/h S Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 L1135 West links 1050 36 02 2 2 A
Z1 rechts 592 6.4 038 4 6 A
Zufahrt Ochsenwaldle S| Z3 Zufahrt 594 76 0,0 0 A
3 L1135 Ost links 974 39 03 2 2 A
Z1 rechts 448 85 14 6 10 A
4 |Zufahrt Ochsenwaldle N| Z3 Zufahrt 458 97 0,1 0 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Zufluss uber alle Zufahrten : 2278 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge © 2138 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 42 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz : 71 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen © Wu, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Anlage 52 Verkehrsqualititsberechnungen L1135 / Zufahrt Ost

Variante 4: Turbokreisel
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

Turbo-Kreisverkehr

Datei : PF_Ochsenwaldle_Ost_Planfall_Sph_nm_Turbo_Kreisel krs
Projekt : PF_Ochsenwaldle_Ost_Planfall_Sph_nm
Projekt-Nummer : 1
Knoten : Ochsenwaldle_Ost
Stunde : Sph_nm
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-h g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/mh | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 L1135 West links 186 120 - 1289 0.14 1104
Z1 rechts 602 120 - 1289 0,47 688
2 |Zufahrt Ochsenwaldle S| Z3 Zufahrt 80 689 186 633 0,13 554
L1135 Ost links 280 42 - 1386 0,20 1106
21 rechts 823 42 - 1386 0,59 564
4 |Zufahrt Ochsenwaldle N| Z3 Zufahrt 142 808 280 490 029 348
Wartezeiten + Staulangen
Type R wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 L1135 West links 1104 34 0.1 2 2 A
21 rechts 688 55 06 B 4 A
Zufahrt Ochsenwaldle S| Z3 Zufahrt 554 73 0,1 0 2 A
L1135 Ost links 1106 34 0,2 2 2 A
Z1 rechts 564 6,7 1.0 4 8 A
4 |Zufahrt Ochsenwaldle N| Z3 Zufahrt 348 16 03 2 2 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Zufluss uber alle Zufahrten 2113 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1999 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 35 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit uber alle Fz 6,3 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

Anlage 53

Variante 4: Turbokreisel

Prognoseplanfall Abendspitze

gevas humberg & partner

Stadt Pforzheim

PF-VUGGOchsenwaldle_V1.1_Endfassung

Verkehrsqualitdtsberechnungen L1135 / Zufahrt Ost

106



VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt:|VU °
Stadt:|Pforzheim @
Knotenpunkt:|L1135/ Zufahrt Ost ® o
Variante:|Prognose-Planfall L N
Zeitabschnitt:|Morgenspitze 7:00-8:00 Uhr ©
Kennwerte:| t, [s] = 90 Tlh]=1,0 S[%] =95 Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome
- [s6- | L a m tp te C X | fors | tw Ls |wertung| asv | Ty
Bez. |Bez. [Kfz/h]| [Kfz] | [s/Kfz] [ [s] |I[Kfz/h]l| [-] [-] [s] [m] | [ia/nein] | [] [h]
Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)
12 K4 R, G 830 20,8 1,9 44 936 | 0,886 | 1,100 53 229 ja D 12,29
13 KS L 72 1,8 1,9 7 171 | 0,421 | 1,100 48 28 ja C 0,96
Zufahrt Siid
22 K3 R,G, L 24 0,6 2,7 5 89 0,269 | 1,100 48 18 ja C 0,32
Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)
31 K1 R, G 515 12,9 2,0 46 919 | 0,560 | 1,100 18 97 ja A 2,55
32 K1 G 545 13,6 1,9 46 973 0,560 | 1,100 17 99 ja A 2,65
33 K2 L 70 18 2,1 8 170 | 0,411 | 1,100 47 31 ja C 0,91
Zufahrt Nord
42 K6 R,G, L 42 1,1 2,4 6 116 | 0,363 | 1,100 50 25 ja C 0,58
Summe: | 2.098 gew. Mittel: | 0,672 34,8 max. QSV: D 20,25
Anlage 54 Verkehrsqualitdatsberechnungen L1135 / Zufahrt Ost
Variante 5: LSA
Prognoseplanfall Morgenspitze
gevas humberg & partner Stadt Pforzheim PF-VUGGOchsenwaldle_V1.1_Endfassung 107



VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim ©
Knotenpunkt:|L1135/ Zufahrt Ost o0
Variante:|Prognose-Planfall L N
Zeitabschnitt:|Abendspitze 16:30-17:30 Uhr o
Kennwerte:| t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- Strom q m ts t: C x fin £s tw L | Wertung| Qsv Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |IKfz/h]| [-] [-] [s] [m] | [ia/nein] | [] [h]
Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)

12 K4 R, G 736 18,4 1,9 38 817 | 0,901 | 1,100 67 227 ja D 13,68
13 K5 L 14 0,4 2,1 5 116 | 0,120 | 1,100 42 10 ja C 0,16
Zufahrt Siid

22 K3 R,G,L 71 1,8 2,4 9 168 | 0,423 | 1,100 47 31 ja C 0,92

Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)

31 K1 R, G 509 12,7 1,9 38 806 | 0,631 | 1,100 25 106 ja B 3,55
32 K1 G 525 13,1 1,9 38 832 | 0,631 | 1,100 25 107 ja B 3,61
33 K2 L 18 0,5 2,6 5 92 0,195 | 1,100 45 15 ja C 0,22

Zufahrt Nord

42 K6 R,G,L| 126 | 32 2,2 12 | 237 | 0532 1,100| 46 47 ja C 1,62
Summe: | 1.999 gew. Mittel: | 0,709 42,8 max. QSV: D 23,76
Anlage 55 Verkehrsqualitdatsberechnungen L1135 / Zufahrt Ost

Variante 5: LSA
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrisregelung

a1
Tufaberi @

auBerorls, aulerhalb von Ballungsriumen

Zislahin & .‘_1

shit ¥ !

%_p I -
—_—

Fufmari @
41 E&

Enolenverkehrsstirke: 2230 Fz/h

AC JB-D
Knotenpunkt: L1557 Wrmbenger Sie Sufaf? ves!

Yarkehrsdaten: Datam: Plantal Alanmang

Ukrzel: Sp-% ok

Vetkehraregelung:  Zufahrt B: v

Zudaht [ v

Mitilare Wangzed by - 45 5
Quaitdssiie: D

Zlelvorgaban:

fSufschlisselung nach Fahrzewgarten: lingt vor. abne genaue Difamnziaung des Schrearvaroabrs
Kapazitdten der Einzelstrome
Houmstoma | Grordkap. |Aomindorongs-|  Kapargi: | Auslastungs staufroior staufroier
Zufarl|  Storm g L fakdar £ G wrad xy Jumland Zusland
[Rang] [Fzin] [Prows-E/h] H [PRweFin] H P n, berwe o,
1021 Tad 450 1,00 450 1,326 0,674 0428
A 201 = 1800 1,000 1500 0427 1.8 =
3 (1) 141 qe7 1,000 527 a0m 1,000
4 4 17 5= 1, D) 2 O EET -
B & (3 1767 7a 1,000 Eal 0000 1, 0438
E |2 Td4 364 1. DO and 4116 {1,884 e
TiA Ta4 A5 1,000 446 0,350 1.85] 0458
G Bl — 1800 1,000 1600 | Q427 1.4 o
B ilj 144 e 1,000 B 0,302 1,04 =
1l (4} 17656 a1 1,00} 24 i.081 —_ —
[ 11 (3} 17&T il 1,0 34 A0 1.0HK] D438
12 (2} T 7 1,004 387 0078 0,821 =
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Farrzouga Fakknon Kapaztae Kapazsi: | Auslastungs: | Kapasiois midara Cumbis
Dfawl | Stroem Qrai bas = G rad x resrea [, Wiarleeai w siufe
[Fain] I [ Piow-F/h] [Fziri H JFzh k] oEY
1 144 1.na 50 A1 0326 247 121 B
A 2 T4 1,004 1800 174 Q427 o7 an A
i = 1,026 e W4 .01 a2 A4 A
4 15 1,083 25 23 0.857 8 3745 E
B 5§ =
8 2= 1,204 S 2TE 1116 244 148 B
T 11 1,102 HE Az 0350 261 158 B
H L T3 1,042 AB0D g | 41427 il a0 A
q 261 11z = R3O 1.0z =T a2 A
10 57 1,202 Eal 19 3,081 -38 ANE A F
B} 11
12 26 1,081 T X 0,078 305 11,8
& . 3
B -
o L = I E 2
1] 10=11 57 1,282 4 19 1081 -3 06 A F
erreichbare Qualitatsstufe DE'-'"_E F

Anlage 56

gevas humberg & partner

Verkehrsqualitdatsberechnungen L1135 / Zufahrt Mitte

Variante 1: unsignalisiert
Prognoseplanfall Morgenspitze

Stadt Pforzheim
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

V1T Zetsbei o auferorts, aulerhalb von Ballungsriumen
AL JB-D
Knotanpunkt: L7135 Wrrbanger St Zufaky? Wes!
.-
Tulshid ..‘_; Warkehrsdaten: Dahamre Piantall Aanung
; LT Ukrzeit: So-h spdr

k
—‘I
Verkehraregelung: Zufahm B : ?

Zudahe [ v
Fulsar @
1 56

Zielvorgaben: Mittkare Wanaze by - 45 5

Enolenverkehrsstirke: 2059 Fa'h Quaitéssle: D
fafschlisselung nach Fahrzewgarten: liagt vor. abne genaue Diffemnzienung des Schearaioabrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Haummome | Grunckap. |Aomindorongs-|  Kapazglt | Auslastungs staufroior staufroicr
Zufairl | Stioen g [ Faklar L G arad = Tussland Zusland
[Rang] [Fxin] |Prve-Fh) 14 [PRw-Fin] Fl Pa n, brw. o,
121 =] ] 1,004} 413 0007 0,913 k-2
A 2 i1l e 1600 1, 004 1500 0341 1,000 =
3l e 1k . 00 1068 M5 1.1
4 (41 1707 A | 1, D) an 1,382 - .
B & (3 1618 a7 1,000 &1 0,000 1.0 k]
6 (21 Bl 445 1.000 445 0,240 0,761 .
TR fi 3 1, 00 543 0,084 0.414 ]
c Bl - 1800 1,00 1604 0.541 1.8 -
5 (1] o 1112 1. 000 1112 0073 1,000 =
1 4} 1711 ral 1, 00} 45 405 - -
o 11 (3} 1618 ar 1,004 El 0,000 1,000 0,836
12 (2} B6S 2652 1,000 252 [ 0380 0,680 —
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Farzouga Fakhroni Kapaztis Kapazis AElstungs: | Kapazitis mHana [aT-H %23
Dfaeri | SEroen e bas; G | -1 frad x resarea F; Wiarlewai w sl
[Fain] I [Piw-Fh] |Fziri] H [Fzh Il 5
1 I 1,076 I 309 0,087 252 127 B
A 2 B 1,021 TR0 176D 0341 1162 an A
a 15 i,ma5 inas 104 1M5 5 a5 A
4 50 1,088 i 37 1353 -13 =T F
B 5 .
B -] 1,460 5 kL] 0,240 51 123 B
7 = 1,300 3 MNE 0,084 333 a4 A
] Ll ] 1,019 1E00 1766 0,541 a1 an A
| [-¥4 1,305 i1z BRZ 1073 Tan 45 A
10 163 1,158 45 b 4.M5 BET) S E
o 11 [
12 5 1,082 52 244 0,360 156 230 c
& s
B 4-5 0 1,022 ag a7 | 1,352 13 2&71 F
c = = = | e mr =
[k} 10=11 iR3 1,155 L i i 4.5 =134 SEE S F
erreichbare Qualitatsstute 05V . F
Anlage 57 Verkehrsqualitdtsberechnungen L1135 / Zufahrt Mitte

Variante 1: unsignalisiert
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapagzitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr

Datei: PF_Ochsenwalde Mitte Planfall_Sph_wm_1sfreifig.krs
Projokt: PF Ochsenwilde Mite Plantall Sphowm
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Dechsenwaldle_Mitte
Stunde: Sph_vm
Wartezeiten
n-in| n-¥ g-Kreis | g-evorh | g-e-max X Reserve Wz asy
| Name ' .| - Pkw-Eh  Pkw-Eh | Pkw-Em | - | Pkw-Em | s -
1 | L1135 West 1 1 232 1002 1037 0,87 35 57.8 E
2 | Zufahrt Ochsenwaldle, 1 1 gaz2 59 450 0,13 e 11.6 B
3 | L1135 Ost 1] 1 164 1210 1095 | 1,11 -115 2243 F
4 | Zufahrt Ochsenwaldle. 1 1 S46 102 482 0,21 380 11,6 B
Staulangen
n-in n-K | g-Kreis | ge-vorh | g-e-max L L-95 L-29 [(QsV
Mame - - | Phw-E'h | Pkw-Eh | Pkw-Eh Fz Fz Fz -
1| L1135 West 11 o030 1002 | 1037 | 1.7 31 40 E
2 | Zufahrt Ochsenwaldl. 1 1 9492 58 450 0.1 ] 1 B
3 | L1135 Ost 1 1 164 1210 1095 60,2 il B4 F
4 | Zufahrt Ochsenwaldl, 11 946 | 102 | 482 | 02 1 1 B

Gesamt-Qualitatsstufe : F

Es wurde o gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreais
Zufluss dber alle Zufahrien 2373 Phw-E/h
davon Kraftfahrzeuge y 2230 Fz'h
Summe aller Wartezeiten . Bed Fz-h'h
Mittl, Wartezeit Ober alle Fz : 139,56 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Warlezeit . HBES 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1941) mit T = 3800
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung ;. HBES {Deutschland)
Anlage 58 Verkehrsqualitdtsberechnungen L1135 / Zufahrt Mitte

Variante 2: einstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

kapazitat, mittlers Warezeit und Stauldngsn - nur Fz.-Verkehr
Datei: PF_Ochsenwaldlie_Ost_Planfall_Sph_nm_ 1streifig.krs
Projekt: PF_Ochsenwaldie Ost Planfall Sph_nm
Projekt-Mummer: 1
Knoten: Oehsemvaldle Ost
Stunde: Sph_nm
Wartezeiten
n-in| n-K| g-Kreis | g-evorh | g-e-max X Reserve Wz sy
Mame - - | Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-Eh - Plkw-E/Mh 3 -
1 | L1135 West 1|1 120 Taa 1134 0,69 346 10,8 B
2 | Zufahrt Ochsenwaldle. 1|1 875 a0 532 0,15 452 9.0 A
3 | L1135 Ost 11 42 103 1204 | 092 101 K] D
4 | Zufahrt Ochsenwildle, 1 1 1088 142 384 0,37 242 16,7 B
Staulangen
n<n n-K | g-Kreis | ge-vorh | g-e-max L L-95 L-22 [(Q3sV
Mame - - | Pkw-Efh | Pkw-Eh | Pkw-Eh | Fz Fz Fz -
1 L1135 West 1 1 120 788 1134 1.8 7 10 B
2 | Zufahrt Ochsenwaldl. 1 1 875 an 532 0.1 1 1 A
3 | L11350st 1 1 42 | 1103 | 1204 | &7 22 £ D
4 | Zufahrt Ochsenwaldl. 1 1 1088 142 384 0.4 2 3 B
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluse Gber alle Zufahrien o 2113 Plw-E/h
davon Kraftfahrzeuge r 1999 Fz'h
Summe aller Wartezeiten 123 Fz-hih
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz 232 s pro Fz
Berechnungsverfanren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBES 2005 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (19491) mit T = 3600
Staulé&npen : W, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Anlage 59 Verkehrsqualitdtsberechnungen L1135 / Zufahrt Mitte

Variante 2: einstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapazitat, mittlere Warnezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
Datai: PF_Ochsenwaldle_Mitte_Planfall_Sph_vm_2streifig.krs
Projekt: PF_Ochsenwaldlie Mitte Planfall Sph vm
Projekt-Mummer: 1
Knoten: Dehsemwvaldle_Mitte
Stunde: Sph_vm
Wartezeiten
n-in| n-K| g-Kreis | g-ewvorh | g-e-max x Reserve Wz sV
Mame - - | Pkw-Efh | Pkw-E/h | Plw-Eh - Pkw-Eh 5 -
1 | L1135 West 2|2 232 1002 1249 0,74 347 10,6 B
2 | Zufahrt Ochsenwéldle. 1|2 a2 59 621 0,10 562 g0 A
3 | L1135 Ost 2|2 164 1210 1429 0,85 219 169 B
4 | Zufahnt Ochsenwildle, 1|2 846 102 E46 D16 544 81 A
Staulangen
n-in n-K | g-Kreis | ge-vorh | gQ-e-max L L-25 L-88 | QsV
Mame - - | Pkw-Efh | Pkw-Eh | Pkw-Elh | Fz Fz Fz -
1 L1135 West 2 2 232 1002 1349 2.0 a 12 B
2 | Zufahrt Ochsenwaldl. 1 2 992 59 621 0.1 0 0 A
3 | L1135 0st 2 2 164 | 1210 | 1429 | 37 14 21 B
4 | Zufahrt Ochsenwaldl. 1 2 046 102 GdE 0.1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Werkehr im Kreis
Zufluss dber alle Zufahrien T 2373 Plw-E/h
davon Kraftfahrzeuge » 2230 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 8.4 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz : 1386 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HES 2006 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (19451) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Anlage 60 Verkehrsqualitdatsberechnungen L1135 / Zufahrt Mitte

Variante 3: mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
Datei: PF_Ochsenwalde Mitte Planfall Sph_nm_2streifig.krs
Projekt: PF_Ochsenwaldie Mitte Plantall Sph_nm
Projekt-Mummer: 1
Knaten: Oehserwaldle_Mitte
Stunde: Sph_nm
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-evorh | g-e-max X Reserve Wz sV
Mame - - | Pkw-Efh | Pkw-E/h | Plkw-Eh - Pkw-E/h ] -
1 | L1135 West 2 2 237 661 1343 0,49 G682 a4 A
2 | Zufahrt Ochsenwéldle. 1|2 B35 160 710 0,23 550 74 A
3 | L1135 Ost 2|2 81 1104 1533 | 0,72 429 B7 A
4 | Zufahrt Ochsenwaldle. 1 2 1074 282 580 0,49 298 13.5 B
Stauldngen
n-in n-K | g-Kreis | ge-vorh | g-e-max L L-35 L-29 [Q35V
MName - - | Pkw-Efh | Pkw-Eh | Pkw-Elh | Fz Fz Fz -
i L1135 West 2 2 237 GE1 1343 0.7 3 4 A
2 | Zufahrt Qchsenwaldl. 1 2 835 160 raly 0.2 1 1 A
3 | L1135 0st 2 2 81 | 1104 | 1533 | 1.8 v 11 A
4 | Zufahrt Ochsenwaldl. 1 2 1074 282 580 0,7 3 4 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zuflusg dber alle Zufahrien o 2207 Plow-Efh
davon Kraftfahrzeuge » 2089 Fz'h
Summe aller Wartezeiten . 4.8 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz S = s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit . HBES 2008 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen o Wu, 1997
LOS - Einstufung » HBS (Deutschland)
Anlage 61 Verkehrsqualititsberechnungen L1135 / Zufahrt Mitte

Variante 3: mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - Turbo-Kreisverkehr
Datei : PF_Ochsenwaldle_Mitte_Planfall_Sph_vm_Turbo_Kreisel krs
Projekt : PF_Ochsenwaldle_Mitte_Planfall_Sph_vm
Projekt-Nummer : 1
Knoten : Ochsenwaldle_Mitte
Stunde : Sph_vm
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-li q-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/m | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 L1135 West links 308 232 - 1158 0,27 850
Z1 rechts 694 232 - 1158 0,60 464
Zufahrt Ochsenwaldle S| Z3 Zufahrt 59 684 308 618 0,10 560
L1135 Ost links 380 164 - 1237 0,31 858
Z1 rechts 830 164 - 1237 0,67 408
4 |Zufahrt Ochsenwaldle N| Z3 Zufahrt 102 566 380 595 017 494

Wartezeiten + Staulangen

Type R wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-E/h S Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 L1135 West links 850 44 03 2 2 A
Z1 rechts 464 8,0 1.0 4 8 A
2 |Zufahrt Ochsenwaldle S| Z3 Zufahrt 560 8.1 0.1 0 0 A
L1135 Ost links 858 45 03 2 2 A
Z1 rechts 408 94 14 6 10 A
4 |Zufahrt Ochsenwaldle N| Z3 Zufahrt 494 9.0 0.1 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Zufluss uber alle Zufahrten : 2373 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2230 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 49 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz : 8,0 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Anlage 62 Verkehrsqualititsberechnungen L1135 / Zufahrt Mitte

Variante 4: Turbokreisel
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - Turbo-Kreisverkehr
Datei : PF_Ochsenwaldle_Mitte_Planfall_Sph_nm_Turbo_Kreisel krs
Projekt : PF_Ochsenwaldle_Mitte_Planfall_Sph_nm
Projekt-Nummer : 1
Knoten : Ochsenwaldle_Mitte
Stunde : Sph_nm
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-hi q-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 L1135 West links 170 237 - 1153 0,15 984
Z1 rechts 491 237 - 1153 043 662
Zufahrt Ochsenwaldle S| Z3 Zufahrt 160 665 170 655 024 496
L1135 Ost links 296 81 - 1337 0,22 1042
Z1 rechts 808 81 - 1337 0,60 530
4 |Zufahrt Ochsenwaldle N| Z3 Zufahrt 282 778 296 502 0,56 220

Wartezeiten + Staulangen

Type R Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-E/h S Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 L1135 West links 984 38 0.1 2 2 A
Z1 rechts 662 56 05 2 4 A
Zufahrt Ochsenwaldle S| Z3 Zufahrt 496 82 0,2 2 2 A
L1135 Ost links 1042 36 0,2 2 2 A
Z1 rechts 530 7.1 1.1 4 8 A
4 |(Zufahrt Ochsenwaldle N| Z3 Zufahrt 220 183 09 4 6 B
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2207 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 2089 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 46 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz : 8,0 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Anlage 63 Verkehrsqualititsberechnungen L1135 / Zufahrt Mitte

Variante 4: Turbokreisel
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim o
Knotenpunkt:|L1135/ Zufahrt Mitte ® ©
Variante:|Prognose-Planfall L N
Zeitabschnitt:|Morgenspitze 7:00-8:00 Uhr °
Kennwerte:| t, [s] = 100 T[h]=1,0 S[%] =95 Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- Strom q m tg t: C x fin b5 tw Ls | Wertung| Qsv Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] [[s/kfz]| [s] [[Kfz/hl| [-] [-] [s] [m] | [ia/nein] | [] [h]
Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.)
12 K4 R, G 826 22,9 1,9 48 925 | 0,893 | 1,100 60 247 ja D 13,66
13 K5 L 144 4,0 1,9 13 269 | 0,535 | 1,100 49 49 ja C 1,97
Zufahrt Siid
22 K3 R,G, L 47 1,3 2,7 6 95 0,497 | 1,100 67 32 ja D 0,87
Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)
31 K1 R, G 461 12,8 2,2 46 780 | 0,591 | 1,100 24 105 ja B 3,08
32 K1 G 528 14,7 1,9 46 892 | 0,591 | 1,100 23 110 ja B 3,40
33 K2 L 141 3,9 2,1 11 204 | 0,690 | 1,100 67 62 ja D 2,64
Zufahrt Nord
42 K6 R,G, L 83 2,3 2,4 9 148 | 0,560 | 1,100 62 45 ja D 1,42
Summe: | 2.230 gew. Mittel: | 0,703 43,7 max. QSV: D 27,04
Anlage 64 Verkehrsqualitdtsberechnungen L1135 / Zufahrt Mitte
Variante 5: LSA
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: (VU )
Stadt: [Pforzheim 6]
Knotenpunkt:|L1135/ Zufahrt Mitte o0
Variante: |Prognose-Planfall o0
Zeitabschnitt: |Abendspitze 16:30-17:30 Uhr ®
Kennwerte: |t [s]= 110 T[h]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- St q m ts tr C X fin, Fs tw Ls |Wertung| QSV Tw
rom
Bez. |Bez. [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]] [-] [-] [s] [m] [[ia/nein]| [] [h]
Zufahrt West (L1135 Wurmbergerstr.
12 K4 R,G | 616 | 188 | 1,9 40 | 721 |0,854|1,100| 59 | 190 ja D |10,08
13 K5 L 27 | 0,8 | 2,0 6 114 | 0,237 | 1,200 | 54 17 ja D 0,41
Zufahrt Siid
22 K3 R,GL| 142 | 43 | 2,6 16 | 215 |0,661|1,200| 66 64 ja D 2,59
Zufahrt Ost (L1135 Wurmbergerstr.)
31 K1 R,G | 491 | 150 | 2,0 40 | 678 |0,724|1,100| 40 | 137 ja C 5,48
32 K1 G 527 | 16,1 | 1,8 40 | 728 |0,724|1,100| 39 | 138 ja C 5,70
33 K2 L 35 1,1 | 26 6 89 |0,393 (1,100 64 28 ja D 0,63
Zufahrt Nord
42 K6 R,GL| 251 | 7,7 | 2,2 22 | 343 |0,731|1,200| 60 97 ja D | 420
Summe: | 2.089 gew. Mittel: | 0,747 50,1 max. QSV: D 29,09
Anlage 65 Verkehrsqualitdtsberechnungen L1135 / Zufahrt Mitte
Variante 5: LSA
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung }
Datei: PF_OCH~4 KRS
Projekt: PF_Ochsenwaldle_BAB West_Planfall_SpH_vm

Projekt-Nummer:
Knoten:

BAB Rampe West VM

Stunde: Sph_vm
0 1200 Fz/h
Lititd
Q2: 281
Q1:178
Q3:0
S= 459 S= 604
Q1: 956
Q3:93
1 2
Q3:511 U
Q2:316
Q1:0
S = 827 S= 597
Sum = 2335

alle Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: L1135
Zufahrt 2: L1135
Zufahrt 3: Rampe West

gevas humberg & partner Minchen

KREISEL 8.1.6

Anlage 66

Verkehrsflussdiagramm BAB West
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

l Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung
Datei: PF_OCH~3.KRS
Projekt: PF_Ochsenwéldle_BAB West_Planfall_SpH_nm
Projekt-Nummer:
Knoten: BAB Rampe West
Stunde: Sph_nm
0 1000 Pkw / h
LLLng
Q2: 181
Q1: 82
Q3:0
S= 263 S = 306

Q1:952
Q3:24
= Q2:0
S= 1034 A\ Tere
T/
Q23:282

92:574
1.0
S = 856 S= 755

Sum = 2095
Pkw

Zufahrt 1: L1135
Zufahrt 2: L1135
Zufahrt 3: Rampe West

gevas humberg & partner Miinchen

KREISEL 8.1.6

Anlage 67 Verkehrsflussdiagramm BAB West
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

l

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

PF_OCH~2 KRS
PF_Ochsenwaldle_BAB Ost_Planfall_SpH_vm

BAB Rampe Ost

Stunde: Sph_vm
0 1000 Pkw / h
0 A
Q2:17
Q1: 877
Q3:0
SI=i594 S= 347
Q1: 667
Q3:283
S= 1044 S
S = 950
1 )
23: 64
2: 526
21:0
S = 590 S = 543
Sum = 1934
Pkw
Zufahrt 1: L1135
Zufahrt 2: L1135
Zufahrt 3: Rampe Ost
gevas humberg & partner Minchen

KREISEL 8.1.6

Anlage 68

Verkehrsflussdiagramm BAB Ost
Prognoseplanfall Morgenspitze

gevas humberg & partner Stadt Pforzheim PF-VUGGOchsenwaldle_V1.1_Endfassung 121



VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: PF_OCH~1.KRS
Projekt: PF_Ochsenwéldle_BAB Ost_Planfall_SpH_vm
Projekt-Nummer:
Knoten: BAB Rampe Ost
Stunde: Sph_gm
0 1000 Pkw / h
(W]
Q2:70
Q1:581
Q3:0
§= 651 S = 276
Q1:388
Q3: 158
S = 969 Q2:0
S = 546
Q3: 118
Q2: 648
Q1:0
S= 766 S= 718
Sum = 1963
Pkw

Zufahrt 1: L1135
Zufahrt 2: L1135
Zufahrt 3: Rampe Ost

gevas humberg & partner Miinchen

KREISEL 8.1.6

Anlage 69 Verkehrsflussdiagramm BAB Ost
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung T
Datei: PF_Eutinger_Strasschen_Planfall_Sph_vm_1streifig.krs
Projekt: PF_Eutinger_Strasschen_Planfall_Sph_vm
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Eutinger Strachen
Stunde: Sph_vm
0 600 Pkw / h
[NEEEN]
Ql:78
Qg: 10
Qr: 65
Qw: 0
S= 153 S= 44
J K Ql : 15
Qg: 701
Qr:13
S = 767 Qw. 0
/ S= 729
Ql :24
Qg: 844
Qr:1
Qw: 0 S= 928
S = 869
Ql:1
Qg:7
S= 26 Qr:6
Qw: 0 Sum = 1765
S= 14
Pkw
Zufahrt 1: L1135 West
Zufahrt 2: Eutinger StréRchen
Zufahrt 3: L1135 Ost
Zufahrt 4: Nieferner StralRchen
gevas humberg & partner Minchen
KREISEL 8.1.6
Anlage 70 Verkehrsflussdiagramm Eutinger Strasschen

Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung —|
Datei: PF_Eutinger_Strésschen_Planfall_Sph_nm_1streifig.krs
Projekt: PF_Eutinger_Strasschen_Planfall_Sph_nm
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Eutinger StraRchen
Stunde: Sph_nm
0 600 Pkw / h
LELI L
Ql : 32
Qg: 18
Qr:23
Qw: 0
S=173 S= 187
N\ Ql:14
Qg: 903
Qr: 146
S=927 Qw: 0
S = 1063

Ql:36
Qg: 577

Qr:2
Qw: 0 S= 621
S= 615

Ql 1
Qg: 5
S= 34 Qr:12
Qw: 0 Sum = 1769
S=18
Pkw
Zufahrt 1: L1135 West
Zufahrt 2: Eutinger StraRchen
Zufahrt 3: L1135 Ost
Zufahrt 4: Nieferner StraRchen
L gevas humberg & partner Minchen
KREISEL 8.1.6
Anlage 71 Verkehrsflussdiagramm Eutinger Strasschen

Prognoseplanfall Abendspitze

gevas humberg & partner Stadt Pforzheim PF-VUGGOchsenwaldle_V1.1_Endfassung
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: PF_Ochsenwaldle_West_Planfall_Sph_vm_1streifig.krs
Projekt: PF_Ochsenwaéldle_West_Planfall_Sph_vm
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Ochsenwaldle_West
Stunde: Sph_vm
0 600 Pkw / h
18 I |
Ql:17
Qg: 0
Qr: 1
Qw: 0
S=28 S= 175
j \ Ql : 59
Qg: 712
Qr: 105
S= 1729 Qw: 0
S= 876
2:70 %\
2g: 818
r: 40
2w 0 S= 845
S= 928
Ql:6
Qg: 0
S= 99 Qr:10
Qw: 0 Sum = 1848
S= 16
Pkw
Zufahrt 1: L1135 West
Zufahrt 2: Zufahrt Ochsenwaldle Stid
Zufahrt 3: L1135 Ost
Zufahrt 4: Zufahrt Ochsenwaldle Nord
L gevas humberg & partner Miinchen 1
KREISEL 8.1.6
Anlage 72 Verkehrsflussdiagramm Ochsenwaldle Zufahrt West

Prognoseplanfall Morgenspitze

gevas humberg & partner Stadt Pforzheim PF-VUGGOchsenwaldle_V1.1_Endfassung
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

PF_Ochsenwaldle_West_Planfall_Sph_nm_1streifig.krs
PF_Ochsenwaldle_West_Planfall_Sph_nm

1

Ochsenwaldle_West

Stunde: Sph_nm
0 600 Pkw / h
LELLAY
Ql : 63
Qg: 0
Qr: 42
Qw: 0
S= 105 S=29
Q310
Qg: 996
Qr:17
S = 1062 Qw0
S = 1023
A:12
2g: 602 /
r:6
w: 0 S = 700
S= 620 \ /
Ql:24
Qg: 0
S= 16 Qr:35
Qw: 0 Sum = 1807
S= 59

Pkw

Zufahrt 1: L1135 West

Zufahrt 2: Zufahrt Ochsenwaldle Siid
Zufahrt 3: L1135 Ost

Zufahrt 4: Zufahrt Ochsenwaéldle Nord

gevas humberg & partner

Miinchen

KREISEL 8.1.6

Anlage 73 Verkehrsflussdiagramm Ochsenwaldle Zufahrt West

Prognoseplanfall Abendspitze

gevas humberg & partner Stadt Pforzheim
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung —"
Datei: PF_Ochsenwéldle_Ost_Planfall_Sph_vm_1streifig.krs
Projekt: PF_Ochsenwaldle_Ost_Planfall_Sph_vm
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Ochsenwéldle_Ost
Stunde: Sph_vm
0 700 Pkw / h
Littt]
Ql: 17
Qg: 0
Qr:12
Qw: 0
S=29 S= 216
/ K Ql : 59
Qg: 858
Qr: 146
S= 876 Qw: 0
S= 1063
2:70
9: 735 ~_
r: 40
w: 0 S= 762
S= 845 /
Ql:6
Qg: 0
S= 99 Qr: 10
Qw: 0 Sum = 1953
S=16
Pkw
Zufahrt 1: L1135 West
Zufahrt 2: Zufahrt Ochsenwaldle Sid
Zufahrt 3: L1135 Ost
Zufahrt 4: Zufahrt Ochsenwaldle Nord
gevas humberg & partner Miinchen —l
KREISEL 8.1.6
Anlage 74 Verkehrsflussdiagramm Ochsenwaldle Zufahrt Ost

Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung —'
Datei: PF_Ochsenwaldle_Ost_Planfall_Sph_nm_1streifig.krs
Projekt: PF_Ochsenwaldle_Ost_Planfall_Sph_nm
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Ochsenwaldle_Ost
Stunde: Sph_nm
0 600 Pkw / h
81 T
Ql : 63
Qg: 0
Qr: 42
Qw: 0
S= 105 S$=30
= N Q10
Qg: 957
Qr:18
S = 1023 Qw: 0
S= 985

A:12 e

2g: 681
rir
w: 0 S =780
S = 700 \
Ql:24
Qg: 0
S=17 Qr:36
Qw: 0 Sum = 1850
S =60
Pkw
Zufahrt 1: L1135 West
Zufahrt 2: Zufahrt Ochsenwaldle Siid
Zufahrt 3: L1135 Ost
Zufahrt 4: Zufahrt Ochsenwaldle Nord
gevas humberg & partner Miinchen —‘
KREISEL 8.1.6
Anlage 75 Verkehrsflussdiagramm Ochsenwaldle Zufahrt Ost

Prognoseplanfall Abendspitze

gevas humberg & partner Stadt Pforzheim PF-VUGGOchsenwaldle_V1.1_Endfassung 128



VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: PF_Ochsenwaldle_Mitte_Planfall_Sph_vm_1streifig.krs
Projekt: PF_Ochsenwaldle_Mitte_Planfall_Sph_vm
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Ochsenwaldle_Mitte
Stunde: Sph_vm
0 700 Pkw / h
ity
Ql:34
Qg: 0
Qr:23
Qw: 0
S= 57 S = 351

% K Ql: 119
Qg: 694
Qr: 211
S= 730 Qw: 0
S= 1024
Ql: 140
Qg: 708

/N ) o
NT T

Ql 313
Qg: 0
S= 198 Qr:19
Qw: 0 Sum = 2040
S= 32
Pkw
Zufahrt 1: L1135 West
Zufahrt 2: Zufahrt Ochsenwaldle Siid
Zufahrt 3: L1135 Ost
Zufahrt 4: Zufahrt Ochsenwaldle Nord
gevas humberg & partner Minchen —l
KREISEL 8.1.6
Anlage 76 Verkehrsflussdiagramm Ochsenwaildle Zufahrt Mitte

Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

L Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung
Datei: PF_Ochsenwaéldle_Mitte_Planfall_Sph_nm_1streifig.krs
Projekt: PF_Ochsenwaldle_Mitte_Planfall_Sph_nm
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Ochsenwaldle_Mitte
Stunde: Sph_nm
0 600 Pkw / h
= 1
Ql : 126
Qg: 0
Qr: 84
Qw: 0
S= 210 S=59

=1 Ql : 20
Qg: 930
Qr::35
S = 1062 Qw: 0
S = 985
Ql:24
Qg: 583
r:13
Qw: 0 S= 780
S= 620 \ /
Ql : 48
Qg: 0
S= 33 Qr: 71
Qw: 0 Sum = 1934
S= 119
Pkw
Zufahrt 1: L1135 West
Zufahrt 2: Zufahrt Ochsenwéldle Sid
Zufahrt 3: L1135 Ost
Zufahrt 4: Zufahrt Ochsenwaldle Nord
L gevas humberg & partner Miinchen
KREISEL 8.1.6
Anlage 77 Verkehrsflussdiagramm Ochsenwaldle Zufahrt Mitte

Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Anlage 78 Uberblick MaBnahmenempfehlung BAB-Anschlussstelle
(Hintergrund: Google Earth Pro)
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VU zum Gewerbegebiet ,Ochsenwaldle”

Lage beispielhaft, Festlegung erfolgt im weiteren Planungsprozess)

Anlage 79 Uberblick MaBnahmenempfehlung Ochsenwildle Hauptzufahrt Ost
(Hintergrund: Google Earth Pro)

gevas humberg & partner Stadt Pforzheim PF-VUGGOchsenwaldle_V1.1_Endfassung
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