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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

1 Aufgabenstellung

Die Stadt Pforzheim beabsichtigt, im Nordwesten des Stadtgebietes fiir die Flache westlich und 6stlich der
BundesstraBe 10, nordlich der Bundesautobahn A8 in Hohe der Anschlussstelle 43 ,,Pforzheim-West”, ein Ge-
werbegebiet auszuweisen. Die ErschlieBung des von der B10 westlich gelegenen Gewerbegebietes soll Gber
die B10 erfolgen. Der ostliche, groRere Teil des Gewerbegebietes wird im Westen ebenfalls an die B10 ange-

schlossen. Bei der ErschlieBung wird eine weitere Variante in Betracht gezogen, die eine Verlegung der B10

nach Westen vorsieht, sodass ein groReres, zusammenhangendes Gebiet 6stlich der verlegten Bundesstrale
aufgesiedelt wird. Der Prognosehorizont der geplanten MaRnahme ist 2035. Im Rahmen der Verkehrsuntersu-

chung soll die verkehrliche Machbarkeit analysiert werden.

Die Verkehrsuntersuchung setzt sich damit aus den folgenden Bestandteilen zusammen:

Ubernahme der Verkehrszihlungen aus vorliegenden Verkehrserhebungen 2016 und 2018
Ubernahme der Analyse 2018 fiir die vormittagliche und die nachmittagliche Spitzenstunde
Darstellung des Analysezustands anhand der Daten und Ergebnisse der Verkehrszahlungen
Ubernahme des Prognose-Nullfalls 2035 fiir die vormittégliche und die nachmittigliche Spitzenstunde
Ermittlung der fiir das Gewerbegebiet zu erwartenden Verkehrsmengen

Bildung des Planfalles durch Uberlagerung des Prognose-Nullfalls 2035 mit den Neuverkehrsmengen
und Umlegung auf die entsprechenden Knotenpunkte fiir die vormittagliche und die nachmittagliche

Spitzenstunde

Ermittlung der Verkehrsbelastung fiir die beiden Spitzenstunden am Vormittag und Nachmittag fir die

Analyse, den Prognosenullfall und den Prognoseplanfall

Aufstellen der Verkehrsqualitdatsberechnungen fiir den Bestand, den Prognosenullfall 2035 sowie die
jeweiligen Prognose-Planfalle mit jeweils zwei Spitzenstunden gemall dem HBS 2015 [5] fiir signali-
sierte und unsignalisierte Knotenpunkte und ggfs. Entwicklung von OptimierungsmalRnahmen zur Si-
cherstellung einer ausreichenden Leistungsfahigkeit an folgenden Knotenpunkten:

o Karlsruher StraRe (B10)/ BAB AS Pforzheim West/ Westtangente Rampe Ost
o Karlsruher StraRe (B10)/ BAB AS Pforzheim West/ Westtangente Rampe West
o Karlsruher Strale (B10)/ Heilbronner StraRe

o B10/ Klapfenhardt (Variante 1, dreiarmig, nur Prognoseplanfall)

o B10/ Klapfenhardt (Variante 2, vierarmig, nur Prognoseplanfall)
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2 Grundlagen

2.1 Datengrundlagen, Bebauungsplane und Nutzungsinformationen

Als Grundlage fur die Verkehrsuntersuchung wurde von der Stadt Pforzheim ein Lageplan fiir das Gebiet
,Klapfenhardt” in Pforzheim [1] zur Verfligung gestellt. Die nachstehende Abbildung 1 zeigt das geplante Ge-
biet.

Weiterhin wurden Informationen zur Berechnung des Neuverkehrs zur Verfligung gestellt [2]. Im Rahmen der
Verkehrsuntersuchung zum Prognosenullfall 2035 [3] wurde die Analyse auf das Jahr 2018 fortgeschrieben und
der Prognosenullfall fiir das Prognosejahr gebildet. Es stehen fir beide Zeithorizonte Spitzenstundenmodelle
fiir die vormittagliche und die nachmittagliche Spitzenstunde zur Verfiigung, die fiir die Berechnung der Spit-

zenstundenverkehre herangezogen werden.

Abbildung 1 Geplantes Gewerbegebiet , Klapfenhardt”
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3 Verkehrsprognose

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung sind die verkehrlichen Auswirkungen fiir den zukinftigen Zustand zu
ermitteln und zu bewerten. Dies umfasst einerseits den Prognosenullfall 2035 sowie die Uberlagerung des
Prognosenullfalls mit dem Neuverkehr aus den Aufsiedlungen als Prognoseplanfall.

3.1 Prognosenulifall

Der Prognosenullfall wird aus der Untersuchung zum Prognosenullfall 2035 entnommen [3]. In ihm ist die Wei-
terfihrung der Westtangente nach bzw. von Siiden enthalten. Daraus folgt eine deutliche Verkehrsabnahme
auf der B10.

Die sich fiir diese allgemeine Verkehrsprognose, ohne die neu geplanten Aufsiedlungen (= Prognosenullfall),
ergebenden Verkehrsbelastungen sind in Abbildung 2 als absolute Verkehrsbelastung dargestellt. Abbildung 3
zeigt dies fiir die nachmittagliche Spitzenstunde.

Prognose-Nullfall 2035 - Spitzenstunde Vormittag
DTVw in [Kfz/h] und [Lkw/h]

Abbildung 2 Prognosenullfall 2035 - Spitzenstunde Vormittag
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Prognose-Nullfall 2035 - Spitzenstunde Nachmittag
DTVw in [Kfz/h] und [Lkw/h]

Streckenbalken
eiastung IV [Fzg] (4F)

Beiastung Sy [Frsl (LAP)

Abbildung 3 Prognosenullfall 2035 - Spitzenstunde Nachmittag
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3.2 Spezifische Verkehrsmengenberechnung fiir den Neuverkehr
Fir die Ermittlung der spezifischen Verkehrsmengen des geplanten Gewerbegebiets ,Klapfenhardt” wurden
die zur Verfligung gestellten Datengrundlagen verwendet [2].

Die Berechnung der erzeugten Neuverkehrsmengen fiir das Planungsgebiet erfolgt fiir die geplante Nutzung
nach dem Berechnungsverfahren ,Ver_Bau“ von Bosserhoff [4]. Mit diesem Verfahren kénnen Anwohner-,
Beschaftigten-, Kunden-/ Besucher- und Giterverkehre abgeschatzt werden. Die Ansitze wurden dabei im
Wesentlichen aus den bereitgestellten Unterlagen (ibernommen und anhand der Kennwerte aus dem
»,Ver_Bau“-Programm gepriift. Die detaillierten Berechnungstabellen fir die Verkehrsmengen sind in Anlage 1
dokumentiert.

Fiir das Gewerbegebiet ,Klapfenhardt” ist mit folgendem Neuverkehr zu rechnen:

Gabiet Bruttobaulandflache | Pkw-Fahrten/Tag | Pkw-Fahrten/Tag | Lkw-Fahrten/Tag | Kfz-Fahrten/Tag
in [ha) (Beschaftigte) (Kunden) (Guterverkehr) gesamt
Klapfenhardt Ost 56 3.480 1.020 1.570 6.070
Klapfenhardt West 4 250 70 110 430
Summe (gerundet) 60 3.730 1.090 1.680 6.500

Tabelle 1

Neuverkehr Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Fiir das Gewerbegebiet , Klapfenhardt” wird fiir den neu geplanten Knotenpunkt, der das Gewerbegebiet mit

der B10 verbindet, in Abstimmung mit dem Auftraggeber angenommen, dass sich ein Pkw-Anteil von 20 %

nordlich entlang der B10 in Richtung Remchingen orientiert. Der hohere Anteil von 80 % wird in Richtung Su-
den abflieBen. Von diesen 80 % verteilen sich 20 % auf Westtangente in Richtung Stiden, 50 % in Richtung BAB
A8 in Richtung Karlsruhe bzw. Stuttgart und die restlichen 30 % in Richtung Pforzheim (Zentrum). Die Vertei-

lung des Schwerverkehrs sieht einen Anteil von 10 % vor, der sich nordwarts orientiert, wahrend sich 90 % in

Richtung Stiden orientieren. An der Anschlussstelle 43 fahren hiervon 20 % auf die Westtangente in Richtung
Suden, 50 % in Richtung BAB A8 in Richtung Karlsruhe bzw. Stuttgart und die restlichen 30 % in Richtung der
Stadtzentrum Pforzheim.

Die folgende Abbildung 4 zeigt den Neuverkehr des Prognoseplanfalls im Tagesverkehr, getrennt nach Kfz und

Lkw fiir die Variante mit zwei Zufahrten.
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Neuverkehr der Aufsiedlungen
DTVw in [Kfz/24h] und [SV/24h]

Streckenbalken
Planfall_Neuverkehr_Tag_Kfz

Planfall_Neuverkehr_Tag_Sv

Abbildung 4 Neuverkehr Prognoseplanfall [Kfz/24h], [SV/24h]
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3.3  Ermittlung der Bemessungsverkehre fiir Prognosenullfall und Prognoseplanfall

Ausgehend von den Verkehrszahlungen und den dabei ermittelten Spitzenstundenbelastungen werden die Be-

messungsverkehre fir die einzelnen Abbiegebeziehungen berechnet.

Dabei wird fur den Prognosenullfall zunachst die verkehrliche Wirkung in den jeweiligen Spitzenstundenver-
kehrsmodellen als Differenz zwischen den Verkehrsmengen des Prognosenullfalls zur Analyse differenziert
nach dem Pkw- und Lkw-Verkehr ermittelt. AnschlieBend wird die verkehrliche Wirkung zum gezahlten Pkw-

bzw. Lkw-Verkehrsaufkommen hinzuaddiert.

Fiir den Prognoseplanfall wird aus den ermittelte Neuverkehren (Tagesmenge) zunachst anhand von typischen
Tagesganglinien aus der Standardliteratur [4] die Neuverkehre der Spitzenstunden im Quell- und Zielverkehr,

getrennt nach Pkw und Lkw, ermittelt:

e Vormittagsspitzenstunde Pkw-Verkehr Quellverkehr: 4%  Zielverkehr: 22 %
Lkw-Verkehr Quellverkehr: 5%  Zielverkehr: 8 %
e Nachmittagsspitzenstunde Pkw-Verkehr Quellverkehr: 13 %  Zielverkehr: 4 %
Lkw-Verkehr Quellverkehr: 7%  Zielverkehr: 5%

Die ermittelten Spitzenstundenneuverkehre werden anhand der in Kapitel 3.2 dargestellten Verteilungsmetho-
dik auf das StraRennetz verteilt. AnschlieRend werden die Spitzenstundenneuverkehre mit den Spitzenstun-
denverkehren des Prognosenullfalls Gberlagert und bilden so die Spitzenstundenverkehrsbelastungen im Prog-

noseplanfall.

Abbildung 5 und Abbildung 6 zeigen die Spitzenstundenverkehrsbelastungen fir die vormittagliche und die
nachmittagliche Spitzenstunde des Prognoseplanfalls, getrennt nach Kfz und Lkw fiir die relevanten Strecken-

abschnitte.

gevas humberg & partner Stadt Pforzheim PF-VUGGKIlapfenhardt_V1.1_Endfassung 12
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Prognoseplanfall 2035
DTVw in [Kfz/24h] und [SV/24h]

Streckenbalken
BEMESSUNGSVERKEHR-PROGNOSE-PLANFALL-KFZ-VM

BEMESSUNGSVERKEHR-PROGNOSE-PLANFALL-SV-VM

Abbildung 5 Prognoseplanfall — Spitzenstunde Vormittag
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Prognoseplanfall 2035
DTVw in [Kfz/24h] und [SV/24h]

Streckenbalken

Bemessungsverkehr-Prognose-Planfall-Kfz-nm

Bemessungsverkehr-Prognose-Planfall-SV-nm

Abbildung 6 Prognoseplanfall — Spitzenstunde Nachmittag

gevas humberg & partner Stadt Pforzheim PF-VUGGKIlapfenhardt_V1.1_Endfassung 14



VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

4  Leistungsfahigkeitsbetrachtungen

Zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des neuen Gewerbegebietes wurde auf Grundlage der ermit-
telten Verkehrsbelastungen fiir die Analyse 2018, den Prognosenullfall 2035 und den Prognoseplanfall 2035
eine rechnerische Bewertung der Verkehrsqualitat fiir die Knotenpunkte durchgefiihrt.

Die Untersuchungen und Ermittlungen der theoretischen Verkehrsqualitat des Knotenpunktes erfolgt nach
dem Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, HBS 2015 [5], und unter Einsatz entsprechen-
der Rechenprogramme [6]. Die Bewertung erfolgt auf Basis der theoretisch berechneten mittleren Wartezeit,
d. h. aus Verkehrsteilnehmersicht, in einer sechsstufigen Einteilung ,,Qualitatsstufe Verkehr” (QSV) sowie nach
Auslastungsgrad. Die sechs Stufen A bis F werden gemaf® HBS 2015 [5] wie folgt beschrieben werden:

e Stufe A:
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten
sind sehr kurz.

e StufeB:
Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind kurz.

o StufeC:
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kdnnen in der nachfolgenden Frei-
gabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind splirbar. Beim Kfz-Verkehr tritt im Mittel nur
geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

e StufeD:
Im Kfz-Verkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fiir alle Verkehrsteilnehmer sind be-
trachtlich. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

e StufeE:
Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im Kfz-Verkehr stellt sich ein all-
mahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitdt wird erreicht.

e StufeF:
Die Nachfrage ist grofSer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge miissen bis zu ihrer Abfertigung mehrfach vorri-
cken. Der Stau wachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang. Die Anlage ist Giberlastet.

Die Grenzwerte der Qualitatsstufen des HBS 2015 sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt:

gevas humberg & partner Stadt Pforzheim PF-VUGGKIlapfenhardt_V1.1_Endfassung 15



VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Zuldssige mittlere
Wartezeit fir
Kfz-Verkehr an...

signalisierten unsignalisierten
Knotenpunkten Knotenpunkten

Qsv B <35s <20s
Qsv C <50s <30s
Qsv D <70s <45s
>70s >45s
g>C g>C

QSV... Qualitatsstufe im Verkehrsablauf
g........ Verkehrsstarke
Coee. Kapazitat

Tabelle 2 Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufes (HBS 2015)

Mafgebend fiir die Beurteilung der Verkehrsqualitdt eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage (LSA) ist die
schlechteste Qualitatsstufe, die sich fiir einen einzelnen Fahrstreifen im Kfz-Verkehr ergibt. Sind einzelne Kfz-
Stréme am Knotenpunkt auf Grund ihrer geringen Verkehrsstarke von nachrangiger Bedeutung, so kénnen sie
bei der Bewertung der Verkehrsqualitat des gesamten Knotenpunkts vernachlassigt werden und es ist die
schlechteste Qualitatsstufe, die sich fiir einen der Gbrigen Verkehrsstrome ergibt, fiir die Beurteilung der Ver-
kehrsqualitat des Knotenpunkts maRgebend.

Die Leistungsfahigkeit wird weiterhin mit dem Auslastungs- bzw. Sattigungsgrad bewertet, der das Verhaltnis
von Zufluss (Verkehrsnachfrage) zu Kapazitat fir einen Anlagenteil (Fahrstreifen, Zufahrt) und fiir die gesamte
Verkehrsanlage angibt. Ein Knotenpunkt oder eine Zufahrt wird i. d. R. als nicht leistungsfahig betrachtet,
wenn der Sittigungsgrad tiber 0,90 bzw. 90 % liegt (Ubersattigung der Zufahrt).

Dariber hinaus ist die Lange des Riickstaus von Bedeutung. Sie kann fir die Bemessung von Knoten-punkten
malgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrsstréme oder der Verkehrsfluss
an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden.

Um Schwankungen der Verkehrsstarke innerhalb des Betrachtungszeitraumes zu beriicksichtigen, wird ein In-
stationaritatsfaktor angesetzt. Dieser ermittelt sich aus einem Verhaltnis der Verkehrsstarke im hochstbelaste-
ten 15-Minuten-Intervall und der Verkehrsstarke in der betrachtenden Stunde. Dieser wurde vereinfachend,
wie im HBS 2015 [5] empfohlen, mit 1,1 angesetzt, was einer Verkehrsschwankung von etwa 15 % entspricht.

gevas humberg & partner Stadt Pforzheim PF-VUGGKIlapfenhardt_V1.1_Endfassung 16



VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

4.1 Knotenpunkte

Im Untersuchungsgebiet liegen vier Knotenpunkte, die bezliglich ihrer Leistungsfahigkeit beurteilt werden. Alle
Knotenpunkte, abgesehen von den beiden Knotenpunkten Karlsruher StraRe (B10)/ BAB AS Pforzheim West/
Westtangente Rampe Ost und Westtangente Rampe West, werden in unterschiedlichen Ausbauzustinden be-
urteilt. Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber die Ausbauvarianten an den einzelnen Knotenpunkten:

Knotenpunkt

Beschreibung

Bestand

Planfalle

Karlsruher StraRRe (B10)/
BAB AS Pforzheim West/
Westtangente Rampe Ost

LSA (Einmindung)

LSA (Einmindung)

Karlsruher StralRe (B10)/
BAB AS Pforzheim West/
Westtangente Rampe West

LSA (Einmindung)

LSA (Einmindung)

Karlsruher StralRe (B10)/
Heilbronner StralRe/

Kreuzung

Kreuzung unsignalisiert

KVP vierarmig, einstreifig

KVP vierarmig, mehrstreifig

_,EG Grundstiickszufahrt unsignalisiert Turbokreisel
% LSA (Kreuzung)
”% Einmiindung unsignalisiert
~ B10/ KVP dreiarmig, einstreifig
Klapfenhardt nicht vorhanden KVP dreiarmig, mehrstreifig
(Variante 1, dreiarmig) Turbokreisel
LSA (Einmindung)
Kreuzung unsignalisiert
B10/ KVP vierarmig, einstreifig
Klapfenhardt nicht vorhanden KVP vierarmig, mehrstreifig
(Variante 2, vierarmig) Turbokreisel
LSA (Kreuzung)
Tabelle 3 Ubersicht liber untersuchte Knotenpunkte und Ausbauzustinde
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K4b: Karlsruher
StraRe

(810)/Klapfenhardt
K4a: Karlsruher Variante 2

StraRe

K3: Karlsruher StraRe
(B10)/ Heilbronner
StraRRe

Abbildung 7 Ubersichtkarte - Knotenpunkte
(Hintergrund: Google Earth Pro)

Eine (teil-) hohenfreie Anbindung wurde angeregt, diskutiert und verworfen, d. h. nicht weiter untersucht.

In den folgenden Kapiteln werden die einzelnen Knotenpunkte hinsichtlich ihrer Ausbauzustdnde im Bestand
und den Planfallen beschrieben.
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4.1.1 K1: Karlsruher StraBe (B10)/ BAB AS Pforzheim West/ Westtangente Rampe Ost

Der Knotenpunkt Karlsruher StraRe (B10)/ BAB AS Pforzheim West/ Westtangente Rampe Ost (K1, LSA 337) ist
im Bestand eine lichtsignalgeregelte Einmiindung in innerdrtlicher Lage. Es gibt Furten tber die westliche und
stdliche Zufahrt. Der Rechtsabbieger von Westen wird signalisiert neben einer Dreiecksinsel geflihrt. Flir dem
Kfz-Verkehr stehen teilweise mehrere Spuren je Fahrtrichtung zur Verfigung (Anlage 2).

Aufgrund der noch nicht fertiggestellten Westtangente Richtung Siiden sind die Fahrspuren aus dieser Rich-
tung (Rechts- und Linkseinbieger von Siiden) gesperrt.

Folgende Berechnungsgrundlagen wurden verwendet:

Fir die LSA lagen die signaltechnischen Bestandsunterlagen mit Signalzeitenplanen fiir die Morgenspitze (90 s)
und die Abendspitze (90 s) vor, die unverandert ibernommen werden kdnnen.

Die Phasenfolge, die dem jeweiligen Festzeitprogramm zugrunde liegt, ist in der nachfolgenden Abbildung 8

ersichtlich.
K1 K1
[ K2 K2
K6
KS P o RF1 RF3a ’ KS
RF2a - L K4 K3
Abbildung 8 K1 Karlsruher StraBe (B10)/ BAB AS Pforzheim West/ Westtangente Rampe Ost
(Phasenfolgeplan)

Der Knoten wird verkehrsabhangig in Koordinierung mit den benachbarten Signalanlagen i. Z. der B10 geschal-
tet. Dabei kommen tageszeitspezifische Signalprogramme zum Einsatz.

Fiir den Knotenpunkt ist in den Planféllen ein unveranderter Ausbau zugrunde gelegt. Die vorhandenen Signal-
programme sind an die gednderten Verkehrsbelastungszahlen angepasst.
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4.1.2 K2:Karlsruher StrafRe (B10)/ BAB AS Pforzheim West/ Westtangente Rampe West

Der Knotenpunkt Karlsruher StraRe (B10)/ BAB AS Pforzheim West/ Westtangente Rampe West (K2, LSA 338)
ist im Bestand eine lichtsignalgeregelte Einmiindung in innerértlicher Lage. Es gibt Furten Gber die slidliche Zu-
fahrt. Die Rechtsab- und Rechtseinbieger von Westen bzw. von Siiden werden jeweils signalisiert neben einer
Dreiecksinsel gefiihrt. Fiir dem Kfz-Verkehr stehen teilweise mehrere Spuren je Fahrtrichtung zur Verfiigung. In
der westlichen Zufahrt existiert ein Vorsignal zur Erleichterung von Einbiegevorgangen aus einer Grundstiicks-
zufahrt (Anlage 3).

Aufgrund der noch nicht fertiggestellten Westtangente Richtung Stiden sind die Fahrspuren in diese Richtung
(Rechtsabbieger von Westen und Linksabbieger von Osten) gesperrt.

Folgende Berechnungsgrundlagen wurden verwendet:

Als Berechnungsgrundlage lagen fiir die LSA die signaltechnischen Bestandsunterlagen mit Signalzeitenplanen
fiir die Morgenspitze (90 s) und die Abendspitze (90 s) vor, die unverdndert ibernommen werden kénnen.

Die Phasenfolge, die dem jeweiligen Festzeitprogramm zugrunde liegt, ist in der nachfolgenden Abbildung 9
dargestellt.

Abbildung 9 K2 Karlsruher StraBe (B10)/ BAB AS Pforzheim West/ Westtangente Rampe West
(Phasenfolgeplan)

Der Knoten wird verkehrsabhangig in Koordinierung mit den benachbarten Signalanlagen i. Z. der B10 geschal-
tet. Dabei kommen tageszeitspezifische Signalprogramme zum Einsatz.

Fiir den Knotenpunkt ist in den Planféllen ein unverdanderter Ausbau zugrunde gelegt, allerdings sind die im

Bestand gesperrten Spuren freigegeben. Die vorhandenen Signalprogramme sind an die geanderten Verkehrs-
belastungszahlen angepasst.
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4.1.3 K3: Karlsruher StraRRe (B10)/ Heilbronner StraBe/ Grundstiickszufahrt

Im Bestand stellt sich der Knotenpunkt Karlsruher StraRe (B10)/ Heilbronner StraBe/ Grundstiickszufahrt als
unsignalisierte Kreuzung dar, es gibt keine FuRganger am Knotenpunkt. Fiir die Linksabbieger stehen jeweils
eigene Spuren zur Verfligung.

In den Planfallszenarien werden verschiedene Ausbauvarianten untersucht.

In diesem Kapitel wird die Ausgestaltung des Knotenpunkts als signalisierte Kreuzung dargestellt. Fir die
Hauptrichtungszufahrten der B10 wird jeweils eine separate Linksabbiegerspur und zwei Geradeausspuren,
von denen ein Mischfahrstreifen fiir Geradeaus- und Rechtsabbieger ist, vorgeschlagen. Die stdliche Zufahrt
Heilbronner StraRe soll eine separate rechts einbiegende Spur und einen Mischfahrstreifen fiir Geradeaus- und
Linkseinbieger erhalten. Es sind weiterhin keine FuRgdngerquerungen vorgesehen (Anlage 4).

Auf Basis von geschatzten Zwischenzeiten wird ein Signalprogramm von 90 s fir die Morgen- und Abendspitze
in Abhangigkeit von der Belastung erstellt und bewertet. Die Phasenfolge, die dem jeweiligen Signalprogramm
zugrunde liegt, ist in der nachfolgenden Abbildung 10 ersichtlich. Dabei ist die oben genannte Spureinteilung
beriicksichtigt, indem eine zeitlich getrennte Freigabe der Nebenrichtungszufahrten vorgesehen ist. Dies ent-
spricht auch den Verkehrsbelastungszahlen (schwach belastete Grundstiickszufahrt).

Abbildung 10 K3 Knotenpunkt B10/ Heilbronner StraBe/ Grundstiickszufahrt
(Entwurf Phasenfolgeplan)

Die weiteren Ausbauzustdande werden in Kapitel 4.1.6 erldutert.
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4.1.4 K4a: B10/ Klapfenhardt Variante 1 (dreiarmig)

Der neu entstehende Knotenpunkt ist als signalisierte Einmindung ausgebildet. In allen Zufahrten ist fir die
beiden Fahrtrichtungen jeweils eine eigene Spur vorgesehen (Anlage 5).

Auf Basis von geschatzten Zwischenzeiten wird ein Signalprogramm von 90 s fir die Morgen- und Abendspitze
in Abhangigkeit von der Belastung erstellt und bewertet. Die Phasenfolge, die den Signalprogrammen zu-
grunde liegt, ist in der nachfolgenden Abbildung 11 ersichtlich.

K3l Ll<4

2

Abbildung 11 K4a B10/ Klapfenhardt Variante 1
(Entwurf Phasenfolgeplan)

Die weiteren Ausbauzustdande werden in Kapitel 4.1.6 erldutert.
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4.1.5 Ka4b: B10/ Klapfenhardt Variante 2 (vierarmig)

Der Knotenpunkt ist als signalisierte Kreuzung ausgebildet. Fiir die Hauptrichtungszufahrten der B10 wird je-
weils eine separate Linksabbiegerspur und zwei Geradeausspuren, von denen ein Mischfahrstreifen fur Gera-
deaus- und Rechtsabbieger ist, vorgeschlagen. Die westliche und die 6stliche Nebenrichtungszufahrten haben
jeweils einen Mischfahrstreifen fiir Geradeausfahrer, Linksabbieger und Rechtsabbieger (Anlage 6).

Auf Basis von geschatzten Zwischenzeiten wird ein Signalprogramm von 90 s fiir die Morgen- und Abendspitze
in Abhdngigkeit von der Belastung erstellt und bewertet. Die Phasenfolge, die den Signalprogrammen zu-
grunde liegt, ist in der nachfolgenden Abbildung 12 ersichtlich.

1
e
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Abbildung 12 K4a B10/ Klapfenhardt Variante 2
(Entwurf Phasenfolgeplan)

Die weiteren Ausbauzustande werden in Kapitel 4.1.6 erlautert.
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4.1.6 Weitere Ausbauvarianten

An den Knotenpunkten

- Karlsruher StraRe (B10)/ Heilbronner StraRe/ Grundstiickszufahrt,
- B10/ Klapfenhardt Variante 1 (dreiarmig) und

- B10/ Klapfenhardt Variante 2 (vierarmig)

werden im Prognoseplanfall neben der Variante einer Lichtsignalanlage weitere Ausbauvarianten untersucht.

Variante 1 — unsignalisiert: Als Variante 1 wird fur die neu entstehenden Knotenpunkten B10/ Klapfenhardt in

der dreiarmigen und der vierarmigen Variante geprift, inwieweit ein unsignalisierter Ausbau als Einmindung
bzw. Kreuzung leistungsfahig ware.

Variante 2 - einstreifiger Kreisverkehrsplatz: Diese Variante beschreibt den Ausbau der Knotenpunkte als ein-

streifigen Kreisverkehrsplatz mit drei bzw. vier Armen.

Variante 3 - mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz: In dieser Variante wird fir die Knotenpunkte ein Ausbauzustand

mit einem mehrstreifig befahrbaren Kreisverkehr mit einer zweistreifigen Ausgestaltung in beiden Hauptrich-
tungen (B10 - Karlsruher StraRe) und einer Spur in den Nebenrichtungsarmen sowie in den Ausfahrten unter-
stellt. Bei Kreisverkehren mit zweistreifig befahrbarer Kreisfahrbahn muss gemaR dem ,,Merkblatt fir die An-
lage von Kreisverkehren” [9] der AuBendurchmesser mindestens 40 m betragen. Als Regelwert gilt ein AuRen-
durchmesser von 50 £ 10 m innerhalb bzw. 55 + 10 m aulRerhalb bebauter Gebiete. Der vorgeschlagene Aus-
bau ist in der nachfolgenden Abbildung 13 (Quelle: Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren [9]) darge-
stellt.

Zufahrt 4
Nebenrichtung

\ 1
= Zufahrt 3
’ 1

:

Hauptrichtung

Zufahrt 2
Nebenrichtung

Abbildung 13 Alle Knotenpunkten
(Prinzipskizze mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz)
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Variante 4 — Turbokreisel: Als eine mégliche Variante wird die Ausgestaltung des/r Knotenpunkts/e als Turbo-

kreisel untersucht. Die nachfolgend beschriebene Spuranordnungen sind in den Prinzipskizzen im Anhang dar-
gestellt. Bei Kreisverkehren mit teilweise zweistreifig befahrbarer Kreisfahrbahn muss gemafll dem ,Merkblatt
fiir die Anlage von Kreisverkehren“[9] der AuBendurchmesser 40 m betragen. Als Regelwert kann ein AulRen-
durchmesser von 50 £ 10 m innerhalb bzw. 55 + 10 m auBerhalb bebauter Gebiete gelten.

Am Knoten 3 an der Heilbronner StralRe wird die Zufahrt Karlsruher StralRe (B10) Ost mit zwei Einfahrten und
einer Ausfahrt vorgesehen. In der Zufahrt Karlsruher Stralle West sind jeweils zwei Einfahrten und zwei Aus-
fahrten vorgesehen. Fir die Geradeausfahrer aus den Nebenrichtungen sind jeweils eine Zufahrt und eine Aus-
fahrt geplant (Anlage 7).

Am Knotenpunkt B10/ Klapfenhardt (Variante 1, dreiarmig) erhalten in der Planung alle Zufahrten zwei Ein-
fahrten und eine Ausfahrt (Anlage 8).

Wahrend in der vierarmigen Variante die B10 Nord zwei Ein- und zwei Ausfahrten erhilt, sind hier fir die Zu-
fahrt B10 Sid wie in der dreiarmigen Variante zwei Zufahrten und eine Ausfahrt vorgesehen. Fir die Gerade-
ausfahrer der Nebenrichtungen sind jeweils eine Zufahrt und eine Ausfahrt geplant (Anlage 9).
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4.2 Analyse 2018

4.2.1 K1: Karlsruher StraRe (B10)/ BAB AS Pforzheim West/ Westtangente Rampe Ost

Hinsichtlich der Berechnungsgrundlagen wird auf das Kapitel 4.1.1 verwiesen.

Am Knotenpunkt berechnet sich im Bestand fiir die Morgenspitze die Qualitdtsstufe E und fiir die Abendspitze
die Qualitatsstufe F (Auslastungsgrad morgens 79 % und abends 80 %, Anlage 10 und Anlage 11).

In der Morgenspitzenstunde besitzen die westlichen Geradeausfahrer mit 96 % und die Linksabbieger von Os-
ten mit

89 % die hochste Auslastung, beide erreichen die Qualitatsstufe QSV E. Abends haben die 6stlichen Linksabbie-
ger mit 130 % die hochste Auslastung (QSV F), die Geradeausfahrer von Westen sind abends zu 78 % ausgelas-
tet, die Verkehrsqualitat ist aber ,gut” (QSV B). Alle anderen Strome sind maximal 43 % ausgelastet und errei-

chen mindestens die QSV B. Der Knotenpunkt ist insgesamt bereits in der Bestandsituation hoch aus- bzw. fall-
weise Uberlastet.

Die theoretisch berechneten Riickstaulangen der hochbelaststeten 6stlichen Zufahrt liegen liber den vorhan-
denen Spurldangen, was auf die bestehende Baustelle und die daraus resultierenden unterschiedlichen realen
Grinzeiten durch die verkehrsabhangige Steuerung vor Ort zurlickzufiihren ist.

Der Berechnungsansatz fir Fahrstreifen mit kurzen Aufstellstreifen ist im HBS fiir die gegebene Spurgeometrie
nicht vorgesehen, da dann Verkehrsverlagerungen auf diese Fahrstreifen moglich sind, welche im Verfahren
nicht berlcksichtigt werden kénnen. Es ist deshalb davon auszugehen, dass die in den Verkehrsqualitatsbe-
rechnungen genannten Ergebnisse (QSV, Aufstelllange, Auslastungsgrad) in der Realitat aus diesem Grunde
teilweise geringfligig ungiinstiger ausfallen.

4.2.2 K2:Karlsruher StrafRe (B10)/ BAB AS Pforzheim West/ Westtangente Rampe West

Hinsichtlich der Berechnungsgrundlagen wird auf das Kapitel 4.1.2 verwiesen.

Am Knotenpunkt berechnet sich im Bestand fiir die Morgen- und Abendspitze die Qualitatsstufe E (Auslas-
tungsgrad morgens 69 % und abends 55 %, Anlage 12 und Anlage 13).

Sowohl in der Morgenspitzenstunde als auch in der abendlichen besitzen die slidlichen Linksabbieger mit 91 %
bzw. mit 88 % die hochste Auslastung (jeweils QSV E). Auch die Rechtseinbieger sind hoch ausgelastet (85 %
morgens, 69 % abends, QSV = D bzw. B). Alle anderen Stréme haben eine maximale Auslastung von maximal
47 % und erreichen QSV B oder besser. Der Knotenpunkt ist insgesamt bereits in der Bestandsituation hoch
auslastet.
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Die theoretisch berechneten Riickstaulangen der hochbelaststeten siidlichen Zufahrt - vor allem morgens und
abends liegen lGber den vorhandenen Spurldangen, was auf die bestehende Baustelle und die daraus resultie-
renden unterschiedlichen realen Griinzeiten durch die verkehrsabhangige Steuerung vor Ort zuriickzufihren
ist. Der Berechnungsansatz fiir Fahrstreifen mit kurzen Aufstellstreifen ist im HBS fiir die gegebene Spurgeo-
metrie nicht vorgesehen, da dann Verkehrsverlagerungen auf diese Fahrstreifen moglich sind, welche im Ver-
fahren nicht berticksichtigt werden kénnen. Es ist davon auszugehen, dass die in den Verkehrsqualitatsberech-
nungen genannten Ergebnisse (QSV, Aufstelllange, Auslastungsgrad) in der Realitdt aus diesem Grunde teil-

weise geringfligig ungiinstiger ausfallen.

4.2.3 K3: Karlsruher StraRRe (B10)/ Heilbronner StraBe/ Griindstiickszufahrt

Im Bestand wird der vierarmige Knotenpunkt B10/ Heilbronner StraRe als unsignalisierte Kreuzung berechnet.
Die Auslastungsgrade am Knotenpunkt liegen in der Morgenspitze bei maximal 48 % und in der Abendspitze
bei maximal 107 %. Die Verkehrsqualitat erreicht morgens nur die Qualitatsstufe E und abends die Qualitats-
stufe F. Aus der detaillierten Berechnung (Anlage 14 und Anlage 15) ergibt sich, dass zwar der GroRteil der
Stréme die Qualitatsstufen A bzw. B erreichen, allerdings weisen die Mischstréme aus den untergeordneten
StraBen (Heilbronner StralRe und die Zufahrt des Park+Ride-Platz) eine hohe Wartezeit auf. In der morgendli-
chen Spitzenstunde lassen sich fiir beiden Mischstrome die Stufe E mit Wartezeiten zwischen 63 und 85 Sekun-
den errechnen. In der Abendspitze zeigen diese Mischstrome bei Auslastungsgraden von 107 % auf der siidli-
chen und 62 % auf der nordlichen Zufahrt Wartezeiten zwischen 2 und 6 Minuten und damit die Qualitatsstu-
fen E bzw. F.

Der Knotenpunkt hat demnach schon im Bestand in der morgendliche Spitzenstunde (QSV E) und in der nach-

mittaglichen Spitzenstunde (QSV F) keine ausreichende Verkehrsqualitdt und in der Abendspitze keine ausrei-

chende Leistungsfahigkeit.
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4.3  Prognosenullfall
4.3.1 K1: Karlsruher StraRe (B10)/ BAB AS Pforzheim West/ Westtangente Rampe Ost

Das Signalkonzept aus dem Bestand bleibt unverandert, die dort eingeschrankten Fahrbeziehungen werden
aber geoffnet (vgl. 4.1.1). Die der Berechnung zugrunde gelegten Festzeitprogramme basieren auf den Signal-
programmen des Bestands mit jeweils 90 s Umlaufzeit, die Freigabezeiten wurden jedoch an die veranderte
Nachfrage im Prognosenullfall (Offnung Westtangente) angepasst.

Fiir den Prognosenullfall berechnet sich fiir die Morgen- und Abendspitze jeweils die Qualitatsstufe C (Anlage
16 und Anlage 17). Der Gesamtauslastungsgrad wird morgens mit 66 % und abends auf 65 % ausgewiesen. In
der Morgenspitzenstunde besitzen die westlichen Geradeausfahrer mit 84 % (QSV C), abends die 6stlichen Ge-
radeausfahrer und die 6stlichen Linksabbieger mit 72 % die héchste Auslastung (QSV B und QSV C).

Die berechneten Riickstauldngen der sidlichen Zufahrt liegen Gber den vorhandenen Spurlangen (Rechtsab-
biegespur mit 100 m). Dies gilt auch in der westlichen Zufahrt fir die Geradeausfahrer, die Rickstaulange er-
reicht trotz Anderung des Signalprogramms den vorgelagerten Knotenpunkt. Der Berechnungsansatz fiir Fahr-
streifen mit kurzen Aufstellstreifen ist im HBS fiir die gegebene Spurgeometrie nicht vorgesehen, da dann Ver-
kehrsverlagerungen auf diese Fahrstreifen moglich sind, welche im Verfahren nicht bertcksichtigt werden kon-
nen. Es ist davon auszugehen, dass die in den Verkehrsqualitdatsberechnungen genannten Ergebnisse (QSV,
Aufstelllange, Auslastungsgrad) in der Realitat aus diesem Grunde teilweise geringfligig ungiinstiger ausfallen.

Der Knotenpunkt ist insgesamt leistungsunkritisch und alle Zufahrten erreichen die Qualitatsstufe QSV C oder
besser.

4.3.2 K2:Karlsruher StrafRe (B10)/ BAB AS Pforzheim West/ Westtangente Rampe West

Das Signalkonzept aus dem Bestand bleibt unverandert, die dort eingeschrankten Fahrbeziehungen werden
aber geoffnet (vgl. 4.1.2). Die der Berechnung zugrunde gelegten Festzeitprogramme basieren auf den Signal-
programmen des Bestands mit jeweils 90 s Umlaufzeit, die Freigabezeiten wurden jedoch geringfiigig (Offnung
Westtangente) an die verdnderte Nachfrage im Prognosenullfall (Offnung Westtangente) angepasst.

Fiir den Prognosenullfall berechnet sich fiir die Morgenspitze die Qualitatsstufe C und fiir die Abendspitze die
Qualitatsstufe D (Anlage 18 und Anlage 19). Der Auslastungsgrad steht morgens auf 53 % und abends auf 55 %.
In der Morgenspitzenstunde besitzen die westlichen Geradeausfahrer mit 73 % (QSV C), abends die 6stlichen
Linksabbieger mit 84 % die hochste Auslastung (QSV D).

Die berechneten Riickstauldngen der ostlichen Zufahrt liegen lber den vorhandenen Spurldangen (Linksabbie-
gespur mit 130 m). Der Berechnungsansatz fur Fahrstreifen mit kurzen Aufstellstreifen ist im HBS fiir die
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gegebene Spurgeometrie nicht vorgesehen, da dann Verkehrsverlagerungen auf diese Fahrstreifen moglich
sind, welche im Verfahren nicht beriicksichtigt werden kdnnen. Es ist davon auszugehen, dass die in den Ver-
kehrsqualitdtsberechnungen genannten Ergebnisse (QSV, Aufstelllange, Auslastungsgrad) in der Realitdt aus
diesem Grunde teilweise geringfligig unglinstiger ausfallen.

Der Knotenpunkt ist insgesamt leistungsunkritisch und alle Zufahrten erreichen mindestens die Qualitatsstufe
QSV D oder besser.

4.3.3 K3: Karlsruher StraRRe (B10)/ Heilbronner StraBe/ Griindstiickszufahrt

Im Prognosenullfall errechnet sich fiir die unsignalisierte Kreuzung Karlsruher StraRe (B10)/ Heilbronner StraRRe
fir beide Spitzenstunden die Qualitatsstufe E. Die Auslastungsgrade am Knotenpunkt liegen in der Morgen-
spitze bei maximal 55 % und in der Abendspitze bei maximal 74 %. Die Berechnungen sind als Anlage 20 und
Anlage 21 im Anhang beigefiigt.

Analog zum Bestand liegen die Griinde fiir die geringe Leistungsfahigkeit bei den Linkseinbieger- und Gerade-
ausstréomen der untergeordneten Richtungen. Morgens weisen die siidlichen Geradeausfahrer (QSV E) und die
von Norden kommenden Linksabbieger (QSV E) die hochsten Wartezeiten auf. In der abendlichen Spitzen-
stunde lasst sich fir beide untergeordneten Linkseinbieger eine Qualitatsstufe von E errechnen. Alle weiteren
Stréme erreichen in beiden Spitzenstunden Gberwiegend die Stufen A und B.

Die erforderliche Verkehrsqualitat des Knotenpunktes als unsignalisierte Kreuzung ist im Prognosenullfall nicht
gegeben (QSV E).
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4.4 Prognoseplanfall
4.4.1 K1: Karlsruher StraRe (B10)/ BAB AS Pforzheim West/ Westtangente Rampe Ost

Das Signalkonzept aus dem Bestand bleibt unverandert, die dort eingeschrankten Fahrbeziehungen werden
aber geoffnet (vgl. 4.1.1). Die der Berechnung zugrunde gelegten Festzeitprogramme basieren auf den Signal-
programmen des Bestands mit jeweils 90 s Umlaufzeit, die Freigabezeiten wurden jedoch an die deutlich ver-
anderte Nachfrage im Prognosenullfall, der die Offnung Westtangente und weitere gednderte Randbedingun-
gen enthalt, angepasst.

Fiir den Prognoseplanfall berechnet sich fiir die Morgen- und Abendspitze jeweils die Qualitatsstufe C (Anlage
22 und Anlage 23). Der Gesamtauslastungsgrad wird morgens mit 66 % und abends auf 67 % ausgewiesen. In
beiden Spitzenstunde haben die westlichen Geradeausfahrer mit 86 % (QSV C) und abends mit 75 % (QSV B)
die hochste Auslastung. In beiden Lastszenarien ist auRerdem der Linksabbieger von Osten starker ausgelastet
(71 %, QSV = C).

Die berechneten Riickstauldngen der sidlichen Zufahrt liegen Gber den vorhandenen Spurlangen (Rechtsab-
biegespur mit 100 m). Dies gilt auch in der westlichen Zufahrt fir die Geradeausfahrer, die Rickstaulange er-
reicht trotz Anderung des Signalprogramms den vorgelagerten Knotenpunkt. Hier sollten (weitere) steuerungs-
technische MaRnahmen gepriift werden (Stauraummanagement). Der Berechnungsansatz fur Fahrstreifen mit
kurzen Aufstellstreifen ist im HBS fiir die gegebene Spurgeometrie nicht vorgesehen, da dann Verkehrsverlage-
rungen auf diese Fahrstreifen moglich sind, welche im Verfahren nicht bericksichtigt werden kénnen. Es ist
davon auszugehen, dass die in den Verkehrsqualitdatsberechnungen genannten Ergebnisse (QSV, Aufstellldnge,
Auslastungsgrad) in der Realitdt aus diesem Grunde teilweise geringfligig unglinstiger ausfallen.

Der Knotenpunkt ist insgesamt leistungsfahig und alle Zufahrten erreichen QSV C oder besser. Ein Aus- oder
Umbau ist deshalb nicht erforderlich, alle vorhandenen Spurlangen sind ausreichend dimensioniert.

4.4.2 K2:Karlsruher StrafRe (B10)/ BAB AS Pforzheim West/ Westtangente Rampe West

Das Signalkonzept aus dem Bestand bleibt unverandert, die dort eingeschrankten Fahrbeziehungen werden
aber geoffnet (vgl. 4.1.2). Die der Berechnung zugrunde gelegten Festzeitprogramme basieren auf den Signal-
programmen des Bestands mit jeweils 90 s Umlaufzeit, die Freigabezeiten wurden jedoch an die deutlich ver-
anderte Nachfrage im Prognosenullfall, der die Offnung Westtangente und weitere gednderte Randbedingun-
gen enthalt, angepasst.

Fiir den Prognoseplanfall berechnet sich fiir die Morgen- und Abendspitze die Qualitatsstufe D (Anlage 24 und
Anlage 25). Der Auslastungsgrad steht morgens auf 60 % und abends auf 63 %. In der Morgenspitzenstunde
besitzen die stidlichen Linksabbieger mit 84 % (QSV D) und die Geradeausverkehre von Westen (81 %,
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QSV = C), abends die westlichen Geradeausfahrer mit 86 % (QSV D) und die Linksabbieger von Osten (84 %,
QSV = D) die hoéchste Auslastung.

Die berechneten Riickstauldngen der ostlichen und stidlichen Zufahrten liegen (iber den vorhandenen Spurlan-
gen. Fir die Linksabbieger in der Zufahrt B10 Ost wird ein Ausbau auf 130 m und in der Zufahrt Stid 155 m als
Spurlange vorgeschlagen. Der Berechnungsansatz fir Fahrstreifen mit kurzen Aufstellstreifen ist im HBS fir die
gegebene Spurgeometrie nicht vorgesehen, da dann Verkehrsverlagerungen auf diese Fahrstreifen moglich
sind, welche im Verfahren nicht beriicksichtigt werden kdnnen. Es ist davon auszugehen, dass die in den Ver-
kehrsqualitdtsberechnungen genannten Ergebnisse (QSV, Aufstelllange, Auslastungsgrad) in der Realitdt aus
diesem Grunde teilweise geringfligig unglinstiger ausfallen.

Der Knotenpunkt ist insgesamt leistungsfahig und alle Zufahrten erreichen QSV D oder besser. Ein Aus- oder
Umbau ist deshalb nicht erforderlich, alle vorhandenen Spurldangen sind ausreichend dimensioniert.

4.4.3 K3: Karlsruher StraBe (B10)/ Heilbronner StraBe/ Griindstiickszufahrt

4.4.3.1 Variante 1 — unsignalisiert

Im Prognoseplanfall erreichen in der morgendliche Spitzenstunde (Anlage 26) die Mischstrome der Heilbron-
ner StraRe die Qualitatsstufe E: Flr den Kfz-Verkehr in den Nebenrichtungen entstehen sehr hohe Wartezei-
ten. Zwar sind diese morgens mit Auslastungsgraden von 21 % bzw. 69 % leistungsfahig. In der Abendspitze
(Anlage 27) sind die die Linkseinbiegerstrome deutlich tiberlastet (139 % bzw. 175 %), sodass hier lediglich die
schlechteste Stufe F erreicht wird. Auch die Geradeausfahrer der Heilbronner StralRe erreichen nur die QSV E.

Der Knotenpunkt weillt demnach weder in der morgendlichen (QSV E) noch in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde (QSV F) eine ausreichende Verkehrsqualitdt auf, so dass Malinahmen ergriffen werden mussen.

4.4.3.2 Variante 2 — einstreifiger Kreisverkehrsplatz, vierarmig

In der moglichen Ausbauvariante des Knotenpunktes als vierarmiger, einstreifiger Kreisverkehrsplatz erreicht
der Knotenpunkt in der morgendlichen Spitzenstunde nur die Qualitatsstufe F. Dabei betragt der Auslastungs-
grad in beiden Hauptrichtungsverkehren immer tiber 90 % bzw. 106 % (Anlage 28 und Anlage 29). Die restli-
chen, d. h. die Nebenrichtungszufahrten erreichen die Qualitatsstufen A bis C.

In der Abendspitze liegt der hochste Auslastungsgrad mit 91 % auf der 6stlichen B10 (QSV D), sodass sich fiir
die Gesamtqualitatsstufe ein ,,D“ errechnen lasst.

Der Knotenpunkt ist im Prognoseplanfall in dieser Variante in der morgendlichen Spitzenstunde nicht leis-
tungsfahig und weildt eine ungentigende Qualitatsstufe auf (QSV F). Da keine wirkungsvolle Anordnung von
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Zusatzfahrbahnen (Bypéasse) moglich ist, kann aus verkehrstechnischer Sicht diese Knotenpunktform nicht
empfohlen werden.

4.4.3.3 Variante 3 — mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz, vierarmig

In dieser Variante wird ein vierarmiger, mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz mit zweistreifen Zufahrten im Zuge
der B10, aber einstreifigen Ausfahrten unterstellt. Durch den mehrstreifigen Ausbau erreicht der Knotenpunkt
in beiden Spitzenstunde die Qualitatsstufe B.

In der morgendlichen Spitzenstunde ist die westliche Zufahrt mit 82 % und einer Wartezeit von knapp 15 Se-
kunden (QSV B) am hochsten ausgelastet, die restlichen Zufahrten erreichen die Qualitatsstufe A.

In der Abendspitze ergibt sich die Gesamtqualitatsstufe B aus der stidlichen Zufahrt der Heilbronner StralRe.
Diese ist zwar mit 46 % nicht am hochsten ausgelastet, weist mit 11 Sekunden jedoch die hochste mittlere
Wartezeit auf. Die Ubrigen drei Zufahrten erreichen die Stufe QSV A, dabei ist die 6stliche B10 am héchsten
ausgelastet (70 %). Die detaillierteren Ergebnisse kénnen der Anlage 30 und Anlage 31 entnommen werden.

Aus den berechneten Riickstaulangen wurden folgende Riickschliisse auf die baulich erforderlichen Aufstell-
langen gezogen: Fir die Rechtsabbiegespur in der Zufahrt B10 West sollen 55 m und in der Zufahrt B10 Ost
30 m vorgesehen werden.

Der Knotenpunkt ist morgens wie auch abends leistungsfahig und weilt eine gute Verkehrsqualitat auf
(QSV B). Die Knotenpunktform stellt somit eine zielfihrende Lésungsvariante dar.

4.4.3.4 Variante 4 - Turbokreisel

Der Knotenpunkt wird als Turbokreisel mit zwei Einfahrten in der Hauptrichtung und einer Ausfahrt in alle
Richtungen auller Karlsruher StraRe Ost vorgeschlagen: In der Zufahrt 6stlichen B10 sind zwei Ausfahrten vor-
gesehen. Die zugehorige Prinzipskizze in als Anlage 7 dargestellt.

Fiir den Prognoseplanfall berechnet sich fiir die Morgenspitze die Qualitatsstufe A und fir die Abendspitze die
Qualitatsstufe B. Die Berechnungstabellen sind in Anlage 32 und Anlage 33 beigefiigt. In der Morgenspitzen-
stunde besitzen die westliche sowie die 6stliche Zufahrt mit 65 % bzw. 63 % (QSV A), abends die 6stliche Zu-
fahrt mit 76 % die hochste Auslastung (QSV B).

Aus den berechneten Riickstaulangen werden die erforderlichen Aufstelllangen vorgeschlagen: Fiir die Rechts-
abbiegespur in der Zufahrt B10 West 50 m und in der Zufahrt B10 Ost 85 m. Fiir den Abfluss der Zufahrt B10

Ost 50 m.

Der Knotenpunkt ist insgesamt leistungsunkritisch und alle Zufahrten erreichen QSV B oder besser. Die Kno-
tenpunktform stellt somit eine zielfiihrende Losungsvariante dar.
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4.43.5 Variante 5 - LSA

Das Signalkonzept fiir den in Anlage 4 vierarmigen Knotenpunkt sieht eine gesicherte Fiihrung der Linksabbie-
ger vor. Zudem wurde aufgrund der stark unterschiedlich ausgelasteten Belastungen und der vorgesehenen
Mischspuren von einer zeitlich getrennten Schaltung der Nebenrichtungszufahrten und damit von einem vier-
phasigen Grundablauf ausgegangen (vgl. 4.1.3). Die gewahlte Umlaufzeit von 90 s entspricht jener der Nach-
bar-LSA, da aufgrund der rdumlichen Nahe die Einrichtung einer Koordinierung vorzusehen ist.

Fiir den Prognoseplanfall berechnet sich fiir die Morgen- und Abendspitze die Qualitatsstufe C (Gesamtauslas-
tungsgrad morgens 65 % und abends 61 %, siehe Anlage 34 und Anlage 35). In der Morgenspitzenstunde besit-
zen die westlichen Rechts- und Geradeausfahrer mit 73 % die hochste Auslastung (QSV B). Abends sind die
hochsten Auslastungsgrade der 6stlichen Rechts- und Geradeausfahrer (65 %), der siidlichen Rechtsabbieger
(64 %) und der westlichen Hauptrichtungszufahrt (63 %) nahezu identisch (QSV B und QSV C).

Aus den berechneten Riickstaulangen wurden folgende Riickschliisse auf die erforderlichen Aufstelllangen ge-
zogen:

Fir die Linksabbieger in der Zufahrt B10 West 20 m und in der Zufahrt B10 Ost 70 m. Eine Berticksichtigung der
Riickstauldangen fir die gleichgerichteten westlichen und 6stlichen Mischfahrstreifen Rechts- und Geradeaus
(westlich 130 m, 6stlich 110 m), die eine Erreichung der Linksabbiegespur gewahrleistet, kann unter zusatzli-
cher Beachtung wirtschaftlicher Griinde unterbleiben.

Die zweispurige Flihrung je Richtung im Zuge der B10 sollte in der 6stlichen Zufahrt bis zum vorgelagerten, sig-
nalgeregelten Knotenpunkt durchgangig eingerichtet werden. Dabei ist die Ausgestaltung der vorhandenen
Bushaltestellen (Buchten) zu beriicksichtigen. Im westlichen Teil werden zweispurige Fihrungen von ca. 130 m
im Zufluss und ca. 70 - 100 m im Abfluss vorgeschlagen.

In der slidlichen Zufahrt sind 50 m Rechtseinbiegespur zur Anordnung empfohlen.

Der Berechnungsansatz fir Fahrstreifen mit kurzen Aufstellstreifen ist im HBS fiir die gegebene Spurgeometrie
nicht vorgesehen, da dann Verkehrsverlagerungen auf diese Fahrstreifen moglich sind, welche im Verfahren
nicht berlcksichtigt werden kénnen. Es ist davon auszugehen, dass die in den Verkehrsqualitatsberechnungen
genannten Ergebnisse (QSV, Aufstelllange, Auslastungsgrad) in der Realitdt aus diesem Grunde teilweise ge-
ringfligig unglinstiger ausfallen.

Der Knotenpunkt ist insgesamt leistungsunkritisch und alle Zufahrten erreichen QSV C oder besser. Der Vor-
schlag stellt somit eine zielfihrende Lésungsvariante dar.
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4.4.4 KP4a: B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 (dreiarmig)

4.4.4.1 Variante 1 - unsignalisiert

In der Variante 0 wird der Knotenpunkt B10/ Zufahrt Klapfenhardt als unsignalisierte Einmiindung berechnet.
D Verkehrsqualitat des Knotenpunktes liegt in der Morgenspitze bei QSV E und abends bei QSV F (Anlage 36
und Anlage 37). Aus der detaillierten Berechnung ergibt sich, dass zwar der GroRteil der Strome die Stufen A
bzw. B erreichen, allerdings weisen die Linkseinbiegerstrome aus der untergeordneten StraRe, der Zufahrt
Klapfenhardt, eine sehr hohe Wartezeit auf. In der morgendlichen Spitzenstunde lasst sich fir den Linkseinbie-
gerstrom eine Auslastung von 91 % und Wartezeiten von 195 Sekunden (QSV E) errechnen. In der Abendspitze
zeigt der Linkseinbiegerstrom mit einem Auslastungsgrad von 278 % die Qualitatsstufe F.

Der Knotenpunkt weist demnach weder in der morgendlichen (QSV E) noch in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde (QSV F) eine ausreichende Verkehrsqualitdt und Leistungsfahigkeit auf. Diese Knotenpunkt- und Be-
triebsform sind somit nicht empfehlenswert.

4.4.4.2 Variante 2 — einstreifiger Kreisverkehrsplatz, dreirarmig

Die Verkehrsmengen im Prognoseplanfall erzeugen an dem Knotenpunkt in der Variante eines dreiarmigen,
einstreifigen Kreisverkehrs in der morgendlichen Spitzenstunde eine Gesamtqualitatsstufe E (Anlage 38). Das
liegt ursachlich an der nérdlichen Zufahrt der B10, welche eine Auslastung von 97 % und eine Wartezeit von
58 Sekunden aufweist. Die restlichen Zufahrten erreichen die QSV B oder besser. In der abendlichen Spitzen-
stunde ist die Zufahrt Klapfenhardt mit einer mittleren Wartezeit von 51 Sekunden (QSV E) an der Grenze ihrer
Leistungsfahigkeit (Auslastungsgrad 86 %). Auch die stidliche Hauptrichtung weist eine hohe Auslastung von
87 % auf (Anlage 39). Die Ubrigen Zufahrten zeigen die Qualitatsstufen B und C.

Die erforderliche Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes sind im Prognoseplanfall nicht
mehr gegeben (QSV E). Diese Knotenpunktform ist deshalb nicht empfehlenswert.

4.4.4.3 Variante 3 — mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz, dreiarmig

In dieser Variante wird ein dreiarmiger, mehrstreifig befahrbarer Kreisverkehrsplatz mit zweistreifen Zufahrten
aus der B10, aber einstreifigen Ausfahrten unterstellt unterstellt. Durch den mehrstreifigen Ausbau stellt sich
in Morgenspitze die Qualitatsstufe A ein, in der Abendspitze wird die Qualitatsstufe B erreicht (Anlage 40 und
Anlage 41). In der morgendlichen Spitzenstunde ist die nérdliche Zufahrt mit 74 % und einer Wartezeit von ca.
10 Sekunden am hochsten ausgelastet. In der Abendspitze ergibt sich die Gesamtqualitatsstufe B aus der Zu-
fahrt Klapfenhardt. Diese ist zwar mit 65 % nicht der am hochsten ausgelasteten Strom, weist mit ca. 17 Se-
kunden jedoch die héchste mittlere Wartezeit (QSV B) auf. Die lGbrigen beiden Zufahrten erreichen die Stufe A,
die Auslastungsgrade liegen dabei zwischen 52 % und 66 %.
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Auf Basis der berechneten Riickstaulangen sind folgende erforderliche Aufstelllangen vorzusehen: Fir die
Rechtsabbiegespur in der Zufahrt B10 Siid 35 m und in der Zufahrt B10 Nord 45 m.

Der Knotenpunkt ist morgens wie auch abends insgesamt leistungsfahig und weist eine gute Verkehrsqualitat
(QSV A und B) auf, so dass diese Knotenpunktform als Losungsvariante tauglich ist.

4.4.4.4 Variante 4 - Turbokreisel

Als zusatzliche Variante wird fiir den Knotenpunkt ein Ausbau als Turbokreisel mit zwei Einfahrten in allen
Richtungen und einer Ausfahrt in alle Richtungen untersucht.

Fiir den Prognoseplanfall berechnet sich fiir die Morgenspitze die Qualitatsstufe A und fiir die Abendspitze die
Qualitatsstufe B (Anlage 42 und Anlage 43). In der Morgenspitzenstunde besitzen die sidliche sowie die nordli-
che Zufahrt mit 66 % bzw. 61 % (QSV A), abends die sidliche sowie die 6stliche Zufahrt mit 76 % bzw. 61 % die
hochste Auslastung (QSV B).

Aus den berechneten Riickstaulangen wurden folgende Riickschliisse auf die erforderlichen Aufstelllangen ge-
zogen: Fiir die Rechtsabbiegespur in der Zufahrt B10 Siid werden 85 m, in der Zufahrt B10 Nord 50 m und in
der Zufahrt Klapfenhardt 15 m Spurldange vorgeschlagen..

Der Knotenpunkt ist insgesamt leistungsunkritisch und alle Zufahrten erreichen eine Qualitatsstufe B oder bes-
ser, so dass es sich unter diesen Gesichtspunkten um eine realisierbare Knotenpunktform handelt.

4445 Variante 5 - LSA

Fiir die aktuelle Berechnung wurde nicht von einer Koordinierung ausgegangen, weshalb die Umlaufdauern
frei festgelegt werden konnten: Die Entfernung zum nachstgelegenen moglicherweise signalisierten Knoten-
punkt in stadteinwartiger Richtung betragt je nach Lage des neuen Anbindungsknotens ca. 430 m. Die Einrich-
tung einer Koordinierung ist im Falle einer Festlegung auf diese Ausfiihrungsvarianten zu prifen.

Das fiir den neuen Knotenpunkt entwickelte Signalkonzept fiir den in Anlage 5 dreiarmigen Knotenpunkt sieht
eine gesicherte Flhrung der Linksabbieger vor. Es wurde damit von einem dreiphasigen Grundablauf ausge-
gangen(vgl. 4.1.4). Die der Berechnung zugrunde gelegten Festzeitprogramme entsprechen mit einer Morgen-
spitze von 70 s und einer Abendspitze von 90 s.

Fiir den Prognoseplanfall berechnet sich fiir die Morgenspitze die Qualitatsstufe B und fiir die Abendspitze die
Qualitatsstufe D (Gesamtauslastungsgrad morgens 63 % und abends 68 %, Anlage 44 und Anlage 45). In der
Morgenspitzenstunde besitzen die nordlichen Geradeausfahrer mit 81 % (QSV B), abends die Ostlichen Links-
abbieger mit 82 % und die slidlichen Geradeausfahrer mit 86 % die hochste Auslastung (QSV D und QSV C).
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Aus den berechneten Riickstaulangen wurden folgende Riickschliisse auf die erforderlichen Aufstelllangen ge-
zogen:

Fiir die Linksabbieger in der Zufahrt B10 Nord wird eine Aufstelllange von 35 m errechnet und vorgeschlagen.
In der Zufahrt B10 Stid sind rechnerisch 85 m als Aufstelllange erforderlich, um (morgens) Behinderungen der
Geradeausverkehre zu vermeiden. Eine Beriicksichtigung der Riickstauldangen fir die gleichgerichteten Gerade-
ausfahrstreifen (nordlich 155 m, siidlich 210 m), die eine Erreichung der Abbiegespuren gewahrleistet, kann
unter zusatzlicher Beachtung wirtschaftlicher Griinde unterbleiben.

In der 6stlichen Nebenrichtungszufahrt sind 35 m Rechtseinbiegespur zur Anordnung empfohlen (Aufstellung
2 Sattelschlepper).

Der Knotenpunkt ist insgesamt gerade leistungsfahig und alle Zufahrten erreichen QSV D oder besser. Damit ist
der Ausbau als signalisierte Einmindung moglich.

4.4.5 KP4b: B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 (vierarmig)

4.4.5.1 Variante 1 — unsignalisiert

Fir die Ausgestaltung des Knotenpunktes als unsignalisierte Kreuzung errechnet sich fiir beide Spitzenstunden
die Qualitatsstufe F mit einem Auslastungsgrad von 29 % morgens bzw. 55 % abends (Anlage 46 und Anlage
47). Die Verkehrsqualitdt mangelt an den Linkseinbiegerstrémen der untergeordneten StraRen: morgens wei-
sen die Linksabbieger der Zufahrt Klapfenhardt West mit 138 % (QSV F) die hochsten Wartezeiten auf. In der
abendlichen Spitzenstunde lasst sich flir den stidlichen Linkseinbieger eine Qualitatsstufe von F und fiir den
nordlichen Linkseinbieger die Stufe E errechnen. Alle weiteren Strome erreichen in beiden Spitzenstunden
Uberwiegend die Stufen A und B.

Die erforderliche Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes sind in der unsignalisierten Vari-
ante nicht gegeben (QSV F) und der Losungsvorschlag ist deshalb nicht empfehlenswert.

4.4.5.2 Variante 2 — einstreifiger Kreisverkehrsplatz, vierarmig

In der Variante eines vierarmigen, einstreifigen Kreisverkehres erreicht der Knotenpunkt in der morgendlichen
Spitzenstunde (Anlage 48) die Qualitatsstufe E und in der abendlichen Spitzenstunde (Anlage 49) die Qualitats-
stufe D. Stromfein betrachtet ist die westliche Zufahrt in der Morgenspitze mit 99 % und einer Wartezeit von
ca. 74 Sekunden am hochsten ausgelastet (QSV E). Die restlichen Zufahrten erreichen die Qualitatsstufen A
und B. In der Abendspitze hat die 6stliche Zufahrt Klapfenhardt mit einer Wartezeit von ca. 43 s die Qualitats-
stufe D (Auslastungsgrad 82 %). Die Gbrigen Zufahrten bewegen sich zwischen den Qualitatsstufen A und C.

Der Knotenpunkt ist im Prognoseplanfall in dieser Variante nur in der nachmittaglichen Spitzenstunde leis-
tungsfahig und mit ausreichender Verkehrsqualitat ausgestattet (QSV D). In der morgendlichen Spitzenstunde
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ist er nicht leistungsfahig und weist die mangelhafte QSV E auf. Ein Ausbau der Kreuzung in dieser Form kann
deshalb nicht empfohlen werden.

4.4.5.3 Variante 3 — mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz, vierarmig

In dieser Variante-wird ein vierarmiger, mehrstreifig befahrbarer Kreisverkehrsplatz mit jeweils zweistreifen
Zufahrten aus der B10, aber einstreifigen Ausfahrten unterstellt. Durch den mehrstreifigen Ausbau erreicht der
Knotenpunkt in beiden Spitzenstunde die Gesamtqualitdtsstufe B (Anlage 50 und Anlage 51). Aus der detaillier-
ten Berechnung wird ersichtlich, dass die nérdliche Zufahrt mit einem Auslastungsgrad von 76 % und einer
Wartezeit von ca. 10 Sekunden die Stufe B erreicht. Fir alle anderen Zufahrten errechnet sich eine QSV A. In
der Abendspitze |asst sich fiir die Zufahrt Klapfenhardt Ost eine Wartezeit von ca. 16 Sekunden (QSV B) be-
rechnen. Die Ubrigen Zufahrten erreichen durch geringe Wartezeiten zwischen von ca. 7 Sekunden die Quali-
tatsstufe A.

Aus den berechneten Riickstaulangen wurden folgende Riickschlisse auf die baulich erforderlichen Aufstell-
langen gezogen: Fir die Rechtssabbiegespur in der Zufahrt B10 Siid werden 30 m und in der Zufahrt B10 Nord
45 m Spurlange vorgeschlagen.

Der Knotenpunkt ist in dieser Variante in beiden Spitzenstunden leistungsfahig und weist eine gute Verkehrs-
qualitat auf (QSV B). Deshalb kann die Variante als moglicher Lésungsvorschlag betrachtet werden.

4.45.4 Variante 4 - Turbokreisel

Der Knotenpunkt wird in einer weiteren Kreisverkehrsvariante als Turbokreisel mit zwei Einfahrten in der
Hauptrichtung und jeweils einer Ausfahrt in alle Richtungen aufler B10 Nord (zweistreifig) vorgeschlagen. Die
Nebenrichtungszufahrten sind einspurig ausgebildet.

Fiir den Prognoseplanfall berechnet sich fiir die Morgenspitze die Qualitatsstufe B und fiir die Abendspitze die
Qualitatsstufe C (Anlage 52 und Anlage 53). In der Morgenspitzenstunde besitzen die nérdliche Zufahrt mit
79 % (QSV), abends die Ostliche Zufahrt mit 72 % die hochste Auslastung (QSV C).

Aus den berechneten Riickstaulangen wurden folgende Riickschliisse auf die erforderlichen Aufstelllangen ge-
zogen: Fir die Rechtsabbiegespur in der Zufahrt B10 Siid werden 40 m und in der Zufahrt B10 Nord 100 m
Spurldange vorgeschlagen. Fiir den Abfluss in der Zufahrt B10 Nord ist ein zweispuriger Bereich auf einer Lange
von mindestens 40 m vorzusehen.

Auch in dieser Kreisverkehrsvariante ist der Knotenpunkt insgesamt leistungsunkritisch und alle Zufahrten er-
reichen QSV C oder besser. Ein Ausbau in dieser Form ist deshalb moglich.
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4455 Variante 5 - LSA

Wie bereits in Kapitel 4.4.4.5 beschrieben betragt die Entfernung zum nachstgelegenen moglicherweise signa-
lisierten Knotenpunkt in stadteinwartiger Richtung je nach Lage des neuen Anbindungsknotens ca. 430 m. Fir
die aktuelle Berechnung wurde nicht von einer Koordinierung ausgegangen, weshalb die Umlaufdauern frei
festgelegt werden konnten. Die Einrichtung einer Koordinierung ist im Falle einer Festlegung auf diese Ausfiih-
rungsvarianten zu prifen.

Das Signalkonzept fiir den in Anlage 6 dargestellten vierarmigen Knotenpunkt sieht eine gesicherte Flihrung
der Linksabbieger vor. Zudem wurde von einer getrennten Schaltung der Nebenrichtungszufahrten und damit
von einem vierphasigen Grundablauf ausgegangen (vgl. 4.1.5). Die gewahlte Umlaufzeit von 90 s.

Fiir den Prognoseplanfall berechnet sich fiir die Morgen- und Abendspitze die Qualitatsstufe C (Gesamtauslas-
tungsgrad morgens 54 % und abends 68 %, Anlage 54 und Anlage 55). In der Morgenspitzenstunde besitzen
die slidlichen Rechts- und Geradeausfahrer mit 68 % (QSV B), abends die stidlichen Rechts- und Geradeausfah-
rer mit 81 % die héchste Auslastung (QSV C).

Aus den berechneten Riickstaulangen wurden folgende Riickschliisse auf die erforderlichen Aufstelllangen ge-
zogen:

Fir die Linksabbieger in der Zufahrt B10 Nord wird eine Aufstelllange von 40 m errechnet und vorgeschlagen,
in der gegeniberliegenden siidlichen Zufahrt 20 m, um Behinderungen der Geradeausverkehre zu vermeiden.
Eine Berlicksichtigung der Rickstaulangen fiir die gleichgerichteten Geradeausfahrstreifen (nérdlich 90 m, siid-
lich 140 m), die eine Erreichung der Abbiegespuren gewahrleistet, kann unter zusatzlicher Beachtung wirt-
schaftlicher Griinde unterbleiben. Die genannten Werte sind jedoch als jeweilige Lange fiir den zweispurigen
Bereich vorzuschlagen. Im Abfluss werden zweispurige Bereiche von ca. 80 - 120 m in beiden Richtungen emp-
fohlen.

Der signalisierte Knotenpunkt ist insgesamt leistungsfahig und alle Zufahrten erreichen QSV C oder besser.
Diese Knotenpunkt- und Betriebsform ist aus dieser Sicht als Realisierungsvariante moglich.
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5 Sonstige Bewertungskriterien

Fiir das geplante Gewerbegebiet , Klapfenhardt” [1] wurden fiir die neu vorgesehenen und die von verkehrli-
chen Auswirkungen betroffenen bestehenden Knotenpunkte in den vorstehenden Kapiteln fiir unterschiedli-
che Knotenpunkt- und Betriebsformen Verkehrsqualitdt und Leistungsfahigkeit in den verschiedenen Lastsze-
narien berechnet.

Uber die rein rechnerische Bewertung des Prognoseplanfalls hinaus sind die betrachteten Varianten weiterhin
unter zusatzlichen allgemeinen und lokalen Randbedingungen zu bewerten.

Allgemeine, den vorgeschlagenen Ausbauformen systemimmanenten Eigenschaften sind vor den lokalen
Randbedingungen zu betrachten. Eine (verkehrspolitische) Beurteilung ist anschlieRend von den beteiligten
Verwaltungsstellen vorzunehmen, erste Einschatzungen hierzu wurden bereits in der Projektphase eingeholt
und in die Ermittlung der Vorzugsvariante einbezogen. Monetadre Bewertungen erfolgen auf Basis der Untersu-
chungsergebnisse durch die Stadt Pforzheim.

Unsignalisierte Knotenpunkte sind hinsichtlich Flachenverbrauch und Unterhaltungskosten giinstige Losungs-
varianten. Die Leistungsfahigkeit und die Verkehrsqualitat ist jedoch in den Verkehrsspitzenzeiten oftmals
nicht ausreichend. Eine Ertlichtigung durch zusatzliche Spuren in den Nebenrichtungszufahrten wurde gepriift,
flihrt aber bei den vorhandenen Verkehrsbelastungen zu keinen Verbesserungen der Gesamtergebnisse. Zu-
satzliche Spuren in den Hauptrichtungen schaffen weitere Sicherheitsanforderungen, die oftmals nur durch
eine Signalisierung befriedigend gelost werden kdnnen.

Weitere Moglichkeiten, unsignalisierte Einmiindungen zu ertiichtigen, bieten SondermaRnahmen wie die
Schaffung einer sog. ,innenliegenden Linkseinfadelungspur” (iLES). Dabei wird fiir die Linkseinbieger eine Auf-
stellflache zwischen den Richtungsspuren der Hauptrichtung geschaffen, wodurch die Konflikte mit den Haupt-
richtungsverkehren in zwei zeitlich getrennte Vorgange geteilt werden und damit die Wahrscheinlichkeit von
Moglichkeiten zum Einbiegen deutlich erhéhen. Diese Knotenpunktform ist nur an Einmindungen méglich und
(noch) nicht verbreitet. Oftmals sehen die verantwortlichen StraBenverkehrsbehérden darin zwar eine Option,
mit geringem Aufwand bestehende Probleme zu beheben oder zu lindern, fiir einen neu zu bauenden Knoten-
punkt wird diese Betriebsform jedoch nicht favorisiert, weil die Routine bei den Verkehrsteilnehmern bei der
Befahrung nicht vorhanden ist und insbesondere das Einfadeln der Linkseinbieger in den flieRenden, von
rechts hinten kommenden Verkehr als besondere Herausforderung gesehen wird. Einschldgige Untersuchun-
gen haben diese Bedenken bislang nicht gestiitzt.

Im vorliegenden Fall wird in Abstimmung mit den Verwaltungen (Regierungsprasidium Karlsruhe und Stadt
Pforzheim) auf die Untersuchung dieser Losungsoption verzichtet.

Kreisverkehrsplatze (KVP) stellen eine sichere und mittlerweile gdngige Knotenpunktform dar. Dabei sind ver-
schiedene Ausbauformen maglich, hierzu zdhlen neben unterschiedlichen Kreisdurchmessern auch die be-
darfsweise Anordnung von Zusatzfahrbahnen (,Bypasse”) zur Verbesserung der Verkehrsqualitat. Eine Ertlich-
tigung durch Bypasse wurde geprift, flihrt aber unter den vorhandenen Verkehrsbelastungen zu keinen
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Verbesserungen der Gesamtergebnisse. Darliber hinaus werden seit jlingerer Zeit auch mehrstreifig befahr-
bare Kreisverkehre, teilweise auch mit mehreren Zufahrten realisiert, welche in Deutschland vielerorts (zu-
nachst) skeptisch bewertet wurden. Eine Variante hierzu stellen die sog. ,Turbokreisel” dar, bei denen die
Kreisfahrbahn nur in Teilen zweistreifig sind. Hier sind die Anforderungen an die Aufmerksamkeit und Disziplin
der Autofahrer (Vorsortierung, keine Spurwechsel im Kreis) gestellt.

Bei Kreisverkehrsplatzen entsteht ein erheblicher Flachen- und damit auch Investitionsbedarf. Je nach Gelan-
debedingungen ist die konstruktive Ausflihrung anspruchsvoll (Entwasserung, (Quer-) Neigungswechsel). Beide
Aussagen gelten insbesondere an Stellen mit hohem Schwerverkehrsanteil.

Eine Steuerung/ Lenkung der Verkehre im Betrieb ist nur eingeschrankt moglich bzw. mit UmbaumaRnahmen
verbunden.

Bei sehr stark unterschiedlich belasteten Haupt- und Nebenrichtungsverkehren ist ein Einsatz kritisch zu be-
werten, da den Hauptrichtungen bei der Einfahrt in den Kreisverkehr per se die Wartepflicht auferlegt wird.
Demzufolge gibt es teilweise strenge Vorgaben bzw. Verbote zur Realisierung von Kreisverkehrsplatzen an
Bundesstralen.

Die Fihrung von FulRgdangern und Radfahrern bedarf einer sorgfaltigen Betrachtung innerhalb der Planungser-
stellung, um eine sichere und komfortable Abwicklung der Stréme zu gewahrleisten, ohne die Belange der Ver-
kehrsqualitat im mlV (stark) zu beschneiden.

Kreisverkehre weisen kurze Wartezeiten zu schwach belasteten Verkehrszeiten auf und genieRen eine weitge-
hend positive Akzeptanz bei den Verkehrsteilnehmern auf.

Lichtsignalanlagen (LSA) bieten i. d. R. die Mdglichkeit, innerhalb bestehender Verkehrsflachen die Abwicklung
groRer Verkehrsaufkommen verschiedener Verkehrsarten zu bewaltigen und sicher abzuwickeln. Dabei fallen
zunachst ggf. erhebliche Investitionskosten an, die Betriebs- und Wartungskosten sind in den letzten Jahren
mit dem Einsatz moderner Technologien deutlich gesunken.

LSA kénnen durch verkehrsabhingige Steuerungsverfahren flexibel auf sich wechselnde Verkehrssituationen
reagieren und bedarfsweise auf gednderte Verkehrssituationen (d. h. Verkehrsmengenanderungen wie z. B.
Baustellensituationen) durch eine entsprechende Softwarednderung angepasst werden. Weiterhin kann eine
bevorzugte Beriicksichtigung einzelner Verkehrsarten (z. B. 6ffentlicher Verkehr) in der Steuerungssoftware
vorgesehen werden. Auch eine Benachteiligung ist denkbar, wenn die verkehrspolitische Vorgabe dies enthalt
(Stauraumoptimierung, Zuflussoptimierung, umweltsensitive Steuerungen usw.).

Sie bieten weiterhin die Moglichkeit, betriebliche Zusammenhange zwischen mehreren LSA zu bericksichtigen
bzw. zu steuern, z. B. im Rahmen einer Koordinierung (,,Griine Welle“).

Bei LSA-Losungen konnen FulRganger- und Radfahrerflihrungen nachtraglich eingebunden werden, ohne dass
sich Aussagen zu Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit sich grundsatzlich andern.

LSA werden seitens der Verkehrsteilnehmer aufgrund zwangslaufig entstehender Wartezeiten oft kritisch be-
wertet. In geeigneten Fallen ist die Ausfihrung als sog. Teilsignalisierung moglich, die an einer ansonsten nach
StVO betriebene Einmindung (nur ausnahmsweise Kreuzung) die Hauptrichtungsverkehre mit zweiteiligen
Sperrsignalen bedarfsweise fiir Ab- und Einbieger unterbricht und Fahrtméglichkeiten durch Erzeugung von
Zeitlicken schafft. Diese Betriebsform ist (noch) nicht verbreitet. Oftmals sehen die verantwortlichen
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StraRenverkehrsbehdrden darin zwar eine Option, mit geringem Aufwand bestehende Probleme zu beheben
oder zu lindern, flir einen neu zu bauenden Knotenpunkt wird diese Betriebsform jedoch oft nicht favorisiert,
weil nur geringe Erfahrungswerte hinsichtlich Betriebs- und Verkehrssicherheit vorhanden sind. Einschlagige
Untersuchungen haben diese Bedenken bislang nicht gestiitzt.

Im vorliegenden Fall wird in Abstimmung mit den Verwaltungen (Regierungsprasidium Karlsruhe und Stadt
Pforzheim) auf die Untersuchung dieser Losungsoption verzichtet.

Knotenpunkte sind Gber die lokal vorhandenen Randbedingungen und Anforderungen auch hinsichtlich des
ihres Kontextes im Verkehrsnetz zu betrachten und zu bewerten. Die betriebliche Wechselwirkung zwischen
raumlich eng benachbarten Knotenpunkten kénnen Voraussetzung fiir Steuerungsoptionen darstellen, dies
trifft oft in innerstadtischen Bereichen zu. Auch aulRerhalb von Ortslagen sind knotenpunktlibergreifende Stre-
ckencharakteristika beim Entwurf von Knotenpunktformen zu beachten, um neben den betrieblichen Aspek-

ten auch dem Verhalten der Verkehrsteilnehmer Rechnung zu tragen.
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6 Zusammenfassung und Empfehlung

Fiir das geplante Gewerbegebiet , Klapfenhardt” [1] ist in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung in einer Be-
rechnung zur Verkehrserzeugung die zu erwartenden Verkehrsmengen fir das Untersuchungsgebiet ermittelt
worden. Weiterhin wurden die Spitzenstundenverkehrsbelastungen fiir die Analyse, den Prognosenullfall 2035
und den Prognoseplanfall 2035 erstellt. Flir die genannten Falle wurden zudem Nachweise zur Verkehrsquali-
tat in verschiedenen Varianten erstellt.

Als Grundlage fiir die Verkehrsuntersuchung wurden in den Jahren 2016 und 2018 durchgefiihrte Verkehrszah-
lungen verwendet, die in den Verkehrsmodellen der Stadt Pforzheim eingearbeitet sind. Im Rahmen der Ver-
kehrsuntersuchung zum Prognosenullfall 2035 [3] wurde die Analyse auf das Jahr 2018 fortgeschrieben und
der Prognosenullfall fiir das Prognosejahr 2035 gebildet.

In Verbindung mit den Angaben zu der Aufsiedlungsflache von der Stadt Pforzheim [2] wird fiir die Nutzungen
des Gewerbegebiets ,Klapfenhardt” ein Verkehrsaufkommen von rund 6.600 Kfz/24h ermittelt. Die ermittel-
ten Tagesverkehrsbelastungen wurden anhand von Standardganglinien auf die Spitzenstunden umgerechnet
und mit den Verkehren des Prognosenullfalls Gberlagert.

Mittels der so berechneten Bemessungsverkehre fiir die morgendliche und die nachmittagliche Spitzenstunde
werden die Berechnungen zur Verkehrsqualitdt und der Leistungsfahigkeit fiir vier im Untersuchungsgebiet
liegenden Knotenpunkte durchgefiihrt. Alle Knotenpunkte, abgesehen von den beiden Knotenpunkten Karlsru-
her StralRe (B10)/ BAB AS Pforzheim West/ Westtangente Rampe Ost und Westtangente Rampe West, werden
in unterschiedlichen Ausbauzustanden beurteilt.

Die Untersuchungen und Ermittlungen der theoretischen Verkehrsqualitat und der Leistungsfahigkeit der Kno-
tenpunkte erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen, HBS 2015 [5], und un-
ter Einsatz entsprechender Rechenprogramme [6].

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die Berechnungsergebnisse der verschiedenen Ausbauvarianten
im Prognoseplanfall, d. h. bei Ansatz der dem Bebauungsvorhaben zugrundeliegenden zusatzlichen Verkehrs-
mengen und mit Berticksichtigung des gewahlten Spitzenviertelstundenfaktors (1,1), getrennt nach Vormit-
tags- und Nachmittagsverkehrsspitze:
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Beschreibung Bewertung Verkehrsqualitat Auslastungsgrad
Knotenpunkt . Prognose-Planfall Prognose-Planfall
Bestand Planfille Sphwm Sphnm Sph vm Sphnm

B10 / Rampe West Westtangente / BAB LSA (Einmindung) LSA (Einmundung) D D 0,60 0,63
B10 / Rampe Ost Westtangente / BAB LSA (Einmindung) LSA (Einmindung) C C 0,66 0,67
Kreuzung unsign. Kreuzung unsign. 0,38 0,68
KVP 4armig, 1streifig D 0,64 0,64
B10 / Heilbronner StraRe KVP 4armig, mehrstreifig B B 0,52 0,40
Turbokreisel B 0,31 0,37
5 LSA (Kreuzung) C (= 0,65 0,61
J::T: Einmindung unsign. 0,39 0,67
s KVP 3armig, 1streifi 0,63 0,80
§| (e daoteniad Vo nicht vorhanden Kvp 3armi:, mehrstgreifig B 0,48 061
= (3armig) Turbokreisel B 0,28 036
LSA (Einmindung) B D 0,63 0,68
Kreuzung unsign. 0,29 0,55
KVP 4armig, 1streifi D 0,48 0,61
B107/Zufahrt Klapfenhardt Var. 2 nicht vorhanden KVP darmig, mehrstgreifig B B 0,37 0,46
{darmig) Turbokreisel B G 0,29 0,36
LSA (Kreuzung) (o C 0,54 0,68

Abbildung 14 Ubersicht Leistungsfihigkeiten und Auslastungsgrade Prognoseplanfall 2035

Die beiden bestehenden LSA sind im Prognoseplanfall leistungsfahig und weisen eine ausreichende Verkehrs-
qualitat auf.

Der bestehende Knotenpunkt an der Heilbronner Stralle sowie der neue Knotenpunkt am Gewerbegebiet in
einer dreiarmigen Variante (als Einmindung) und einer vierarmigen Variante (als Kreuzung) weisen als unsig-
nalisierte Knotenpunkte nur mangelhafte bzw. sogar ungeniigende Verkehrsqualitaten auf. Dies gilt — mindes-
tens in einer Verkehrsspitzenzeit - auch flir einen Ausbau als einstreifiger Kreisverkehrsplatz. Dagegen kénnen
die weiteren Knoten- und Betriebsformen

- mehrstreifig befahrbarer Kreisverkehrsplatz,

- Turbokreisel und

- Lichtsignalanlage

hinsichtlich der Kriterien Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit umgesetzt werden.

Die Festlegung der endgiiltigen Variante erfolgt unter Beachtung weiterer allgemeiner und lokaler Randbedin-
gungen:

Fir den bestehenden Knotenpunkt B10/ Heilbronner StraRe/ Grundstiickszufahrt wird ein Umbau des Knoten-
punktes mit zusatzlichen Spuren i. Z. der Hauptrichtung die Ausstattung mit einer Lichtsignalanlage (LSA) emp-
fohlen, da die Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes in raumlicher Ndahe zu den bestehenden LSA an den bei-
den Anschlussrampen zur dann fertiggestellten Westtangente das Risiko von nicht steuerbaren betrieblichen
Wechselwirkungen in beide Richtungen enthélt Als Ersatz fiir die entfallende Querungshilfe ist eine FulRgan-
gerquerung vorzusehen, die zwecks Zwischenzeitenverkiirzung eine Mittelinsel erhalten soll.

Fiir den neuen Knotenpunkt zum Anschluss des geplanten Gewerbegebiets wird ebenfalls die Errichtung einer
LSA favorisiert. Aufgrund der raumlichen Gegebenheiten ist der Bau eines entsprechend ausgebauten Kreisver-

kehrs aufwendig und birgt das Risiko, auf ggf. sich andernde Verkehrsbelastungen nur bedingt reaktionsfahig
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zu sein. AuBerdem werden bei einem drei- oder vierarmigen Kreisverkehrsplatz ,,auf freier Strecke” hinsichtlich
der Erkennbarkeit Nachteile gegeniiber einer LSA gesehen. Generell sind Kreisverkehrsplatze im Zuge von Bun-
desstralRen mit Uberregionaler Funktion kritisch zu bewerten und waren nur mit Sondergenehmigung realisier-

bar.

Fiir die Umsetzung wird am Anschlussknoten des neuen Gewerbegebiets die Ausbauvariante 1 empfohlen:
Durch die Verlegung der B 10 wird die Verkehrssicherheit erhéht (u. a. Sicht) und der Knotenpunkt muss ledig-
lich als Einmiindung ausgebaut werden, was flexible Steuerungsoptionen innerhalb der Signalisierung erlaubt.
Aus den Berechnungen der Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit ergibt sich, dass je eine Geradeausspur in
der Hauptrichtung ausreichend ist. Die damit erzielbare Verkehrsqualitdt ,,D“ ist zwar ausreichend. Um gen(-
gend Reserven vorzuhalten wird allerdings eine zweite Geradeausspur in der 6stlichen Zufahrt vorgeschlagen.

In der Zufahrt der Nebenrichtung ist eine einspurige Linkseinbiegespur ausreichend. Fiir die Rechtseinbiege-
spur wird eine Dimensionierung vorgeschlagen, welche die Vorbeifahrt der sich in der Linkseinbiegespur auf-
stellenden Fahrzeuge mit einer statistischen Sicherheit von 90 % wahrend der Bemessungsstunde moglich

macht.

Die bestehenden LSA an der BAB-Anschlussstelle weisen im Bestand Uberlastungsprobleme auf, welche sich
aber auf Grund der Fertigstellung der Westtangente (Bauabschnitt 1.2) entspannen werden. Deshalb und auf-
grund der zusatzlich prognostizierten Verkehre durch das neue Gewerbegebiet miissen sie innerhalb der Pla-
nungen mitbetrachtet und entsprechend softwaretechnisch angepasst werden.

Fiir Ab- und Einbiegespuren sind gemal den Richtlinien fiir die Anlage von Landstraflen (RAL) [10] zu den be-
rechneten Aufstelllangen noch Verzégerungs- sowie Verziehungsstrecken fiir EKL2 berlicksichtigen. Gegenliber
den Berechnungen sind deshalb teilweise groRRere Spurlangen als die errechneten erforderlich.

Die vorstehend beschriebene Vorzugsvariante ist im Anhang als Skizze dargestellt. Die empfohlenen Spurlan-
gen fiir die Knotenpunkte des Untersuchungsgebietes sind einschlieflich der Zusatzlangen eingetragen.

Kenntnisse Uber die Beriicksichtigung von FuBgangern und Radfahrern sowie Linienbussen (Haltestellenanord-
nung) sind derzeit nicht vorhanden und deshalb in den Betrachtungen zuriickgestellt. Deren Belange sind in
den weiteren Projektschritten mit einzubeziehen.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass mit der entwickelten Vorzugsvariante einer Ausfiihrung des Anschlus-
ses des Gewerbegebiets Klapfenhardt als Einmiindung und den o. g. ErtlichtigungsmaRnahmen am Bestands-
netz (LSA -Neubau bzw. -Optimierung) die Verkehre in mindestens ausreichender Verkehrsqualitat (QSV D) ab-
gewickelt werden kénnen. Negative betriebliche Wechselwirkungen aufgrund der engen raumlichen Begeben-
heiten kdnnen nicht ausgeschlossen werden
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Anlage 13 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Rampe West Westtangente
Analysefall Abendspitze 63
Anlage 14 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Heilbronner Str. Westtangente
Analysefall Morgenspitze 64
Anlage 15 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Heilbronner Str. Westtangente
Analysefall Abendspitze 65
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Anlage 16 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Rampe Ost Westtangente
Prognosenullfall Morgenspitze 66
Anlage 17 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Rampe Ost Westtangente
Prognosenullfall Abendspitze 67
Anlage 18 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Rampe West Westtangente
Prognosenullfall Morgenspitze 68
Anlage 19 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Rampe West Westtangente
Prognosenullfall Abendspitze 69
Anlage 20 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Heilbronner Str. Westtangente
Prognosenullfall Morgenspitze 70
Anlage 21 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Heilbronner Str. Westtangente
Prognosenullfall Abendspitze 71
Anlage 22 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Rampe Ost Westtangente
Prognoseplanfall Morgenspitze 72
Anlage 23 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Rampe Ost Westtangente
Prognoseplanfall Abendspitze 73
Anlage 24 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Rampe West Westtangente
Prognoseplanfall Morgenspitze 74
Anlage 25 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Rampe West Westtangente
Prognoseplanfall Abendspitze 75
Anlage 26 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Heilbronner Str. Variante 1:
unsignalisiert Prognoseplanfall Morgenspitze 76
Anlage 27 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Heilbronner Str. Variante 1:
unsignalisiert Prognoseplanfall Abendspitze 77
Anlage 28 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Heilbronner Str. Variante 2:
einstreifiger Kreisverkehrsplatz Prognoseplanfall Morgenspitze 78
Anlage 29 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Heilbronner Str. Variante 2:
einstreifiger Kreisverkehrsplatz Prognoseplanfall Abendspitze 79
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Anlage 30 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Heilbronner Str. Variante 3:
mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz Prognoseplanfall Morgenspitze 80
Anlage 31 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10 / Heilbronner Str. Variante 3:
mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz Prognoseplanfall Abendspitze 81
Anlage 32 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Heilbronner Str. Variante 4:
Turbokreisel Prognoseplanfall Morgenspitze 82
Anlage 33 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Heilbronner Str. Variante 4:
Turbokreisel Prognoseplanfall Abendspitze 83
Anlage 34 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Heilbronner Str. Variante 5: LSA
Prognoseplanfall Morgenspitze 84
Anlage 35 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Heilbronner Str. Variante 5: LSA im
Prognoseplanfall Abendspitze 85
Anlage 36 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 (3-
armig) Variante 1: unsignalisiert Prognoseplanfall Morgenspitze 86
Anlage 37 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 (3-
armig) Variante 1: unsignalisiert Prognoseplanfall Abendspitze 87
Anlage 38 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 (3-

armig) Variante 2: einstreifiger Kreisverkehrsplatz Prognoseplanfall
Morgenspitze 88
Anlage 39 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 (3-
armig) Variante 2: einstreifiger Kreisverkehrsplatz Prognoseplanfall
Abendspitze 89
Anlage 40 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 (3-
armig) Variante 3: mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz Prognoseplanfall
Morgenspitze 90
Anlage 41 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 (3-
armig) Variante 3: mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz Prognoseplanfall

Abendspitze 91
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Anlage 42 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 (3-
armig) Variante 4: Turbokreisel Prognoseplanfall Morgenspitze 92
Anlage 43 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 (3-
armig) Variante 4: Turbokreisel Prognoseplanfall Abendspitze 93
Anlage 44 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 (3-
armig) Variante 5: LSA Prognoseplanfall Morgenspitze 94
Anlage 45 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 (3-
armig) Variante 5: LSA Prognoseplanfall Abendspitze 95
Anlage 46 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 (4-
armig) Variante 1: unsignalisiert Prognoseplanfall Morgenspitze 96
Anlage 47 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 (4-
armig) Variante 1: unsignalisiert Prognoseplanfall Abendspitze 97
Anlage 48 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 (4-

armig) Variante 2: einstreifiger Kreisverkehrsplatz Prognoseplanfall
Morgenspitze 98
Anlage 49 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt 2 (4-armig)
Variante 2: einstreifiger Kreisverkehrsplatz Prognoseplanfall Abendspitze 99
Anlage 50 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 (4-
armig) Variante 3: mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz Prognoseplanfall
Morgenspitze 100
Anlage 51 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 (4-

armig) Variante 3: mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz Prognoseplanfall

Abendspitze 101
Anlage 52 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 (4-
armig) Variante 4: Turbokreisel Prognoseplanfall Morgenspitze 102
Anlage 53 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 (4-
armig) Variante 4: Turbokreisel Prognoseplanfall Abendspitze 103
Anlage 54 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 (4-
armig) Variante 5: LSA Prognoseplanfall Morgenspitze 104
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Anlage 55 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 (4-
armig) Variante 5: LSA Prognoseplanfall Abendspitze 105
Anlage 56 Verkehrsflussdiagramm B10/ BAB-AS (West)/ Rampe Ost Prognoseplanfall
Morgenspitze 106
Anlage 57 Verkehrsflussdiagramm B10/ BAB-AS (West)/ Rampe Ost Prognoseplanfall
Abendspitze 107
Anlage 58 Verkehrsflussdiagramm B10/ BAB-AS (West)/ Rampe West
Prognoseplanfall Morgenspitze 108
Anlage 59 Verkehrsflussdiagramm B10/ BAB-AS (West)/ Rampe West
Prognoseplanfall Abendspitze 109
Anlage 60 Verkehrsflussdiagramm B10/ Heilbronner StraBe Prognoseplanfall
Morgenspitze 110
Anlage 61 Verkehrsflussdiagramm B10/ Heilbronner StraBe Prognoseplanfall
Abendspitze 111
Anlage 62 Verkehrsflussdiagramm Anschluss Klapfenhardt mit Einmindung
Prognoseplanfall Morgenspitze 112
Anlage 63 Verkehrsflussdiagramm Anschluss Klapfenhardt mit Einmindung
Prognoseplanfall Abendspitze 113
Anlage 64 Verkehrsflussdiagramm Anschluss Klapfenhardt mit Kreuzung
Prognoseplanfall Morgenspitze 114
Anlage 65 Verkehrsflussdiagramm Anschluss Klapfenhardt mit Kreuzung
Prognoseplanfall Abendspitze 115
Anlage 66 Uberblick MaBnahmenempfehlung BAB-AS 116
Anlage 67 Uberblick MaBnahmenempfehlung B10/ Heilbronner StraRe 117
Anlage 68 Uberblick MaBnahmenempfehlung Anschluss Klapfenhardt 118
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Anlage 2 Knotenpunkt Karlsruher StraBe (B10)/ BAB AS Pforzheim West/ Westtangente Rampe Ost
(Signal Lageplan)
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N

Anlage 3

Knotenpunkt Karlsruher StraRe (B10)/ BAB AS Pforzheim West/ Westtangente Rampe West
(Signal Lageplan)
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Anlage 4

gevas humberg & partner

Knotenpunkt B10/ Heilbronner StraRe/ Grundstiickszufahrt
(Skizze signalisierte Kreuzung)

Stadt Pforzheim PF-VUGGKIlapfenhardt_V1.1_Endfassung

54



VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

L
= 2bwm|3
——— — - — —_—
;,_ ol
% IR
e
_:,J.-

/

f

N

Knotenpunkt B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1
(Skizze signalisierte Einmiindung)

Anlage 5
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Anlage 6 Knotenpunkt B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 2
(Skizze signalisierte Kreuzung)
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Parkplatz

M

B10/ Karlsruher StraRe Ost

a

A

Heilbronner StraRe

."

B10/ Karlsruher StraBe West

S

Anlage 7 K3 B10/ Heilbronner StraRe/ Grundstiickszufahrt
(Prinzipskizze Turbokreisel)
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B10 Nord

t1

B10 Siid

Zufahrt Ost

Anlage 8

gevas humberg & partner

K4a B10/ Klapfenhardt Variante 1 (dreiarmig)
(Prinzipskizze Turbokreisel)

Stadt Pforzheim PF-VUGGKIapfenhardt_V1.1_Endfassung
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B10 Nord

X
o= Zufahrt Ost
Zufahrt West  Jp...L
."
B10 Siid
Anlage 9 Kab B10/ Klapfenhardt Variante 2
(Prinzipskizze Turbokreisel)
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim ®
Knotenpunkt:|B10 / Rampe Ost Westtangente ® 0
Variante:|Bestand L
Zeitabschnitt:|Morgenspitze 7:00-8:00 Uhr e
Kennwerte:| t, [s] = 90 Tlh]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- P q m ts t; C X fin b5 tw L | Wertung| QSV Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |I[Kfz/h]{ [-] [-] s] [m] | [ia/nein] | [-] (h]
Zufahrt West (B10 Karlsruherstr.)
11 K5 R 452 11,3 1,9 58 1.256 | 0,360 | 1,100 8 59 ja A 0,99
12 K6 G 907 22,7 1,9 43 949 | 0,955 | 1,100 | 101 331 ja E 25,39
13 K6 G 907 22,7 1,9 43 949 | 0,955| 1,100 | 101 331 ja E 25,39
Zufahrt Siid (Rampe Ost BAB 8)
22 K3 R 1 0,0 1,8 34 778 | 0,001 | 1,100 17 1 ja A 0,00
23 K4 L 0 0,0 1,8 15 356 | 0,000 | 1,100 30 0 ja B 0,00
Zufahrt Ost (B10 Karlsruherstr.)
31 K1l G 141 3,5 1,9 41 877 0,161 | 1,100 14 29 ja A 0,56
32 K1 G 141 3,5 1,9 41 877 | 0,161 | 1,100 14 29 ja A 0,56
33 K2 L 344 8,6 1,9 17 386 0,889 | 1,100 93 131 ja E 8,92
34 K2 L 344 8,6 1,9 17 386 0,889 | 1,100 93 131 ja E 8,92
Summe: | 3.235 gew. Mittel: | 0,788 78,7 max. QSV: E 70,73
Anlage 10 Verkehrsqualititsberechnungen B10/ Rampe Ost Westtangente

Analysefall Morgenspitze
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse I
Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim ©
Knotenpunkt:|B10 / Rampe Ost Westtangente ® e
Variante:|Bestand L
Zeitabschnitt:|Abendspitze 16:45-17:45 Uhr o
Kennwerte:| t, [s] = 90 Tlh]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- S q m ts t; € X fin b5 tw Ls | Wertung | QSV Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] [[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] | [ja/nein] | [-] (h]
Zufahrt West (B10 Karlsruherstr.)
11 K5 R 327 8,2 1,9 58 1.233 | 0,265 | 1,100 7 s ja A 0,64
12 K6 G 744 18,6 1,8 43 855 | 0,779 | 1,100 30 156 ja B 6,10
13 K6 G 744 18,6 1,8 43 855 | 0,779 | 1,100 30 156 ja B 6,10

Zufahrt Siid (Rampe Ost BAB 8)

22 K3 R 0 0,0 18 34 778 | 0,000 | 1,100 17 0 ja A 0,00
23 K4 L 0 0,0 1,8 15 356 | 0,000 | 1,100 30 0 ja 0,00

Zufahrt Ost (B10 Karlsruherstr.)

31 K1 G 391 9,8 1,8 41 919 | 0,426 | 1,100 18 70 ja A 1,92
32 K1 G 391 9,8 1,8 41 919 | 0,426 | 1,100 18 70 ja A 1,92
33 K2 L 509 12,7 1,8 17 393 1,295 | 1,100 | 586 533 ja F 82,80
34 K2 L 509 12,7 1,8 17 393 1,295 | 1,100 | 586 533 ja F 82,80
Summe: 3.613 gew. Mittel: 0,801 181,6 max. QSV: F 182,28
Anlage 11 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Rampe Ost Westtangente

Analysefall Abendspitze
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim o
Knotenpunkt:|B10 / Rampe West Westtangente ® ®
Variante:|Bestand ® e
Zeitabschnitt:|Morgenspitze 7:00-8:00 Uhr k=]
Kennwerte:| t, [s] = 90 T(h]= 1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas

Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- Strom q m ts t: (e x i b5 tw L Wertung | QSV Tw

Bez. Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz] [s] [Kfz/h] [-] [-] [s] [m] [ia/nein] -] [h]

Zufahrt West (B10 Karlsruherstr.)

11 K5 R 0 0,0 1,8 70 1578 | 0,000 | 1,100 2 0 ja A 0,00
12 K6 G 558 13,9 1,9 41 S04 0,617 | 1,100 22 107 ja B 3,43
13 K6 G 558 13,9 1,9 41 S04 0,617 | 1,100 22 107 ja B 3,43

Zufahrt Siid (Rampe West BAB 8)

21 K3 R 579 14,5 1,9 31 684 0,846 | 1,100 53 159 ja D 8,50
22 K3 R 579 14,5 1,9 31 684 0,846 | 1,100 53 158 ja D 8,50
23 K4 L 317 7,9 2,3 19 347 0,914 | 1,100 111 167 ja E 9,74

Zufahrt Ost (B10 Karlsruherstr.)

31 K1 G 142 3,6 1,9 59 1.258 | 0,113 | 1,100 6 21 ja A 0,22
32 K1 G 142 3,6 1,9 59 1.258 | 0,113 | 1,100 6 21 ja B 0,22
33 K2 L 0 0,0 2,1 7 150 0,000 | 1,100 37 0 ja C 0,00
Summe: 2.874 gew. Mittel: 0,692 42,6 max. QSV: E 34,03
Anlage 12 Verkehrsqualitdatsberechnungen B10/ Rampe West Westtangente

Analysefall Morgenspitze
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim o
Knotenpunkt:|B10 / Rampe West Westtangente ® e
Variante:|Bestand ®°
Zeitabschnitt:|Abendspitze 16:45-17:45 Uhr o
Kennwerte:| t, [s] = 50 Tlh]l=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas

Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- Crmr— q m tg t; (= x f‘ ES tw l-s Wettung Qsv Tw

Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kkfz]| [s] |I[Kkfz/h]| [-] (-] [s] [m] | [ia/nein] (-] (h]

Zufahrt West (B10 Karlsruherstr.)

11 K5 R 0 0,0 1,8 70 1.578 | 0,000 | 1,100 2 0 ja A 0,00
12 K6 G 425 10,6 1,9 41 S01 0,472 | 1,100 19 78 ja A 2,19
13 K6 G 425 10,6 1,9 41 S01 0,472 | 1,100 19 78 ja A 2,159

Zufahrt Siid (Rampe West BAB 8)

21 K3 R 477 11,9 1,8 31 693 0,688 | 1,100 33 107 ja B 4,32
22 K3 R 477 11,9 1,8 31 693 0,688 | 1,100 33 107 ja B 4,32
23 K4 L 380 9,5 1,9 19 430 0,883 | 1,100 86 137 ja E 9,07

Zufahrt Ost (B10 Karlsruherstr.)

31 K1 G 397 9,9 1,8 59 1312 | 0,302 | 1,100 7 48 ja A 0,76
32 K1 G 397 9,9 1,8 59 1.312 | 0,302 | 1,100 7 48 ja A 0,76
33 K2 L 0 0,0 2,1 7 150 0,000 | 1,100 37 0 ja C 0,00
Summe: 2.977 gew. Mittel: 0,548 28,6 max. QSV: E 23,61

Anlage 13 Verkehrsqualititsberechnungen B10/ Rampe West Westtangente

Analysefall Abendspitze
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Beurteilung einer KI'EUII.II'IQ mit vnrfahrtsregelung innerorts
177718
e Projekt / Stadt: PF-VLEGEWD!
-5 -0
Knotanpunki: 510 MHedudinar Sk Park plats
Zwahria :":1 Verkehradaten: Datum: Bestang Anaiyse
e— T ey Uhrzeil: Sokt fedh
T— b
YWerkehrsregelung: Zulshet 0 v
Zuianhr O:
Zuishrim v
e Zielvargaben: Mitllera Warezell Ly = £5 &
Knolenverkehrsstake: 7777 Fz'h Clued BStssiufe; O
ﬂ.l.l'l’i-l.'.-l'lli.lﬂ!i-l‘.‘l‘lll'lg nach Fahrmgarbeh: |E!;|I war, ofine fenale Oiflerane | des Sahwerea iah rs
Kapazitaten der Einzelstrome
Houpbst-dme |  Srundsap,. || Abenrderunas- Fapasial Sius bstung s 5 ke iz staufraer
Arfart| EStrom G G5 fakinr 4 Lot grad & Zustard Zustand
-!FIEI'IQ:I ll::-h_l [I'-'Iv.'ﬂ' I':'-h: | ] [F'Iv:i.' E-I'n_ : S B 2w [y
1 12) 452 TEE I 1,000 758 [EX 057 0530
A 2 1 1830 1. G 180 (0, Jui 1,000
3 i1 0 j =] i, O 160 0, 180 1.0
_'1_|.'1'.:'_ 1588 1.30 1 1:1:& L:H | O, DEH
= ] 1604 115 1, 0 Iz O, Dl (=27 | e L
g 12 W 3T 1,000 357 £.060 1540 =
T 17 LI w2 f, a0 w2 [, 455 0,540 530
c B {1 1= 1, DO 1800 s, 244 1000
g 0 1604 1,000 1504 0,086 1.000
10 jd 1603 127 1.000 G2 0.355
b 11 31 172 17K 1,000 &3 (0, G0 1,000 (L5300
12 |2 45 e 1,00 A I, G0 0,55 —-
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
.i':d'l':l'Pi:ﬂ Faiinmn 'H-nl[lﬁ;rl::l"' I-|:.=.|'|.=|.?I::r ' ..!.|It.F|F;EI;"I-:|.F.-. ':':'.='|:1.1.':"Fr'.h=- mElars | sl
Adawt | SiFam Oz | i | i orad o resare F WATRRET W giira
[Fati] [] [Pw-EN) [Fz] H [Fa'] I=] L5
1 i 1.00H] ] THE Tad (8. e TS 4.5 A
A b a50 1.0 | 1R 1TR2 (1R iz 0 A
3 5 1,008 16} 1588 0150 1348 04 A
+ & o0 | e gt |  ooes B2 E
B 5 3 1,004 &1 1] L ] 2 fi2.1 E
& 17 1,288 367 285 [, e L] 134 B
7 166 1,060 72 32 458 196 183 B
c 3 411 1,070 15} 1GR3 0y 2 1378 ] A
g 41 1,000 160} 15K 0 (26 1555 4 A
i &1 1.00H] B R 0 =T 4r A5.1 E
] 11 & ot T3 L =L L al =
12 3 1,457 ] 43 [ 450 7 A
A Pl 1088 1,018 1753 1720 [ [ ] A
B A+5 e 1,004 (] i 01 =1 B34 E
H B 452 1,053 1781 1&75 0270 1223 ] A
11 11 o 1 1.00H] R R2 (1=t L s a5 E
ereichbare Qualititsstule QSV ;.. E
Anlage 14 Verkehrsqualitdatsberechnungen B10/ Heilbronner Str. Westtangente

Analysefall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrisregelung innerorts
o Projekt / Stadt: FF.VLEGEWT!
A-C G-0
Knotenpunkt: 0512 Hedrasrar St Parkpalz
R il LI -q.—; Verkehradaten: DE'.JF:'I- Besiand Anafyse
F— ' —r— Uhrzait: Solt sodf
Y
Verkehrsregelung: Zulahrt O: v
Zutanhr D: 1 ?
Tutalctm 8 ¥ 1
Zielvargaben: Mitllera ‘Warezeli by = 45 5
Knolenverkehrsstidke: 7357 Fz'h Cluel Rit=stute: O

fufzchliz=zelung nach Fahrzeugarien: liegl var, ohne genave Diflerenzenung des Scweree e s

Kapazitaten der Einzelstrome
Hagptst-dme | Grundiap, | Abnrderungs-|  Kapasiat AusBsiungs- A st e ey
Afart| Stron (= 9} ] fakinr % Lot grad x Zustand Zustand
-:FIEI'I-Q:I |FE-?'|_| |_I:'I-.'|||' E-h_ | ] [I'-'Iv?i.' E-h_ : ' H B 2w,
1 1&) EX: 242 1,000 a4z 0,04 (0, St Q913
A 2 1) 18 1. 000 1800 0,372 1,000
1 1) i 1] MELEH 1600 i,z 1,000
_ay | s L 1,000 G2 o5 | —
= I 1632 11 e 11 o, Dk 0 5= 337
g 12 ST s 1,000 r45 0,276 0,724 -
Etd &55 410 1, 000 10 0,074 0,520 g1
c B {1 1= L E ] 1804 (ulad LY 1,000
g 1) 0 o 1, 4D 160 0,04 1,000
10 [4) 175 102 | 1.000 B n.57F
D 11 (3] 1624 111 1, 000 141 0, O 0,51 e
12 (2 =T A7 1,000 387 0, 01 0,58 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fabraaiiga FACn W Kapar @ Heparithd AR AFTING S “AanR7taks- mitiara CAmlEE.
Arawt | SFGm e, [ Crp | o orad © regane F Wataral w giula
[Fah] § [Phw-Ef] [Fzi] H [Fat] =1 L5
1 =] 1,001 oz e ool 4235 A3 A
A 2 A 1068 151 1717 nare 10T 0o A
E | i7 1,057 1G] 1470 02 1461 ] A
4 [ay 1007 | 12 141 1067 g ek F
B 5 F 1000 | 101 101 0, 021} o] A 1)
4§ 144 1,044 545 fe2 0,278 A78 85 L]
3 A1 1,107 EAD0) 553 0,074 512 70 A
< g EAG) 1014 1614 1778 0,515 81 ] A
) 23 1,004 164 160 0,0l 4 1577 0.0 A
10 e 1.00H] Efi Bh L5TR =5 1225 E
i 11 o4 1,004 101 1401 0, O BT 5.9 1]
12 16 1,004 T A47 0, 1 A 87 L]
A 23 835 1.MA 1751 1710 0, 583 1055 0.0 A
B A+5 108 1,004 12 101 1,077 -H 3787 F
o B+ X 10d | 1785 1771 0, 530 Hi3 00 A
1 11 4z 1.00H] [ = RH LEl% P 128k E
emeichbare Qualitisstule SV, F
Anlage 15 Verkehrsqualitdatsberechnungen B10/ Heilbronner Str. Westtangente

Analysefall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt:|vU =]
Stadt:|Pforzheim 2
Knotenpunkt:|B10 / Rampe Ost Westtangente ® ®
Variante:|Prognose-Nullfall - angepasst ® e
Zeitabschnitt:|Morgenspitze 7:00-8:00 Uhr o
Kennwerte:| t, [s] = 90 Tlh]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- SR q m ts t; C X fin 55 tw Ls | Wertung| QsV Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]{ [-] [-] [s] [(m] | [a/nein] | [-] (h]
Zufahrt West (B10 Karlsruherstr.)
11 K5 R 212 5,3 2,0 54 1.118 | 0,190 | 1,100 8 34 ja A 0,48
12 K6 G 798 19,9 1,9 43 951 0,839 | 1,100 38 186 ja C 8,48
13 K6 G 798 19,9 1,9 43 951 0,839 | 1,100 38 186 ja C 8,48
Zufahrt Siid (Rampe Ost BAB 8)
22 K3 R 467 11,7 1,8 34 765 0,611 | 1,100 27 97 nein
23 K4 L 68 1,7 1,9 14 317 0,215 | 1,100 34 24 nein
Zufahrt Ost (B10 Karlsruherstr.)
31 K1l G 180 45 1,9 41 878 0,205 | 1,100 15 36 ja A 0,74
32 K1l G 180 45 1,9 41 878 0,205 | 1,100 15 36 ja A 0,74
33 K2 L 289 7,2 1,9 18 406 0,711 | 1,100 48 83 ja C 3,84
34 K2 L 289 7,2 1,9 18 406 0,711 | 1,100 48 83 ja C 3,84
kurzer Aufstellstreifen Zu Sid
23+22 |K3+K4 R, L 535 13,4 0,7 14 861 0,622 | 1,100 24 105 ja B 3,55
Summe: | 3.280 gew. Mittel: | 0,669 33,1 max. QSV: C 30,16

Anlage 16 Verkehrsqualititsberechnungen B10/ Rampe Ost Westtangente
Prognosenullfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU sy
Stadt:|Pforzheim o
Knotenpunkt:|B10 / Rampe Ost Westtangente ® °
Variante:|Prognose-Nullfall - angepasst ® o
Zeitabschnitt:|Abendspitze 16:45-17:45 Uhr =
Kennwerte:| t, [s] = 90 Tlhl=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas

Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- Strom q m ts t: C x fin £s tw Ls Wertung | QSV Tw

Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |I[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] | [ia/nein] | [-] [h]

Zufahrt West (B10 Karlsruherstr.)

11 KS R 183 4,6 1,9 55 1.170 | 0,156 | 1,100 7 28 ja A 0,38
12 K6 G 666 16,7 1,8 43 955 0,697 | 1,100 24 129 ja B 442
13 K6 G 666 16,7 1,8 43 955 0,697 | 1,100 24 129 j2 B 442

Zufahrt Siid (Rampe Ost BAB 8)

22 K3 R 221 5,5 1,8 34 765 | 0,289 | 1,100 20 45 ja B 1,23
23 K4 L 27 0,7 1,9 12 271 | 0,100 | 1,100 34 13 ja B 0,26

Zufahrt Ost (B10 Karlsruherstr.)

31 K1 G 659 16,5 1,8 41 921 | 0,715 | 1,100 26 131 ja B 4,79
32 K1 G 659 16,5 1,8 41 921 | 0,715 | 1,100 26 131 ja B 4,79
33 K2 L 323 8,1 1,9 20 453 | 0,712 | 1,100 45 88 ja C 4,06
34 K2 L 323 8,1 1,9 20 453 | 0,712 | 1,100 45 88 ja C 4,06
Summe: 3.726 gew. Mittel: 0,651 27,5 max. QSV: C 28,41

Anlage 17 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Rampe Ost Westtangente

Prognosenullfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim [=3
Knotenpunkt:|B10 / Rampe West Westtangente ® °
Variante:|Prognose-Nullfall - angepasst L R
Zeitabschnitt:|Morgenspitze 7:00-8:00 Uhr =
Kennwerte:| t, [s] = 50 T[h]=1,0 S[%] =95 Bearbeiter: gevas

Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- S q m - s c x fin b5 t Ls | wertung| asv T
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |I[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] | [ia/nein] (-] [h]
Zufahrt West (B10 Karlsruherstr.)
11 K5 R 15 0,4 2,1 67 1281 | 0,012 | 1,100 3 - ja A 0,01
12 K6 G 486 12,2 1,9 30 665 0,730 | 1,100 36 115 ja C 491
13 K6 G 486 12,2 1,9 30 665 0,730 | 1,100 36 115 ja C 491
Zufahrt Siid (Rampe West BAB 8)
21 K3 R 422 10,5 1,9 39 851 0,495 | 1,100 20 81 ja B 2,38
22 K3 R 422 10,5 1,9 39 851 0,495 | 1,100 20 81 ja B 2,38
23 K4 L 170 4,3 2,6 27 429 0,396 | 1,100 28 61 ja B 1,30
Zufahrt Ost (B10 Karlsruherstr.)
31 K1 G 174 4,3 1,9 51 1.110| 0,156 | 1,100 S 29 ja A 0,44
32 K1 G 174 4,3 1,9 51 1.110| 0,156 | 1,100 S 29 ja A 0,44
33 K2 L 83 2,1 2,4 10 184 0,451 | 1,100 46 34 ja C 1,06
Summe: | 2.430 gew. Mittel: | 0,530 26,4 max. QSV: C 17,84

Anlage 18 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Rampe West Westtangente
Prognosenullfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim o
Knotenpunkt:|B10 / Rampe West Westtangente ® ®
Variante:|Prognose-Nullfall - angepasst ® e
Zeitabschnitt:|Abendspitze 16:45-17:45 Uhr =
Kennwerte:| t, [s] = 50 T[h]=1,0 S[%] =95 Bearbeiter: gevas

Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- Strom q m tg te C x fin b5 tw Ls Wertung | QSV Tw

Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |I[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] | [ia/neinl | [] [h]

Zufahrt West (B10 Karlsruherstr.)

11 K5 R 102 2,6 1,8 55 1.212 | 0,084 | 1,100 7 17 ja A 0,20
12 K6 G 361 9,0 1,8 26 584 | 0,618 | 1,100 33 85 ja B 3,36
13 K6 G 361 9,0 1,8 26 584 | 0,618 | 1,100 33 85 ja B 3,36

Zufahrt Siid (Rampe West BAB 8

21 K3 R 392 9,8 1,9 27 605 0,647 | 1,100 34 92 ja B 3,69
22 K3 R 392 9,8 1,9 27 605 0,647 | 1,100 34 92 ja B 3,69
23 K4 L 146 3,7 1,9 15 333 0,438 | 1,100 38 45 ja C 1,54

Zufahrt Ost (B10 Karlsruherstr.)

31 K1 G 468 11,7 1,8 59 1.316 | 0,356 | 1,100 7 57 ja A 0,97
32 K1 G 468 11,7 1,8 59 1.316 | 0,356 | 1,100 7 57 ja A 0,97
33 K2 L 418 10,5 2,2 26 497 0,844 | 1,100 62 126 ja D 7,22
Summe: 3.108 gew. Mittel: 0,551 28,9 max. QSV: D 24,99

Anlage 19 Verkehrsqualitdatsberechnungen B10/ Rampe West Westtangente

Prognosenullfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

127718

PR Projekt / Stadt: PF-VLEGEVAT
-G G0
Knotenpunkt: 518 Hedwavirnar Sk Parkplals
"’—-
1.:...-hr| ol -q.—; Verkehradater: I:IE-'!JI'If'l- H"l:-;l-l“-_l'l..'l.'l'.fl.ll' G AR TR

j_..‘.
Werkehrsregelung: Zulahet O: v

Lufanhrl O: i ?
Zuishri B

g Zielvargaben: Mitllera Warezell by = 45 %
Knolenverkehrsstitke: (538 Fz'h Qusl Rassiufe; O
.ﬁ.u'rst.hlﬂss-elung nach FHHI‘I-E'I.IQEI'EIEI"I: |ilE!'=‘|I wal, afine £ S AL Dilleranz iy i} des Sokiwe rverthah rs
Kapazitaten der Einzelstrome
Haupbst-ome |  Srundsap, | Ak rueer Thi s - Fapasiat Bus ks tungs- A RTE e ska o er
Arfart| Stram Gl Y fakinr % Coni gad x Zustard Zustand
{Rana) [Fzhi [Pl E/H| B [Plow E'H) 4 Pr B DEW, B,
1 12 xge 881 1, 00} B 0, 0ne (IR 2% 0521
e 2 11 1830 1. 00 1800 0, 4007 1,000
d {1) u) j 1= | i, 0O 16 0, 180 10000
L . i LI — . I = L L S
3 I 1274 153 1, B 0. O 0. Al
g 12 26 a7 1, 000 437 006G 0L8E =N
R a7 442 1000 | a2 | 04N o | asn
i A (1) 1= MK H 18064 0, 1B 1000
g i) 0 o 1,000 1504 0, 0eg 1,000
10 [d] 1578 172 .00 B2 . 25E
O 11 |3 14E3 1400 1, D0 71 (0, i 1,000 052
12 3 30 /22 1, D0 Rz [, 00 (k== —-
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrrauga Fakinmn Kapar t* Kaparitat AusRstungs | Kapazitats- misiars b 111 -1,
Adawt | SIFGm (=™ ks Cogem | ] orad s res e F Wateral w shirla
[Fati] [-] [Phw-Ei] [Fzi] H [Fa™i] =] G5
1 fid 1,001 pAd Ada1 moiR Sar d2 A
A 2 TS 1.0024 161 1757 DT 1067 00 A
3 sy 10013 161N 1585 0,135 1373 00 A
4 4 1,00 [ . i .03 Eg 8.7 D
B 5 3 1,100 | Bl [ix] i 03 Bl 452 E
& = 1,304 T L 0, DB a2 11,5 B
T e 10651 o A 47 e 1548 B
< a ] 1,058 161 1705 0 169 1417 00 A
) 44 1,00 161 151 0, 028 1556 0,0 A
i i 1.000H] {5 A2 .25k &1 5.4 E
] 11 = O s — 12 L1 ok e
s 2 1,700 gz au7 1, 000 &0 7 A
A P QLT 1,018 1748 17148 0,546 7o 1] A
g A+5 7 1,100 it i {0, i =1 4.5 D
o B X 1,048 1772 1650 0, 1 1358 0,0 A
11 il+11 21 1.00H] {524 A2 h25h & L E
ereichbare Qualilitssiufe QSV ., E
Anlage 20 Verkehrsqualitdatsberechnungen B10/ Heilbronner Str. Westtangente

Prognosenullfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrisregelung innerorts
121718
e Projekt / Stadt: PF-VLEGERAN
- G-0
Knotanpunkt: D18 He®rasnmar Sir Parkplalz
Zwtahrin :":! Verkehrsdaten: Datum: Prog-AuNali Panung
L] i H
F— F —— Uhrzeil: Sl apdt
e’
Yerkehrsregelung: Zulshet O v
Zufakhr O
Zuilshri @ v
e Zielvorgaben: Mittlere Warlezeit ty = 45 8
Knolenverkehrsstatke: 7708 Fz'h Clusl Batssiute; O
Aulschlisselung nach Fahrzeugaren: ligl war, oline genave Diflerenseung des Schwerva o re
Kapazitaten der Einzelstrome
Maptstdme | Grundesp | Abenrderusgs- Kapasii Aus Bstung s E{HTR 1D sbafra ey
Afawt| Smram G &5 fakinr 2. Cor grad = Zustznd Zustand
{Rang) [Fzh) [Pla EH B [Pkw EH) [ Pr B 2w, 5,
] Hi7 3 1,000 35 i, 002 0, S 0915
A 2 [1) 180 1,000 1800 0, 1,000
3 1) i 160 1,000 1604 0, 0 1,000
Ay [ e =7 o | 13 T ome [ - T -
! e 1458 141 1,000 129 0,005 0565 0802
g 12 ¥ s 1, 000 ra gl 0307 (a1=c -
TE 573 L fl, 0D it i, D2 0917 918
e B 1] 1804 1,000 1804 0,458 1.000
g 1) (1 =] 1,000 1504 0,007 1.000
10 [4) 1622 124 10040 L n7id
D 11 2 1448 143 1,000 131 0,051 £, 0L88Y
12 (&) A A3 1,000 438 i, S0t 1,000 —-
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrae: g 2 FAKTAN Hﬂ[!ﬂil' ir: |‘|:Fu|'|.=|’|'|'-l'! |!|II.F|F|FII"I-:|F|- HAnAFaha- miriars ARl EEs-
Arawt | Giram e, fom G i G ora resarg R WaTeral gtirta
[Fahi § [Prw-Ef) [Fa] [Fa] 5] G5Y
1 1 1,000 416 05 0002 &5 Ta A
A 2 % 1,044 1804 17H (1 1167 ] A
3 8 1,00 16040 16K i, 008 1551 0.0 A
4 B 1,000 139 . 133 (8 [1] 40 8314 E
B 5 2 1,00 125 129 0 oS 127 283 c
& 176 1,044 Bos 574 [LRC R, JaE g0 &
T 51 1,006 RS A1 noes 530 B A
c d 10 1,012 160 1778 0 4S5 Eais) 0 A
) =7 1,00 | 16 161 0 0 1573 10 A
10 eE 1,000 il 7 07 oo 1432 E
v 1 4 1,000 121 131 0,081 127 284 .
1= ke =t
A PRt S 1,058 1757 1728 i 331 1156 0 A
5 A5 101 1,00 1359 139 [ e i B5.9 E
|4 Bt Hi7 1,012 1750 1772 0472 q35 0,0 A
n 10+ 11 £ 1,000 &0 Bl 0. 742 21 151,2 E
emeichbare Qualit@tsstule QSV ;.. E
Anlage 21 Verkehrsqualitdatsberechnungen B10/ Heilbronner Str. Westtangente

Prognosenullfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU =]
Stadt:|Pforzheim @
Knotenpunkt:|B10 / Rampe Ost Westtangente ® 0
Variante:|Prognose-Planfall - angepasst L
Zeitabschnitt:|Morgenspitze 7:00-8:00 Uhr o
Kennwerte:| t; [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- Strom q m ts t C X f‘;; tw Ls Wertung | QSV Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h]| [Kfz] [[s/Kfz]| [s] |I[Kfz/h]{ [-] [-] [s] [m] | [[3/nein] | [-] (h]
Zufahrt West (B10 Karlsruherstr.)
11 K5 R 265 6,6 2,0 54 1.076 | 0,246 | 1,100 S 43 ja A 0,64
12 K6 G 814 20,3 1,9 43 946 | 0,860 | 1,100 44 201 ja C 9,90
13 K6 G 814 20,3 1,9 43 946 | 0,860 | 1,100 44 201 ja C 9,90

Zufahrt Siid (Rampe Ost BAB 8)

22 K3 R 467 11,7 1,8 34 765 | 0,611 | 1,100 27 97 nein
23 K4 L 166 4,2 2,0 14 307 | 0,541 | 1,100 43 53 nein

Zufahrt Ost (B10 Karlsruherstr.)

31 K1 G 254 6,4 1,9 41 867 0,293 | 1,100 16 49 ja A 1,12

32 K1 G 254 6,4 1,9 41 867 0,293 | 1,100 16 49 ja A 1,12

33 K2 L 289 7,2 1,9 18 406 0,711 | 1,100 48 83 ja C 3,84

34 K2 L 289 7,2 1,9 18 406 0,711 | 1,100 48 83 ja C 3,84

kurzer Aufstellstreifen Zu Sud

23+22 |K3+4K4 R, L 633 15,8 0,7 14 861 0,735 | 1,100 29 134 ja B 5,10
Summe: | 3.611 gew. Mittel: | 0,689 35,4 max. QSV: C 35,46

Anlage 22 Verkehrsqualititsberechnungen B10/ Rampe Ost Westtangente
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim o
Knotenpunkt:|B10 / Rampe Ost Westtangente ® °
Variante:|Prognose-Planfall - angepasst ® ®
Zeitabschnitt:|Abendspitze 16:45-17:45 Uhr =]
Kennwerte:| t, [s] = 50 T[h]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas

Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- ST q m ts | (E x ‘i\. s tw L Wertung | QSV Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |I[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] | [ia/nein] [-] [h]
Zufahrt West (B10 Karlsruherstr.)

11 K5 R 340 8,5 2,0 55 1.123 | 0,303 | 1,100 S 51 ja A 0,82
12 K6 G 713 17,8 1,9 43 S47 0,753 | 1,100 27 146 ja B 5,42
13 K6 G 713 17,8 1,9 43 S47 0,753 | 1,100 27 146 ja B 5,42

Zufahrt Stiid (Rampe Ost BAB 8)

22 K3 R 221 5,5 1,8 34 765 0,289 | 1,100 20 45 ja B 1,23
23 K4 L 49 1,2 2,1 12 244 0,201 | 1,100 36 22 ja 0,45

(9]

Zufahrt Ost (B10 Karlsruherstr.)

31 K1 G 676 16,9 1,8 41 914 0,739 | 1,100 28 138 ja B 5,21
32 K1 G 676 16,9 1,8 41 914 0,739 | 1,100 28 138 ja B 5,21
33 K2 L 323 8,1 1,9 20 453 | 0,712 | 1,100 45 88 ja C 4,06
34 K2 L 323 8,1 1,9 20 453 0,712 | 1,100 45 88 ja C 4,06
Summe: 4.033 gew. Mittel: 0,672 28,5 max. QSV: C 31,93

Anlage 23 Verkehrsqualititsberechnungen B10/ Rampe Ost Westtangente

Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse I
Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim @
Knotenpunkt:|B10 / Rampe West Westtangente ® e
Variante:|Prognose-Planfall - angepasst L
Zeitabschnitt: |Morgenspitze 7:00-8:00 Uhr e
Kennwerte:| t, [s] = 50 Tlh]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- Strom q m ts t C b fin b5 tw Ls | Wertung | QSV Tw
Bez.  |Bez. [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |I[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] | [ia/nein] | [-] (h]
Zufahrt West (B10 Karlsruherstr.)
11 K5 R 36 0,9 2,3 67 1.209 | 0,030 | 1,100 3 8 ja A 0,03
12 K6 G 529 13,2 1,9 30 652 | 0,811 | 1,100 46 141 ja C 6,80
13 K6 G 529 13,2 1,9 30 652 | 0,811 | 1,100 46 141 ja C 6,80

Zufahrt Siid (Rampe West BAB 8)

21 K3 R 422 10,5 1,9 39 851 | 0,495 | 1,100 20 81 ja B 2,38
22 K3 R 422 10,5 19 39 851 | 0,495 | 1,100 20 81 ja B 2,38
23 K4 L 416 10,4 2,2 27 498 | 0,835 | 1,100 59 151 ja D 6,81

Zufahrt Ost (B10 Karlsruherstr.)

31 K1 G 297 7,4 1,9 51 1.080 | 0,275 | 1,100 10 47 ja A 0,84
32 K1 G 297 7,4 1,9 51 1.080 | 0,275 | 1,100 10 47 ja A 0,84
33 K2 L 83 2,1 2,4 10 184 | 0,451 | 1,100 46 34 ja C 1,06
Summe: 3.028 gew. Mittel: 0,602 33,2 max. QSV: D 27,94

Anlage 24 Verkehrsqualitdatsberechnungen B10/ Rampe West Westtangente

Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU =)
Stadt:|Pforzheim o
Knotenpunkt:|B10 / Rampe West Westtangente °® ©
Variante:|Prognose-Planfall - angepasst ® e
Zeitabschnitt:|Abendspitze 16:45-17:45 Uhr a
Kennwerte:| t, [s] = 50 T[h]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas

Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- SR q m tg t; C x fin £s tw Ls | Wertung| Qsv Tw

Bez. |Bez. [Kfz/h]| [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |I[Kfz/h]|{ [-] [-] [s] [(m] | Ga/nein] | [-] [h]

Zufahrt West (B10 Karlsruherstr.)

11 K5 R 165 41 1,9 55 1.156 | 0,143 | 1,100 7 26 j2 A 0,34
12 K6 G 487 12,2 1,9 26 565 | 0,861 | 1,100 65 152 ja D 8,74
13 K6 G 487 12,2 1,9 26 565 0,861 | 1,100 65 152 ja D 8,74

Zufahrt Siid (Rampe West BAB 8)

21 K3 R 392 9,8 1,9 27 605 | 0,647 | 1,100 34 92 ja B 3,69
22 K3 R 392 9,8 1,9 27 605 | 0,647 | 1,100 34 92 ja B 3,69
23 K4 L 204 5,1 2,1 15 312 | 0,655 | 1,100 49 69 ja C 2,75

Zufahrt Ost (B10 Karlsruherstr.)

31 K1 G 496 12,4 1,9 59 1.293 | 0,383 | 1,100 8 62 j2 A 1,07
32 K1 G 496 12,4 1,9 59 1.293 | 0,383 | 1,100 8 62 ja A 1,07
33 K2 L 419 10,5 2,2 26 497 | 0,844 | 1,100 62 126 ja D 7,22
Summe: 3.536 gew. Mittel: | 0,632 38,0 max. QSV: D 37,31

Anlage 25 Verkehrsqualitdatsberechnungen B10/ Rampe West Westtangente

Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrisregelung innerorts
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Anlage 26 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Heilbronner Str.

Variante 1: unsignalisiert
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrisregelung innerorts
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Anlage 27 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Heilbronner Str.

Variante 1: unsignalisiert
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- nur Fz.-Verkehr

Datei: PF_Heiloronner Str_Flanfall_Sph_vm_1streifig.krs
Projokt: PF_Heilbronner Str Planfall Sph_vm_ 1streifig
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Heilbronner Str vm_ 1streifig
Stunde: Sph_vm
Wartezeiten
n-in|n-K| q-Kreis gq-evorh | g-e-max | x Reserve Wz asv
Name ' - | -| Pkw-Elh  Pkw-Eth | Plw-Eh | - | Pkw-Eh | s .
1 | B10 West 1|1 230 1104 1038 1,06 -GG 161.9 F
2 | Heilbronner Strafe 1|1 a0z 38 513 0,07 475 96 A,
3 | B10Ost 1| 1 21 1095 1223 | 090 128 270 G
4 | Parkplatz 1| 1 1055 25 407 0,06 382 102 B
Stauldangen
n-in n-K | g-Kreis ge-vorh | Q-2-max i L-95 L-89 | Q5V
MName - - | Pkw-E/h @ Pkw-Eh | Pkw-Eh Fz Fz Fz -
1 | B10 West 1 1 230 1104 | 1038 | 406 59 68 F
2 | Heilbronner Strai3e 1 1 902 38 513 0,1 0 0 A
3 | B100Ost 1 i 21 - 1095 1223 54 19 27 G
4 | Parkplatz 1 1 1055 25 407 0.0 0 0 B

Gesamt-Qualitidtsstufe : F

Es wurde so gerechnet. als wilrden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkenr
Verkehr im Kreis
Zufluss Ober alle Zufahrten 2262 Plw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2136 Fz'h
Summe aller Wartezeiten 60,4 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 83,3 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeil HES 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung

Anlage 28

HES {Deutschland)

Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Heilbronner Str.

Variante 2: einstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Morgenspitze

gevas humberg & partner

Stadt Pforzheim
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Kapazitat, mittlere Warnezeit und Staulangen -

nur Fz.-Verlkehr

Dratei: PF_Heiloronner _Str_Planfall_Sph_nm_ 1streifig.krs
Projekt: PF_Heiloronner Str Planfall Sph_nm_ 1streifig
Projekt-Mummer: 1
Knaten: Heilbronner Strafe nm 1streifig
Stunde:; Sph_nm
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis g-evorh | g-e-max | x Reserve Wz asv
Mame - | Pkw-E'h | Phkw-E/h | Plw-E/h - Frw-EMh ] -
1 | B10 West 11 115 854 1138 0,84 184 20.1 G
2 | Heilbronner Stralfe 1 1 1000 282 444 0,64 162 225 C
3 | B10Ost 1 1 102 1048 1150 0,91 102 318 D
4 | Parkplatz 1 1 1120 61 J63 0,17 302 12,1 B
Staulangen
n-in n-K | g-Kreis | ge-vorh | g-e-max i L-95 L-89 [(Q5V
Mame - - | Pkw-E/h  Pkw-Eh | Pkw-Eh Fz Fz Fz -
1 B10 West 1 1 115 054 1138 I 13 18 C
2 | Heiloronner StraBe 1 1 1000 282 444 1,2 5 Fi 0
3 | B10Ost 1 1 102 | 1048 150 | &3 | 21 29 D
4 | Parkplatz 1 1 1120 61 363 0.1 1 1 B
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Gber alle Zufahrien 2345 Plkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2225 Fz/h
summe aller Wartezeiten 15,7 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz 254 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staul&ngen Wu, 1997
LOS - Einstufung HEBS (Deutschland)

Anlage 29 Verkehrsqualitidtsberechnungen B10/ Heilbronner Str.
Variante 2: einstreifiger Kreisverkehrsplatz

Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Fz.-Verkehr

Datei: PF_Heilbronner_Str_Planfall_Sph_wm_2streifig krs
Frojekt: PF_Heilbronner Str_Planfall Sph_wm_2streifig
Projekt-Mummer: 1
Knoten: Heilbronner StraBe vm 2streifig
Stunde: Sph_vm
Wartezeiten
n-in|n-K g-Kreis gevorh | ge-max | x Reserve Wz asv
Mame Pkw-E'h | Pkw-E/h | Plkw-E/mh - FPkw-Emh 5 -
1 B10 West 2 | 2 230 1104 1351 0,82 247 14.8 B
2 | Heiloronner Stralfe 1| 2 apz 38 670 0,06 632 7.2 A
3 | B10 Ost 2 | 2 21 1095 1613 | 0,68 518 7.4 A
4 | Parkplatz 1| 2 1055 25 bE9 0,04 564 6.9 A,
Staulangen
n-in n-¥ | g-Kreis ge-vorh | g-e-max E, L-85 L-89 | QSY
Name - - | Pkw-E/n | Plkw-Eh | Pkw-Eh Fz Fz Fz -
1 B10 West 2 2 230 1104 1351 3.0 12 18 B
2 | Heiloronner Strafe 1 2 a02 38 670 0.0 0 0 A
3 | B10 Ost 2 2 21 1095 | 1813 | 1.5 B g Ll
4 | Parkplatz 1 2 1055 25 =89 0.0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss dber alle Zufahrien 2262 Flkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2136 Fz'h
sSumme aller Wartezeiten . 65 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz 11,0 s pro Fz
Berechnungsverfahran :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartlezeit HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen Wu, 1997
LOS - Einstufung HES (Deutschland)

Anlage 30 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Heilbronner Str.
Variante 3: mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz

Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr

Datei: PF_Heilbronner_Str_Planfall Sph_nm_2streifig.krs
Projekt: PF_Heiloronner Str Planfall Sph_nm_2streifig
Projekt-Nummer: 1
Knaten: Heilbronner Str_nm_ 2streifig
Stunde: Sph_nm
Wartezeiten
n-in n-K| g-Kreis | g-evorh | g-e-max | x Reserve Wz Qsv
| Name ' .| - Pkw-Eth Pkw-Elh | Pkw-Eh | - | Pkw-Eh @ s .
1 | B10 West 2 | 2 115 854 1480 0,64 536 7.2 A,
2 | Heilbronner Strafie 1|2 1000 285 617 0,46 332 1.1 B
3 | B10 Ost 22| 102 1048 1506 | 0,70 | 458 B2 A
4 | Parkplatz 1 2 1120 61 o577 .11 496 7.4 A
Staulangen
n-in n-K | g-Kreis  ge-vorh | gQ-e-max i L-95 L-89 | Q5V
Mame - - | Pkw-E'h | Pkw-Eh | Pkw-E'h Fz Fz Fz -
i | B10 West 2 3 115 o54 | 1480 | 1.2 5 ] A
2 | Heilbronner StraBe 1 2 1000 285 617 0.6 3 B
3 | B10 Ost 2 2 102 1048 1506 1.6 7 10 A
4 | Parkplatz 1 2 | 1nneo | 81 | 857 | o1 | o 1 A

Gesamt-Qualitatsstufe : B

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis
Aufluss dber alle Zutahrien 1 2348 Plw-E/h

davon Kraftfahrzeuge . 2227 Fz'h
summe aller Wartezeiten 5.0 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz : 8.1 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit . HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldangen : Wu, 1987
LS - Einstufung . HES (Deutschland)
Anlage 31 Verkehrsqualititsberechnungen B10 / Heilbronner Str.

Variante 3: mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Abendspitze

gevas humberg & partner Stadt Pforzheim PF-VUGGKIlapfenhardt_V1.1_Endfassung 81



VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - Turbo-Kreisverkehr

Datei : PF_Heilbronner_Str_Planfall_Sph_vm_Turbo_Kreisel krs
Projekt : PF_Heilbronner_Str_Planfall_Sph_vm_2streifig
Projekt-Nummer : 1
Knoten : Heilbronner StralBe vm 2streifig
Stunde : Sph_vm
Kapazitat
Type qg-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 B10 West links 354 230 - 1161 0,30 808
Z1 rechts 750 230 - 1161 0,65 412
Heilbronner Stralle Z3 Zufahrt 38 548 354 731 0,05 694
3 B10 Ost links 209 21 - 1413 0,15 1204
Z1 rechts 886 21 - 1413 0,63 528
4 Parkplatz Z3 Zufahrt 25 846 209 475 0,05 450
Wartezeiten + Staulangen
Type R wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 B10 West links 808 47 03 2 2 A
Z1 rechts 412 9.1 1.3 6 8 A
Heilbronner Stralle Z3 Zufahrt 694 6,6 0,0 0 0 A
3 B10 Ost links 1204 32 0.1 2 2 A
Z1 rechts 528 73 1.2 6 8 A
4 Parkplatz Z3 Zufahrt 450 8,7 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Zufluss uber alle Zufahrten 2262 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2136 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 45 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 75 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

Anlage 32 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Heilbronner Str.
Variante 4: Turbokreisel

Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - Turbo-Kreisverkehr

Datei : PF_Heilbronner_Str_Planfall_Sph_nm_Turbo_Kreisel krs
Projekt : PF_Heilbronner_Str_Planfall_Sph_nm_2streifig
Projekt-Nummer : 1
Knoten : Heilbronner_Str_nm_2streifig
Stunde : Sph_nm
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-i g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 B10 West links 246 115 - 1296 0,19 1050
Z1 rechts 708 115 - 1296 0,55 588
2 Heilbronner Strale Z3 Zufahrt 285 754 246 572 0,50 288
B10 Ost links 56 102 - 131 0,04 1256
Z1 rechts 992 102 - 1311 0,76 320
4 Parkplatz Z3 Zufahrt 61 1064 56 386 0,16 326

Wartezeiten + Staulangen

Type R Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-E/h S Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 B10 West links 1050 37 0,2 2 2 A
Z1 rechts 588 6,6 08 4 6 A
Heilbronner Stralle Z3 Zufahrt 288 129 0,7 4 4 B
B10 Ost links 1256 30 0,0 0 0 A
Z1 rechts 320 16 2.1 10 14 B
4 Parkplatz Z3 Zufahrt 326 13 0.1 2 2 B
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
Zufluss uber alle Zufahrten : 2348 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 2227 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 6,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz : 97 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen . Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Anlage 33 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Heilbronner Str.

Variante 4: Turbokreisel
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: VU ®
Stadt:|Pforzheim I
Knotenpunkt: |B10 / Heilbronner StralRe ® e
Variante:|Prognose-Planfall o @
Zeitabschnitt: |Morgenspitze 6:30-7:30 Uhr ®
Kennwerte:| t, [s] = 90 T[h]= 1,0 S[%] = 95 Bearbeiter: gevas

Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- - q m tg te C X fin, £s tw Lg Wertung | QSV Tw

Bez.  |Bez [Kfz/h]{ [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]] [-] [-] [s] [m] [ [a/nein] | [-] [h]

Zufahrt West (B10 Karlsruherstr.)

11 K4 R, G 511 12,8 2,0 34 700 | 0,730 | 1,100 34 118 ja B 4,75
12 K4 G 532 13,3 1,9 34 729 | 0,730 | 1,100 33 125 ja B 4,89
13 K5 L 14 0,4 1,8 14 328 | 0,043 | 1,100 32 8 ja B 0,12

Zufahrt Siid (Heilbronnerstr.)
21 K3 R 23 0,6 2,9 10 153 | 0,151 | 1,100 38 16 ja C 0,24
22 K3 G, L 7 0,2 2,0 10 225 | 0,031 | 1,100 35 5 ja C 0,07

Zufahrt Ost (B10 Karlsruherstr.)

31 K1 R, G 411 10,3 2,0 34 705 | 0,582 | 1,100 26 92 ja B 2,99
32 K1 G 413 10,3 2,0 34 710 | 0,582 | 1,100 26 93 ja B 3,01
33 K2 L 202 51 1,9 14 311 | 0,649 | 1,100 49 63 ja C 2,74

Zufahrt Nord (Parkplatz)

42 K6 R,G, L 23 0,6 2,0 6 140 | 0,164 | 1,100 42 13 ja C 0,27
Summe: 2.136 gew. Mittel: 0,646 32,2 max. QSV: C 19,09
Anlage 34 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Heilbronner Str.

Variante 5: LSA
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU T
Stadt:|Pforzheim =
Knotenpunkt:|B10 / Heilbronner Stralie ® @
Variante:|Prognose-Planfall ® @
Zeitabschnitt: |[Abendspitze 16:15-17:15 Uhr @
Kennwerte:| t, [s] = 90 T[h]= 1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas

Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- Strom q m tg te o X fin, ks tw Ls Wertung | QSV Tw
Bez.  [Bez [Kfz/h]| [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |I[Kfz/h]] [-] [-] [s] [m] | [ja/nein] | [] [h]
Zufahrt West (B10 Karlsruherstr.)

11 K4 R, G 443 11,1 2,0 34 712 0,622 | 1,100 28 100 ]ja B 3,39
12 K4 G 444 11,1 2,0 34 713 0,622 | 1,100 28 100 ja B 3,40
13 K5 L 1 0,0 1,8 10 241 0,004 | 1,100 35 2 ja B 0,01

Zufahrt Siid (Heilbronnerstr.)
21 K3 R 176 4,4 2,2 14 274 | 0,641 | 1,100 50 58 ja C 2,44
22 K3 G, L 101 2,5 2,1 14 291 0,348 | 1,100 37 31 ja C 1,04

Zufahrt Ost (B10 Karlsruherstr.)

31 K1 R, G 474 11,9 1,9 34 734 | 0,646 | 1,100 28 104 IE B 3,74
32 K1 G 477 11,9 1,9 34 738 | 0,646 | 1,100 28 104 ja B 3,75
33 K2 L 51 1,3 2,1 10 211 | 0,241 | 1,100 39 22 ja C 0,55

Zufahrt Nord (Parkplatz)

42 K6 R, G, L 59 1,5 1,8 6 156 | 0,379 | 1,100 48 24 ja C 0,78
Summe: 2.226 gew. Mittel: 0,606 30,9 max. Q5sV: C 19,10
Anlage 35 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Heilbronner Str.

Variante 5: LSA
im Prognoseplanfall Abendspitze

gevas humberg & partner Stadt Pforzheim PF-VUGGKIlapfenhardt_V1.1_Endfassung 85



VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, innerhalb von Ballungsraumen
A-C /B
Zufakrt i _ E
A i i T Knolenpunkl: 510 Ziahrt Klapfenhardt O
':I-_-u.,:.
Verkehrsdaten: Datem: Prag-Plarnfall  Planung
Lhrzeit: So-bh ik
Verkehrsregelung: Zufahn B:
Fulabrt B - V
Zlelvorgaben: Mitere Wardezsail L, = 45 5
Knolenverkehrsstarke: 1979 /b Cualithtssiure: o

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: kgt var, ohne ganaue Differenzierung des Schwerverkshns

Variante 1: unsignalisiert

Prognoseplanfall Morgenspitze

gevas humberg & partner

Stadt Pforzheim

PF-VUGGKIlapfenhardt_V1.1_Endfassung 86

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrdme | Grundsap. | Abmindeungs- | Kapazidl | Auslastungs- | staufreler
Zufahrt | Strom Gp Gy faktor f Cozi grad x, Zustand
{Rang) [Fzh] [Prw-Eh] [] [Phow-Evh] [ Pr
" 2 1] 1300 1,000 1600 o1¢2
3 (1] 116 o LR o 05349
B 4 (3] 1350 168 1,000 143 0.917
6 (2] 293 B 1,000 TG 0,831
o N | 283 g5r 1,000 B57 0,140 0,860
B 1] 1800 1,000 1800 0,534
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahre mocpe Fakiaren Kapazikat Kapsarii Aushssiomgs- | Kapasiaks milflians Chsalitdes
Zutahrt | Strom Qr= foe, Cee; Gy grad x; resarva R; | Warezait w stula
[Fzh] [] [Ptew-Eh] [Fzh] -] [Fzh] [£] Qs
A 2 2493 1,055 15D 1706 0172 1413 o,a A
3 482 1,085 9E1 @13 0,534 121 8.3 A
B | | 105 1,238 1413 115 oai1y 10 185.4 E
& 21 1,133 fib (it 0,031 el 0.4 A
o [ 113 1,043 Haf Bt 0,140 £ a1 A
4 952 1,018 1800 1768 0,539 816 0,0 A
A, 243 —
B A+8 - -
[N T4l e
emeichbare Qualititsstufe QSVy, ., E
Anlage 36 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 (3-armig)




VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrisregelung
auBerorts, innerhalb von Ballungsraumen
Zufahirt & _ E A-C 'IIIE
e Knolenpunkl; 810 Zisahrnt Klapfenhardt O
B Zufahri €
LY
Verkehrsdaten: Datem: Prag-Planfal Planuing
Lhrzeit: Sp-h spdr
Futahy Verkehrsregelung: Zufahn B:
vama || \v
Zlelvorgaben: Mitlere Wadezail i, = 45 5
Knolenverkehrsstdrke: 2006 Fz/h Cualitatsstufe: o
Aufschliusselung nach Fahrzeugarten: kagt var, ahna ganaue Differenzierung des Schwerverkehes

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstriime | Grundsap. | Abmindeungs- | Kepazidl | Auslestungs- | staufreies
Zufahrt | Strom » £ faktar 1 Coa grad x Zustand
{Rang) [Fa/h] [Plw-E'h] [] [Prwe-Eh] [ Pr
" 2 (1] 1300 1,000 1600 0510
3 (1] =] 1125 IR 1126 0127
B 4 (3] 1507 136 1,000 127 2.782
6 (2 9049 333 1,000 33 0,226
s | g089 394 1,000 G2 0.4asv 1,933
B 1] 1800 1,000 1800 0,332 |

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrz e Fakiaren Kapazildt Kapaxitd | Aushesiongs- | Kapaeiiabs milflere Chsalil s
Zutahrt | Strom Qr- fre Cre; G grad resanea R | Warezeit w Etula
[F2'hj [ [Plew-E/h [Fzh] [l [Fzh] [2] Qsv
| A 2 808 1.51[! 16DD | 17E2 1 0,510 | ET3 0.0 | A
3 114 1,252 1125 Eog 0.127 TES 4,6 A
| B | | | J14 1,125 127 113 2,782 -201 S2dv 8 F
[ il 1,058 333 34 0,226 243 14.8 B
o ! 23 1,152 Ja4 34 0,06/ 319 11.3 B
4 575 1,040 1800 1730 0332 1155 0,0 A
A, 243 —
E A48 L S i o £ = £ sas
C T4l - i
emeichbare Qualititsstufe OSVi; ... F
Anlage 37 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 (3-armig)

Variante 1: unsignalisiert
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Kapazitat, mittlere Wanezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
Datei: PF_Klapfenhardt_Planfall_Sph_vm_3armig_1streifig.krs
Frojekt: PF_Klaptenhardt Plantall_Sph_vm_3armig
Projekt-Nummer: 1
Knaten: Klapfenhardl_3armig
Stunde: Sph_vm
Wartezeiten
n-in|n-Kk| q-Kreis  gevorh | gemax | x Reserve Wz Qs
Mame - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-Eh - Frkw-Emh 5 -
B10 Sid 1 1 120 847 1134 0,75 287 133 B
Zufahrt Klapfenhardt 1 1 30 157 870 0,16 813 5,5 A
3 | B10 Nord 1 1 133 1091 1122 0,97 21 28.2 E
Stauldngen
n-in n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-39 |QSsv
MName - = | Pkw-E/'h  Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | B10Sad i 1 120 847 1134 2.0 8 12 B
Zutahrt Klaptenhardt 1 1 310 157 970 0.1 1 1 A
B10 Mord 1 1 133 1081 1122 131 33 43 E
Gesamt-Qualitatsstufe : E
Gesamter Verkehr
Varkehr im Krais
Zufluss dber alle Zufahrien : 2095 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1979 Fz'h
Summe aller Wartezeiten : 20,3 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz : 370 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit 1 HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T =23600
Stauldngen 1 Wu, 1997
LOS - Einstufung : HES (Deutschland)
Anlage 38 Verkehrsqualitidtsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 (3-armig)

Variante 2: einstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Kapazitat, mittlere Warezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr

Dateai: PF_Klapfenhardt PFlanfall Sph_nm_3armig_1streifig.krs
Frojek: PF_Klapfenhardi Plantall Sph_nm_3armig
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Klapfenhardt_3armig
Stunde: Sph_nm
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis g-evorh | g-e-max | x Reserve Wz sy
Name - - | Pkw-E’h | Pkw-E/h | Pkw-Eh - Flw-EMh 5 2
B10 Sid 11 27 1064 1217 0,87 153 22,8 G
2 | Zufahrt Klapfenhardt 11 919 432 501 0,86 69 51.1 E
510 Mord 1 |1 356 627 032 0,67 303 123 B
Staulangen
n-in n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L. L-95 L-93 |QSV
MName - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h FE Fz Fz .
B10 Siid 1 1 27 1064 1217 4.5 17 24 G
Zutahrt Klapfenhardt 1 1 919 432 501 3.9 13 18 E
B10 Nord 1 1 356 G627 932 1.4 G 9 B

Gesamt-Qualitatsstufe : E

(zesamter Verlkehr
Verkehr im Krais
Zufluss dber alle Zufahrien 2123 Plkw-E/h
davon Krafttahrzeuge : 2006 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1 14,0 Fz-h/'h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz : 25,1 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen 1 Wu, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Anlage 39 Verkehrsqualititsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 (3-armig)

Variante 2: einstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staul@ngen - nur Fz.-Verkehr
Datei: PF_Klapfenhardt Planfall_Sph_wvm_3armig_2streifig.krs
Frojokt: PF_Klaptenhardt Planfall Sph_vm_3armig
Frojekt-Nummer: 1
Knoten: Klapfenhardl _3armig
Stunde: Sph_vm
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-evorh | g-e-max | x Reserve Wz asv
Mame - | Pkw-E'h | Pkw-E/h | Plw-Enh - Fkw-Emh 5 -
B10 Sid 2| 2 120 851 1483 0,57 632 6.1 A,
2 | Zufahrt Klapfenhardt 1 2 314 157 1104 0,14 947 4.7 A
E10 Nord 2 | 2 133 1091 1467 0,74 376 9.7 A
Staulangen
n-in n-K | g-Kreis | ge-vorh | g-e-max [ L-95 L-39 |[(QSV
Mame - - | Pkw-E/h  Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
B10 Sid 2 2 120 851 1483 0.9 4 6 A
Zutahrt Klaptenhardt 1 2 314 157 1104 0.1 0 1 A,
B10 Nord 2 2 133 1081 1467 2,0 B 13 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Gber alle Zufahrien : 2099 Fkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1981 Fz'h
Summe aller Wartezeiten : 4.4 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz : 8.0 s pro Fz
Berechnungsverfahran :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit 1 HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen 1 Wu, 1997
LQS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Anlage 40 Verkehrsqualitidtsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 (3-armig)

Variante 3: mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”
Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -  nur Fz.-Verkehr
Datei: PF_Klapfenhardt Planfall Sph_nm_3armig_2streifig.krs
Projekt: PF_Klapfenhardi_Planfall_Sph_nm_3armig
Frojekt-Nummer: 1
Knoten: Klapfenhardl_Jarmig
Stunde: Sph_nm
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-ewvorh | g-e-max | x Reserve Wz asv
Mame - | Pkw-E'h | Pkw-E/'h | Plw-E/h - Pkw-EMh s -
1 | B10 S0d 2 | 2 27 1064 1605 0,66 541 6.9 A,
2 | Zufahrt Klapfenhardt 1| 2 919 432 661 0,65 229 174 B
3 | B10Nord 2 | 2 356 G27 1214 0,52 287 6.4 A
Staulangen
n-in n-K | g-Kreis | ge-vorh | g-e-max . L-95 L-9% |QSvY
MName - - | Pkw-E/h @ Pkw-Eh | Pkw-Eh Fz Fz Fz -
B10 Sid 2 2 27 1064 1605 1.4 B g A
Zufahrt Klaptenhardt 919 432 661 1.3 5 8 B
B10 Mord 2 2 356 GB27 1214 0,7 3 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss dber alle Zufahrien 2123 Fkw-E/h
davon Krafttahrzeuge 2006 Fz'h
Summe aller Wartezeiten 4.9 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz 8,8 g pro Fz
Berechnungsverfahran :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauléngen Wu, 1997
LOS - Einstufung HBS ({Deutschland)

Anlage 41

gevas humberg & partner

Verkehrsqualitidtsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 (3-armig)
Variante 3: mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz

Prognoseplanfall Abendspitze

Stadt Pforzheim
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - Turbo-Kreisverkehr

Datei : PF_Klapfenhardt_Planfall_Sph_vm_3armig_turbo_Kreisel krs
Projekt : PF_Klapfenhardt_Planfall_Sph_vm_3armig
Projekt-Nummer : 1
Knoten : Klapfenhardt_3armig
Stunde : Sph_vm
Kapazitat
Type g-e q-k-re g-k-i g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 B10 Sud links 0 120 - 1289 0,00 1290
Z1 rechts 851 120 - 1289 0,66 438
2 Zufahrt Klapfenhardt links 133 314 0 1077 0,12 944
Z4 rechts 24 314 - 996 0,02 972
3 B10 Nord links 312 133 - 1274 0,24 962
Z1 rechts 779 133 - 1274 0,61 496
4 - - - - - - - -

Wartezeiten + Staulangen

Type R Wz L L-95 L-99 Qsyv
Name - Pkw-E/h S Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 B10 Sud links 1290 0,0 0,0 0 0 A
Z1 rechts 438 88 13 6 10 A
2 | Zufahrt Klapfenhardt links 944 47 0.1 0 2 A
Z4 rechts 972 46 0,0 0 0 A
3 B10 Nord links 962 38 0,2 2 2 A
Z1 rechts 496 74 1.1 6 8 A
4 - - - - - - - -
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Zufluss uber alle Zufahrten : 2099 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1981 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 42 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit uber alle Fz : 7.7 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit . HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Anlage 42 Verkehrsqualitdatsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 (3-armig)

Variante 4: Turbokreisel
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - Turbo-Kreisverkehr
Datei : PF_Klapfenhardt_Planfall_Sph_nm_3armig_turbo_Kreisel krs
Projekt : PF_Klapfenhardt_Planfall_Sph_nm_3armig
Projekt-Nummer : 1
Knoten : Klapfenhardt_3armig
Stunde : Sph_nm
Kapazitat
Type g-e q-k-re q-k-h g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 B10 Sud links 0 27 - 1405 0,00 1406
Z1 rechts 1064 27 - 1405 0,76 342
2 | Zufahrt Klapfenhardt links 356 919 0 581 0,61 226
Z4 rechts 76 919 - 487 0,16 412
3 B10 Nord links 182 356 - 1023 0,18 842
Z1 rechts 445 356 - 1023 0,43 578
4 - - - - - - - -
Wartezeiten + Staulangen
Type R Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 B10 Sud links 1406 0,0 0,0 0 0 B
Z1 rechts 342 10,8 21 10 14 B
2 | Zufahrt Klapfenhardt links 226 17,8 1.1 6 8 B
Z4 rechts 412 938 0.1 2 2 A
3 B10 Nord links 842 45 0.1 2 2 A
Z1 rechts 578 6,5 05 2 4 B
4 - - - - - - - -
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Zufluss uber alle Zufahrten : 2123 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 2006 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 6,2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz : 11 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Anlage 43 Verkehrsqualitdatsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 (3-armig)

Variante 4: Turbokreisel
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt:|VU ]
Stadt:|Pforzheim @
Knotenpunkt:|B10 /Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 o0
Variante:|Prognose-Planfall e
Zeitabschnitt:|Morgenspitze 7:00-8:00 Uhr =
Kennwerte:| t, [s] = 70 Tlh]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- Strom q m ts t € X fin b5 tw Ls | Wertung| QSV Tw
Bez.  |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] [[Kfz/h]{ [-] [-] [s] [m] | lia/nein] | [-] [h]
Zufahrt Stid (B10 Std)
11 K1 R 492 9,6 2,0 32 850 | 0,579 | 1,100 17 84 ja A 2,34
12 K2 G 293 5,7 1,9 32 881 | 0,333 | 1,100 13 46 ja A 1,04
Zufahrt Ost (Klapfenhardt Ost)
22 K5 R 21 0,4 2,1 15 488 | 0,043 | 1,100 18 S ja A 0,11
23 K6 L 106 2,1 2,4 10 241 | 0,440 | 1,100 34 38 ja B 0,99
Zufahrt Nord (B10 Nord)
32 K3 G 952 18,5 1,8 41 1172 0,812 | 1,100 23 156 ja B 5,97
33 K4 L 115 2,2 1,9 9 271 | 0,425 | 1,100 33 32 ja B 1,06
Summe: | 1.979 gew. Mittel: | 0,633 20,9 max. QSV: B 11,50
Anlage 44 Verkehrsqualitidtsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 (3-armig)

Variante 5: LSA
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt:|vU o
Stadt:|Pforzheim o
Knotenpunkt:|B10 /Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 ® 0
Variante:|Prognose-Planfall ® 0
Zeitabschnitt:|Abendspitze 16:30-17:30 Uhr i
Kennwerte:| t, [s] = 90 Tlh)=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- Strom q m ts t; C x fin b5 tw Ls | Wertung| Qsv Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] | [a/nein] | [-] (h]
Zufahrt Stid (B10 Siid)
11 K1 R 114 2,9 2,4 47 806 | 0,141 | 1,100 11 29 ja A 0,35
12 K2 G 90S 22,7 1,8 47 1053 | 0,863 | 1,100 41 212 ja C 10,27
Zufahrt Ost (Klapfenhardt Ost)
22 K5 R 71 1,8 1,9 24 516 | 0,138 | 1,100 25 22 ja B 0,49
23 K6 L 314 7,9 2,1 1S 383 0,820 | 1,100 66 115 ja D 5,76
Zufahrt Nord (B10 Nord)
32 K3 G 575 14,4 1,9 52 1.120 | 0,513 | 1,100 13 90 ja A 2,07
33 K4 L 23 0,6 2,2 5 112 0,206 | 1,100 a4 15 ja C 0,28
Summe: | 2.006 gew. Mittel: | 0,682 34,5 max. QSV: D 19,23
Anlage 45 Verkehrsqualitdatsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 1 (3-armig)

Variante 5: LSA
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrisregelung
e SR aufenrls, auferhalt von Ballungsriumen
&L JB-D
Knsienpunkt: 870 Zutaiy? i lasfanhand
'.'_
Bulshrid o .‘_: Verkphrsdaten: Datime Prog-Flanfay Aanng
12_.. S r—_— UFrzedt: So-h ok
t.—._‘
Verkehraregelung:  Zufahr B- v
Zudahet O v
Fulsar A
156
Zlelvorgaban: Mittlare Wargzed by - 45 5
Knolenverkehrsstirke: 1973 Fz'h Clugitsssnie: D

fufschlisselung nach Fahrzewgarten:

lisgt vor. abne genaue Difamnzienng des Schearvaroabrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptsiome | Grunckap. |Aomindorungs-| Kapazgit | Auslastungs shasfroior shaufroicr
Juarl | Suorm Ui e fakigr © Cow arad Zistand Zusland
[Rang] [Fxin] |Phv-Elh] |- PR Eim) ] Pa 0, borw. p,
] BA2 228 1,000 a5 4,102 0,244 0,7
A 2 (11 — 1800 1,004 151} | 0,72 1.0 -
3011 inT S il i) are i 1511 1 KKl
4 (4] 12 17 i, 0040 By 1387
B ] 1554 137 10041 16 0,10 1.0KK] 0,778
& 3] Pl ] = i Dl =T | 4031 11,568
T 2 93 23 1, D] i1 | 1,134 1,865 07
C B — 1800 1,004 1G04} | 0.53% 1.0HK] -
8 (1] 2 | mnm 1,000 108 | 0008 1,00 4
i1 4} 14064 115 i, ] b I 1.maz --- -
(I 11 i3} 134 127 1,00 HlE | 1 K1 1.1KK] 07
12 (2] g2 | =4 1,000 254 | o000 0,860 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Farzouga Fakmren Kapaztis Kapazmt | Auslastungs: | Kapasnals THana Cum ties
Dufahwl | SEroem ras besi = 5 jrad = mesarea H; Wiartseail w siule
[Fah] I [ Piow-Fh] [Fz /] k1 [Fzih| k] oaY
1 = 1,046 15 S 0,102 253 127 B
A 2 253 1,065 1800 1708 0,172 1413 {0 A
| 4620 1,087 S L1 1511 441 A A
1 o5 1,236 7 7i 1387 -27 £534.5 F
I 5 | | : -
h o0 | 1,140 T A& ! 4031 alf e A
7 07 | 1,039 &30 THE 1,134 a1 5.2 A
C H L 1, ME 180 1TEH {1,539 16 a0 A
1 4 1, 08E 1805 1045 1K K7 16 A
10 1 1,10 i i) 1M A5 422 o
L2 11 e
12 4 1,255 254 201 i 0,040 193 18,6 B
A | ez
H 4.0 = 1,236 B [ . 1, 387 a7 Efad.h F
C b P Y et = ¥ i
(] - - | . - ! == - . s
erreichbare Qualitatsstufe SV, F
Anlage 46 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 (4-armig)

Variante 1: unsignalisiert

Prognoseplanfall Morgenspitze

gevas humberg & partner

Stadt Pforzheim
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrisregelung

W o auferarts, aulerhall von Ballungsriumen
AL JB-D
Knotenpunikt; 470 Zutakyt ilastenhand
'.'_
Fuiahi A q_: Yarkphrsdaten: Danimre Progg-Flanfay Aamnang

1—1'H T i

F Urrzeit: Sp-h spdr
iﬁ phrE C

Verkehraregelung:  Zufahr B- v

Fudahet [ v
Fulnsr A

i'E g
Zlelvorgaben: Mifilare Warszel by - 45 =
Knolenverkehrsstirke: 2007 Fa/h Cualitatssnnte: O
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor. abne genause Diffemenzienung des Schearearozbrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Haumsimme | Grockap. [Aominderungs-| Kapazgi:s | fuslastungs shaudroior staufroier
2aawl| St i O laklor f Com el x Duland Zustand
[Rang] [Fin] |PhvEfh] |- [Plw-FEim) Fl Pa o, b o,
1A LT L 1, DI L He a8 {1,805 (=}
& 2 (11 — | 1A 1,000 1800 ! 05110 1,000 -
% (1) 21 | 1= 1,004 1z | 0120 1,000
4 4 =T | Ee! 1, 004} T3 | A0
B 5 id 1512 | 113 1. D0 14 | 0,000 1,000 oA
& 12 L 1] L 1. 0] &z [ {1, 25T 1,734
EE: S0 | 56 1, i) 356 | 1,087 1,933 naid
G E il - 1800 1. 004 1500 | 033z UL -
& (1) 7 1148 1,000 4g | 0002 1,000
1l id| 1575 ar i (] ] {1,085 - -
(I 1 i3 12902 13 I, Dl 4 [ dLKID 1 KKl oond
12 (2} &7s 451 1, 000 a4 0,051 {1, B -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Farrzcuge Fakmren Kapaz i Kaparm: | Auslastungs | Kapashals mHenz Oun ties
Daart | SCroem ey bos I G jrad & s F, Wlar lessait w sl
[Fxih] | I-1 [ Pisi-F1hj |F2ir] Fl JF=hj ] 5
1 7 | 1,200 253 A849 | 1,15 452 TE A
& 2 e 1,00 1800 1762 | 0.510 &7a a0 A
K | inr | 1 255 1123 Bas . 0,120 TEh A5 A
4 203 | 1,124 B2 72 4,041 -2 5550 5 F
B i | -
h &7 1,65 Tz 256 ! {1.252 158 15,00 B
i 21 1,133 =6 J4 0087 21 123 B
G H LET 1,040 1B0 173l | .33z 11585 a0 A
a 2 1,350 45 B .z 4 4z A
10 5 1,10 &8 58 ' 0.085 i 5.7 E
L 11 ==
12 21 | 1,183 45 d0a {0,051 Fapn 4% A
& | L
B 45 23 j 1124 B e | ERITg 2& O F
C o c | = ! N 3 i =
I i e s i i i - i e
erreichbare Qualitatsstufe OS5V, ., F
Anlage 47 Verkehrsqualitdtsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 (4-armig)

Variante 1: unsignalisiert
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Fz.-Verkehr

Datei: FF_Klapfenhardt_Planfall_Sph_wvm_4armig_1streifig.krs
Frojekt: PF_Klaptenhardi_Planfall Sph_vm_4armig
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Klapfenhardt 4armig
Stunde: Sph_vm
Wartezeiten
n-in|n-K| q-Kreis | g-evorh | g-e-max | x Reserve Wz asv
Mame - | Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-Eh - Fkw-Eh 5 -
1 | B10 Sid 1 |1 113 847 1140 0,74 293 131 B
2 | Zufahrt Klapfenhardt. 1 | 1 345 146 941 0,16 785 5,6 A
3 | B10 Nord 1|1 157 1092 1101 0,99 q 73.6 E
4 | Zufahrt Klapfenhardt. 11 1206 11 306 0,04 295 149 B
Stauldangen
n-in n-K | g-Kreis  ge-vorh | g-e-max L L-93 L-ag | Qsv
MName - - | Pkw-E/n Pkw-Eh | Pkw-E'h Fz Fz Fz -
1 B10 Sid 1 1 113 847 1140 2.0 g 12 B
2 | Zufahrt Klapfenhardt. 1 1 345 145 941 0.1 1 1 A
3 | B10 Nerd 1 1 157 1092 1101 17.2 38 47 E
4 | Zufahrt Klaptenhardt. 1 1 1206 1 306 0.0 0 0 B
Gesamt-Qualitatsstufe : E
Gesamter Verkehr
Verkehr im Krais
Zufluss Gber alle Zufahrien 2096 Plw-E'h
davon Kraftfahrzeuge 1979 Fz'h
Summe aller Wartezeiten 4.9 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz 453 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Anlage 48

Deutschland: HBS 2015

HES 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (18991)
Wu, 1997

HES (Deutschland)

Verkehrsqualitdatsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 (4-armig)

Variante 2: einstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Morgenspitze

gevas humberg & partner

Stadt Pforzheim

PF-VUGGKIlapfenhardt_V1.1_Endfassung 98
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Kapazitat, mittlere Warezeit und Staulangen -  nur Fz.-Verkehr

Datei: PF_Klapfenhardt_Planfall Sph_nm_d4armig_1streifig.krs
Projekt: PF_Klapfenhardi_Planfall Sph_nm_4armig
Projekt-Mummer: 1
Knoten: Klapfenhardl_darmig
Stunde: Sph_nm
Wartezeiten
n-in n-K| g-Kreis g-evorh | g-e-max | x Reserve Wz asv
Mame - - | Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-Eh - Pkw-E/h 2 -
1 | B10 S0d 1|1 29 1064 1215 0,86 151 23,0 o
2 | Zufahrt Klapfenhardt. 1|1 933 404 491 0,82 87 42.7 D
3 | B10 Nord 1 |1 341 G27 945 0,66 318 11,8 B
4 | Zufahrt Klapfenhardt. 1|1 856 29 475 0,06 446 8.0 A
Staulangen
n-in n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max i L-S5 L-89 | Q5V
MName - - | Pkw-E/h | Pkw-Eh | Pkw-E'h Fz X Fz -
1 | B10 S0d 1 1 29 1064 1215 4.6 17 24 C
2 | Zufahrt Klapfenhardt. 1 1 833 404 49 3.0 11 15 D
3 _E1L‘I'N::=rd 1 1 341 _ G627 _ 945 _ 1.4 _ B 9 B
4 | Zutahrt Klapfenhardt. 1 1 956 29 475 0.0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss dber alle Zufahrien T 2124 Fkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2007 Fz'h
summe aller Wartezeilen 128 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz 23,0 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Deutschland: HBS 2015
Wartezeit . HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS {Deutschland)
Anlage 49 Verkehrsqualitatsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt 2 (4-armig)

Variante 2: einstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Kapazitat, mittlere Warnezeit und Staulangen -  nur Fz.-Verkehr

Datei: PF_Klapfenhardt Planfall Sph_vm_darmig_2streifig.krs
Projekt: PF_Klaptenhardi_Planfall_Sph_vm_4armig
Projekt-Mummer: 1
Knoten: Klapfenhardt darmig
Stunde: Sph_vm
Wartezeiten
n-in n-K| g-Kreis  g-evorh | g-e-max | x Reserve Wz asv
Mame - - | Pew-E'h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h 5 -
1 | B10 S0d 2 | 2 113 847 14582 0,57 645 6.0 A,
2 | Zufahrt Klapfenhardt. 1 2 345 146 1075 0,14 929 48 A,
3 | B10 MNord 2 | 2 157 1092 1437 0,76 345 102 B
4 | Zufahrt Klapfenhardt. 1|2 1206 11 518 0,02 507 8,7 A
Stauldangen
n-in n-K | g-Kreis ge-vorh | g-e-max i L-95 L-89 |[QSV
MName - - | Pkw-E/h | Pkw-Eh | Pkw-E'h Fz Fz Fz -
1 | B10 S0d 2 2 113 847 1492 0.9 4 6 A
2 | Zufahrt Klapfenhardt. 1 2 345 146 1075 0.1 0 1 A
3 . B10 MNord 2 2 157 . 1082 . 1437 . 2.2 _ g 13 B
4 | Zutahrt Klapfenhardt. 1 2 1206 11 518 0.0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Gber alle Zutahrien 1 2096 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 18979 Fz/h
summe aller Wartezeiten . 4.6 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz B4 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBES (Deutschland)
Anlage 50 Verkehrsqualitdatsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 (4-armig)

Variante 3: mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -  nur Fz.-Verkehr

Datei: PF_Klapfenhardt Flanfall_Sph_nm_4armig_2streifig.krs
Frojokt: PF_Klaptenhardt Plantall Sph_nm_4armig
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Klapfenhardt_darmig
Stunde: Sph_nm
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis  gevorh | ge-max | x Reserve Wz asv
Mame - - | Pew-Efh | Pkw-E/h | Pkw-Emh - Fkw-Eh 5 -
1 | B10 Sid 2| 2 29 1064 1602 0,66 538 6.9 A
2 | Zufahrt Klapfenhardt. 1|2 033 404 653 0,62 249 16.1 B
3 | B10 Nord 2 | 2 341 B27 1230 | 0,51 803 6.2 A
4 | Zufahrt Klapfenhardt. 1| 2 956 29 G40 0,05 B11 6,6 A
Stauldangen
n-in n-K | g-Kreis | ge-vorh | g-e-max L L-93 L-89 | Q5V
MName - - | Pkw-Eih | Pkw-Eh | Plkw-Eh Fz X Fz -
1 | B10 Sid 2 2 29 1064 1602 1.4 B 9 A,
2 | Zufahrt Klapfanhardt. 1 2 933 404 653 1.1 5 7 B
3 _E1DH:}rd 2 2 341 . G627 . 1230 . 0,7 . 3 5 A
4 | Zutahrt Klaptenhardt. 1 s 956 29 640 0.0 0 ] A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss dber alle Zufahrien : 2124 Pkw-E/h
davon Eraftfahrzeuge . 2007 Fz'h
summe aller Wartezeiten . 4.7 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz B4 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Deutschland: HBS 2015
Wartezeit . HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Anlage 51 Verkehrsqualititsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 (4-armig)

Variante 3: mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

Turbo-Kreisverkehr

Datei : PF_Klapfenhardt_Planfall_Sph_vm_4armig_Turbo_Kreisel krs
Projekt : PF_Klapfenhardt_Planfall_Sph_vm_4armig
Projekt-Nummer : 1
Knoten : Klapfenhardt_4armig
Stunde : Sph_vm
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-h g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 B10 Sud links 206 113 - 1298 0,16 1092
Z1 rechts 641 113 - 1298 0,49 658
2 | Zufahrt Klapfenhardt O | Z3 Zufahrt 146 139 206 989 0,15 844
B10 Nord links 112 157 - 1245 0,09 1134
Z1 rechts 980 157 - 1245 0,79 266
4 | Zufahrt Klapfenhardt W | Z3 Zufahrt 1" 1094 112 381 0,03 370
Wartezeiten + Staulangen
Type R Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-E/h S Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 B10 Sud links 1092 36 0.1 2 A
Z1 rechts 658 59 0,7 4 A
Zufahrt Klapfenhardt O | Z3 Zufahrt 844 53 0,1 2 A
B10 Nord links 1134 33 0.1 0 A
Z1 rechts 266 13,6 25 10 16 B
4 | Zufahrt Klapfenhardt W | Z3 Zufahrt 370 19 0,0 0 0 B
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
Zufluss uber alle Zufahrten 2096 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1979 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 53 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 97 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

Anlage 52

Variante 4: Turbokreisel
Prognoseplanfall Morgenspitze

gevas humberg & partner

Stadt Pforzheim
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

Turbo-Kreisverkehr

Datei :
Projekt :

PF_Klapfenhardt_Planfall_Sph_nm_4armig_Turbo_Kreisel krs
PF_Klapfenhardt_Planfall_Sph_nm_4armig
Projekt-Nummer : 1

Knoten : Klapfenhardt_4armig
Stunde : Sph_nm
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 B10 Sud links 258 29 - 1403 0,18 1146
Z1 rechts 806 29 - 1403 057 598
Zufahrt Klapfenhardt O Z3 Zufahrt 404 675 258 565 0,72 162
B10 Nord links 24 341 - 1039 0,02 1016
Z1 rechts 603 341 - 1039 0,58 436
4 | Zufahrt Klapfenhardt W Z3 Zufahrt 29 932 24 489 0,06 460
Wartezeiten + Staulangen
Type R Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 B10 Sud links 1146 33 0.2 2 2 A
Z1 rechts 598 6,3 09 4 6 A
Zufahrt Klapfenhardt O Z3 Zufahrt 162 245 1.7 8 10 C
3 B10 Nord links 1016 37 0,0 0 0 A
Z1 rechts 436 86 1.0 4 6 A
4 | Zufahrt Klapfenhardt W Z3 Zufahrt 460 87 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : C
Gesamter Verkehr
Zufluss uber alle Zufahrten 2124 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2007 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 59 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit uber alle Fz 10,6 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

Anlage 53 Verkehrsqualitdatsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 (4-armig)
Variante 4: Turbokreisel

Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim ©
Knotenpunkt:|B10 /Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 ® e
Variante:|Prognose-Planfall ® °
Zeitabschnitt:|Morgenspitze 7:00-8:00 Uhr o
Kennwerte:| t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- T |EC m ts t C x fors | tw Ls |wertung| Qsv | Ty
Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] | lia/nein] | [] (h]

Zufahrt West (Klapfenhardt West)

12 K6 R,G,L 9 0,2 2,7 5 89 0,101 | 1,100 42 9 ja C 0,11

Zufahrt Siid (B10 Siid)

21 K1 R, G 460 11,5 2,3 38 678 | 0,678 | 1,100 28 108 ja B 3,59
22 K1 G 293 7,3 1,9 38 809 | 0,362 | 1,100 19 59 ja By 1,51
23 K2 L 32 0,8 2,2 7 143 | 0,224 | 1,100 42 16 ja C 0,38

Zufahrt Ost (Klapfenhardt Ost)

32 K5 R,G,L| 118 3,0 2,4 12 214 | 0,550 | 1,100 48 51 ja C 1,58

Zufahrt Nord (B10 Nord)

41 K3 R, G 479 12,0 1,9 40 886 | 0,541 | 1,100 21 S0 ja B 2,75
42 K3 G 481 12,0 1,8 40 890 | 0,541 | 1,100 21 S0 ja B 2,76
43 K4 L 107 2,7 1,9 9 212 | 0,506 | 1,100 48 39 ja C 1,43
Summe: 1.979 gew. Mittel: 0,538 25,7 max. QSV: C 14,10
Anlage 54 Verkehrsqualitdatsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 (4-armig)

Variante 5: LSA
Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim ©
Knotenpunkt:|B10 /Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 ® e
Variante:|Prognose-Planfall ®®
Zeitabschnitt:|Abendspitze 16:30-17:30 Uhr @
Kennwerte:| t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas

Kfz-Verkehrsstrome

= = t f. T.
FS SG - q m B t: C x in, S tw Ls Wertung | QSV W

Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[I[Kfz/h]| [-] (-] [s] [m] | Ga/nein] | [] (h]
Zufahrt West (Klapfenhardt West)

12 K4 R,G,L 26 0,7 2,3 5 103 | 0,253 | 1,100 a7 16 ja C 0,34

Zufahrt Siid (B10 Siid)

21 R, G 481 12,0 2,0 29 591 | 0,813 | 1,100 49 137 ja C 6,61
22 K3 G 535 13,4 1,8 29 658 | 0,813 | 1,100 47 137 ja C 7,00
23 L 7 0,2 2,6 5 92 0,076 | 1,100 41 7 ja C 0,08

Zufahrt Ost (Klapfenhardt Ost)

32 K1 R,G,L| 360 9,0 2,2 25 479 | 0,752 | 1,100 46 109 ja C 4,55

Zufahrt Nord (B10 Nord)

41 R, G 288 7,2 1,9 29 631 | 0,456 | 1,100 26 66 j2 B 2,12
42 K6 G 289 7,2 1,9 29 634 | 0,456 | 1,100 26 66 ja B 2,12
43 K6 L 21 0,5 2,1 5 114 | 0,185 | 1,100 a4 14 ja C 0,25

Summe: 2.007 gew. Mittel: 0,683 41,4 max. QSV: C 23,08
Anlage 55 Verkehrsqualitdatsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 (4-armig)

Variante 5: LSA
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|VU o
Stadt:|Pforzheim ©
Knotenpunkt:|B10 /Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 ® e
Variante:|Prognose-Planfall ®®
Zeitabschnitt:|Abendspitze 16:30-17:30 Uhr @
Kennwerte:| t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: gevas

Kfz-Verkehrsstrome

= = t f. T.
FS SG - q m B t: C x in, S tw Ls Wertung | QSV W

Bez. |Bez. [Kfz/h] | [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[I[Kfz/h]| [-] (-] [s] [m] | Ga/nein] | [] (h]
Zufahrt West (Klapfenhardt West)

12 K4 R,G,L 26 0,7 2,3 5 103 | 0,253 | 1,100 a7 16 ja C 0,34

Zufahrt Siid (B10 Siid)

21 R, G 481 12,0 2,0 29 591 | 0,813 | 1,100 49 137 ja C 6,61
22 K3 G 535 13,4 1,8 29 658 | 0,813 | 1,100 47 137 ja C 7,00
23 L 7 0,2 2,6 5 92 0,076 | 1,100 41 7 ja C 0,08

Zufahrt Ost (Klapfenhardt Ost)

32 K1 R,G,L| 360 9,0 2,2 25 479 | 0,752 | 1,100 46 109 ja C 4,55

Zufahrt Nord (B10 Nord)

41 R, G 288 7,2 1,9 29 631 | 0,456 | 1,100 26 66 j2 B 2,12
42 K6 G 289 7,2 1,9 29 634 | 0,456 | 1,100 26 66 ja B 2,12
43 K6 L 21 0,5 2,1 5 114 | 0,185 | 1,100 a4 14 ja C 0,25

Summe: 2.007 gew. Mittel: 0,683 41,4 max. QSV: C 23,08
Anlage 55 Verkehrsqualitdatsberechnungen B10/ Zufahrt Klapfenhardt Variante 2 (4-armig)

Variante 5: LSA
Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: PF_KLA~3.KRS
Projekt: PF_Klapfenhardt_ BAB West_Ost_Planfall_SpH_vm
Projekt-Nummer:
Knoten: B10 / BAB-AS (West) / Rampe Ost
Stunde: Sph_vm
0 1800 Pkw / h
90 1 01 I 1
Q2: 578
Q1:508
= 674 Q3:0
\ S = 1086
Q3: 1628 A 3
Q2: 265 T ry
Q1:0
S = 1893 S = 2095
Q1: 166
e Q3: 467
= Q2:0 ”
Pkw
Zufahrt 1: B10
Zufahrt 2: BAB-AS (West)
Zufahrt 3: Rampe Ost
gevas humberg & partner Minchen
KREISEL 8.1.6
Anlage 56 Verkehrsflussdiagramm B10/ BAB-AS (West)/ Rampe Ost

Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: PF_KLA~1.KRS
Projekt: PF_Klapfenhardt BAB West_Ost_Planfall_SpH_nm
Projekt-Nummer:
Knoten: B10 / BAB-AS (West) / Rampe Ost
Stunde: Sph_nm
0 2000 Pkw / h
|1 1 [

Q2: 646

Q1: 1352
S = 1401 Q3: 0
S= 1998
Q3: 1426 @ 3

Q2: 340 /><
-4 T W \ S = 1647
Q1:49
& =GR Q3:221
g Sum = 4034
Pkw
Zufahrt 1: B10
Zufahrt 2: BAB-AS (West)
Zufahrt 3: Rampe Ost
gevas humberg & partner Manchen
KREISEL 8.1.6
Anlage 57 Verkehrsflussdiagramm B10/ BAB-AS (West)/ Rampe Ost

Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: PF_KLA~4 KRS

Projekt: PF_Klapfenhardt BAB West West_Planfall_SpH_vm

Projekt-Nummer:

Knoten: B10 / BAB-AS (West) / Rampe West

Stunde: Sph_vm

0 1500 Pkw / h
LEL 1]
Q2: 83
Q1: 594
< 030
S= 1010 o= 687

Q3: 1058 @ 3

Q2: 36

S X

S = 1094 w \Y S= 1902

Q1:416
P Q3: 844
= Q2:0 —
Pkw
Zufahrt 1: B10
Zufahrt 2: BAB-AS (West)
Zufahrt 3: Rampe West
gevas humberg & partner Munchen
KREISEL 8.1.6
Anlage 58 Verkehrsflussdiagramm B10/ BAB-AS (West)/ Rampe West

Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: PF_KLA~2.KRS
Projekt: PF_Klapfenhardt BAB West_West_Planfall_SpH_nm
Projekt-Nummer:
Knoten: B10 / BAB-AS (West) / Rampe West
Stunde: Sph_nm
0 1800 Pkw / h
5 [ 18
Q2: 419
Q1:992
< Q3:0
S= 1776 S = 1411
o (D) ®
Q2: 165
Q1:0 > _
S= 1139 \ﬁf S= 1178
Q1:784
&= cad Q3: 204
= Q2: 0 _
Pkw
Zufahrt 1: B10
Zufahrt 2: BAB-AS (West)
Zufahrt 3: Rampe West
gevas humberg & partner Munchen
KREISEL 8.1.6
Anlage 59 Verkehrsflussdiagramm B10/ BAB-AS (West)/ Rampe West

Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: PF_Heilbronner_Str_Planfall_Sph_vm_1streifig.krs
Projekt: PF_Heilbronner_Str_Planfall_Sph_vm_ 1streifig
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Heilbronner_Str
Stunde: Sph_vm
0 700 Pkw / h
LLLET ]
Ql : 21
Qg: 0
Qr:0
Qw:. 0
S=21 S =61
J& JL a ;193
Qg: 697
Qr: 44
S= 701 Qw: 0
\ S= 934
Ql : 14 / \
Qg: 760
Q1 221 -
S= 995 U \ /
Ql:4
Qg: 3
S= 414 Qr:138
Qw. 0 Sum = 1970
S=20
Pkw
Zufahrt 1: B10 West
Zufahrt 2: Heilbronner Stralte
Zufahrt 3: B10 Ost
Zufahrt 4: Parkplatz
gevas humberg & partner Miinchen
KREISEL 8.1.6
Anlage 60 Verkehrsflussdiagramm B10/ Heilbronner StraRe

Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

PF_Heilbronner_Str_Planfall_Sph_nm_1streifig.krs
PF_Heilbronner_Str_Planfall_Sph_nm_1streifig

1

Heilbronner Stralle

Stunde: Sph_nm
0 700 Pkw / h
RSN
Ql :55
Qg: 4
Qr:
Qw: 0
S = 59 S= 30
/\ [\\ Ql : 44
Qg: 869
Qr: 27
S = 968 Qw: 0
S = 940
QL \
Qg: 790
Qr:9
Qw: 0 S = 1010
S = 800 \ \ /
Ql : 99
Qg: 2
S= 57 Qr : 165
Qw: 0 Sum = 2065
S = 266
Pkw
Zufahrt 1: B10 West
Zufahrt 2: Heilbronner StralRe
Zufahrt 3: B10 Ost
Zufahrt 4: Parkplatz
gevas humberg & partner Minchen
KREISEL 8.1.6
Anlage 61 Verkehrsflussdiagramm B10/ Heilbronner StraBe

Prognoseplanfall Abendspitze

gevas humberg & partner

Stadt Pforzheim PF-VUGGKIlapfenhardt_V1.1_Endfassung
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: PF_Klapfenhardt_Planfall_Sph_vm_3armig_1streifig.krs
Projekt: PF_Klapfenhardt_Planfall_Sph_vm_3armig
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Klapfenhardt_3armig
Stunde: Sph_vm
0 900 Pkw / h
I
Q2:108
Q1: 927
Q3:0
S = 1035 S = 287
Q1:70
Q3: 17
Q2: 0
S= 87
! ©
N
S = 540
Q3: 270
e Q2:432
L Sum = 1824
Pkw
Zufahrt 1: B10 Sud
Zufahrt 2: Zufahrt Klapfenhardt
Zufahrt 3: B10 Nord
gevas humberg & partner Munchen
KREISEL 8.1.6
Anlage 62 Verkehrsflussdiagramm Anschluss Klapfenhardt mit Einmiindung

Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: PF_Klapfenhardt_Planfall_Sph_nm_3armig_1streifig.krs
Projekt: PF_Klapfenhardt_Planfall_Sph_nm_3armig
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Klapfenhardt_3armig
Stunde: Sph_nm
0 900 Pkw / h
EESEE
Q2:18
Q1:542
Q3:0
$ =560 S = 961

Rl
Q1: 258
Q3:65

P e %2—: 123

/

S= 91
Q%\
Q3: 896
e Q2:73
= Q1:0 _
Pkw
Zufahrt 1: B10 Sud
Zufahrt 2: Zufahrt Klapfenhardt
Zufahrt 3: B10 Nord
gevas humberg & partner Minchen
KREISEL 8.1.6
Anlage 63 Verkehrsflussdiagramm Anschluss Klapfenhardt mit Einmiindung

Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: PF_Klapfenhardt_Planfall_Sph_vm_4armig_1streifig.krs
Projekt: PF_Klapfenhardt_Planfall_Sph_vm_4armig
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Klapfenhardt_4armig
Stunde: Sph_vm
0 600 Pkw / h
LLlll]
2 B
Qg: 0
Qras
Qw:. 0
S=6 S= 36
/ N Ql : 101
Qg: 927
Qr:7
S= 997 Qw: 0
S= 1035
Ql : 29 /
Qg: 270
Qr : 403 // \\ > S = 287
Qw. 0
S= 702
Ql : 65
Qg: 0
S = 504 Qr:16
Qw. 0 Sum = 1824
S= 81
Pkw
Zufahrt 1: B10 Sud
Zufahrt 2: Zufahrt Klapfenhardt Ost
Zufahrt 3: B10 Nord
Zufahrt 4: Zufahrt Klapfenhardt West
gevas humberg & partner Minchen
KREISEL 8.1.6
Anlage 64 Verkehrsflussdiagramm Anschluss Klapfenhardt mit Kreuzung

Prognoseplanfall Morgenspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: PF_Klapfenhardt_Planfall_Sph_nm_4armig_1streifig.krs
Projekt: PF_Klapfenhardt_Planfall_Sph_nm_4armig
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Klapfenhardt_4armig
Stunde: Sph_nm
0 600 Pkw / h
LLL11]
Ql:5
Qg: 0
Qr: 17
Qw: 0
S= 22 S=6

NN a1
\/ < &

—
S e
o s e .
W

Qg: 896
Qr : 68
Qw. 0

S = 969

S = 962

Z

()

Ql : 241
Qg: 0
S= 85 Qr : 61
Qw: 0 Sum = 1853
S = 302
Pkw
Zufahrt 1: B10 Sud
Zufahrt 2: Zufahrt Klapfenhardt Ost
Zufahrt 3: B10 Nord
Zufahrt 4: Zufahrt Klapfenhardt West
gevas humberg & partner Minchen
KREISEL 8.1.6
Anlage 65 Verkehrsflussdiagramm Anschluss Klapfenhardt mit Kreuzung

Prognoseplanfall Abendspitze
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Anlage 66 Uberblick MaBnahmenempfehlung BAB-AS
(Hintergrund: Google Earth Pro)
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Anlage 67 Uberblick MaBnahmenempfehlung B10/ Heilbronner StraBe
(Hintergrund: Google Earth Pro)
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VU zum Gewerbegebiet ,Klapfenhardt”

Anlage 68 Uberblick MaBnahmenempfehlung Anschluss Klapfenhardt
(Hintergrund: Google Earth Pro)
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